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Med udsigt til skaerpede krav til nzeste vinters daekvalg, er der endh
storre grund end tidligere til at fa skiftet til sommerdaek - nu!

Boder for kgrsel med sommerdaek
Danmark!lb& i den gule forertroje




100 % AAA CLASSIFIED RANGE _.__-:.E:X’CELLENT NO STRESS IN CASE
ON EU LABELLING FOR ——" DURABILITY OF A PUNCTURE
EFFICIENCY, WET BRAKING WITH RUNFORWARD™
AND ACOUSTIC IMPACT TECHNOLOGY'

P ZERO™ E. CONTEMPORARY PERFORMANCE TYRES
DESIGNED FOR HIGH-END ELECTRIFIED VEHICLES.

Features available in all sizes of P ZERO™ E range at time of launch. For more information, please visit
https://www.pirelli.com/tyres/en-ww/car/new-p-zero-e
T RunForward™ technology enables driving for distances up to 40km at speeds of up to 80km/h in case of a flat tyre.
Source: Pirelli R&D internal tests.
2Vs, traditional UHP tyre P ZERO™ (PZ4) size 235/45 R18, normalized by mileage, according to ISO 14026.
Claim verified by Bureau Veritas.
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Volker Nitz, Deekmagasinet. Volker Nitz, direkter og ansvarshavende redaktor.

| denne udgave Kaere laeser

elt varmt er det ikke blevet
endnu, men lidt leengere syd

for Danmark er temperaturerne

overde tyve grader her i slutnin-
gen af april, hvor jeg skriver denne leder,
sa mon ikke varmen ogsa er naet til Dan-
mark, nar denne maj udgave af Daekma-
gasinet er naet ud til dig.

Bader for kersel med sommerdaek

Formandens beretning 2024 6 Og sa er det i hgj grad blevet tid til at
leegge vinterdaekkene pa hylden, bade i
Det transportpolitiske hjgrme 8 bogstavelig forstand og pa skrift, for det
skal da ikke naegtes, at netop vinterdaek
Pirelli lancerer 5. generation P Zero 9 har vaeret et gennemgaende omdrej-
ningspunkt i efterhanden mange mane-
| skyggen af ny vinterlovgivning 10 der. Det kan for nogle maske synes lidt

ensformigt.

Dog er jeg nadt til at erkende, at der ogsa i juni udgaven vil veere lidt med om
vinterdaek. Vi skal jo have afslutningen med pa de mange maneders arbejde, der
er gaet forud for behandling af lovforslag om krav om brug af egnede daek i vin-
terfere. Den 20. maj er lovforslaget om aendring af faerdselsloven i 3. behandling,
og det skal ikke naegtes, at resultatet afventes med spaending. Vii deekbranchen

] har da en klar forventning om, at lovforslaget bliver vedtaget og sker det, skal
Temadag 2025 12 det endelige resultat naturligvis offentliggeres.

Men nu er der sa fokus pa
sommerkgrsel, og det natur-
lige deekvalg vil for langt

VW ID.7 kerer pa EcoContact 13 hatu rl i g e d e k va I g stersteparten vare sommer-

deek, ogiarerderekstragod

Bordfodbold til samleren og entusiasten 14 ViI fo r Iang ts tﬂ rSte- grundtilat spare pa vinter-

daekkene, sa de ikke slides

Bridgestone pa Space Symposium 14 p arten veere unedigt. Der bliver nemlig

seerligt brug for vinterdaek-

Nye produkter, nye kunder og nyt ansigt 16 somm erdw k. kene til naste vinter, nar

loven vedtages!

Firestone Vanhawk 2 Winter EVO 12 d e t

Ny teknologi fra Stenhej vakte opsigt U Sa erderjoi@vrigt ogsa heldarsdaekkene, som vinder mere og mere frem, som er

lovlige i Sverige og Tyskland, safremt de er maerket — 3PMSF, altsd med snefnug-
symbolet og dermed naturligvis ogsa i Danmark. Vi bliver ofte i deekbranchen
spurgt om, hvorvidt denne daektype er et godt valg. For langt stersteparten

NDI Group styrker produktprogrammet 18

NDI Group i ny daeksatsning 19 af de danske bilister vil vi fortsat svare, at det bedste valg er sommerdaek om
sommeren og vinterdaek om vinteren, og at heldrsdaek er en kompromislgsning.

Fremtiden for langdistancetransport 21 Men i bund og grund handler det i hgj grad om, hvilket behov den enkelte bilist
har, og det som er det rigtige for den ene, er ikke ngdvendigvis det rigtige for

Digitalt faellesskab for transportfolk 2 en anden - selv med samme biltype.

Goodyear introducerer Value Simulator 22 Derfor kaere bilist - tal med din daekspecialist om dit behov, dit kerselsmgnster

og treef valget ud fra dette. Husk dog p43, at det der holder dig og dine passagerer
i bilen fast pa vejen, er deekket - bilens vigtigste sikkerhedskomponent - og det
rigtige deekvalg er afgegrende for din og andres sikkerhed - hele aret — uanset
foret!

God sommer!

Ny formand i Daekimportgrforeningen 23 Uotker Nitz
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ermed fir Danmark samme type
regler som vores nabolande,
sddan som Daekbranchen sam-
men med FDM, forsikringsbran-
chen og en raekke andre med interesse for
storre trafiksikkerhed, har arbejdet for i
mange ar. [ den videre behandling af for-
slaget haber Daeekbranchen, at en alvorlig
misforstaelse i Transportministeriet af
vinterdekning bliver udryddet, og det
anerkendes, at den EU-bestemte sne-
fnugmearkning (3PMSF) er den geldende
merkning pa alle vinterdaek i Danmark,
sd vildledning af bilisterne undgas.

Farstebehandling i Folketinget

- Ja til skeerpede dekkrav

Ny lovgivning om d&k var til forstebe-
handling i Folketingssalen den 25. marts
under lovforslag L 165 Forenkling af
Tempo 40-ordning, ansvar for egnede
dek, revision af ledsagerordningen for
korekort til 17-arige og nedsattelse af
promillegrensen for forstegangserhver-
vere af karekort til almindelig bil (kate-
gori B) m.v. Lovforslaget L. 165 dekkede
dermed forskellige emner og flere ord-
forere anskede opdeling af lovforslaget
til afstemning for at kunne stemme for
daklovgivningen, selvom de ikke stotter
andre dele af L. 165. Forslaget om ansvar
for brug af egnede dak medte entydig
opbakning fra alle partier.
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Bader for karsel med egnede daek
Forslaget om deek siger, at nar man sa@tter
sig bag rattet, har man ansvar for at kere
med dak, der er egnet til foret, og ellers
kan man fa bede. Som Socialdemokratiets
transportordferer Thomas Jensen frem-
forte i sin tale under forstebehandlingen
af lovforslaget, betyder det, at hvis man
ikke har dek med vinterdekmerkning,
skal man lade bilen std i vinterfore i form
af sne, is og sjap.

Vaerktgj til at na de fa uansvarlige,

der skaber ungdig risiko og
forsinkelser for alle

Volker Nitz, direkter for Dekbranchen
Danmark: "Det var en stor glede at
Jolge forstebehandlingen af lovforslaget
om forerens ansvar for egnede deek og
konstatere, at alle partier bakker op.
Arlige deekteellinger viser, at knap en
ud af 10 biler, vi mader pa vejene i vin-
terfore, er pa sommerdcek. Derfor har
vi i drevis arbejdet for den lovgivning,
som nu ser ud til at blive en realitet.
Den giver politiet bedre mulighed for at
sla ned pa de fa uansvarlige, der skaber
unodig fare og forsinkelser for de mange
i de vinterdage med sne, is og sjap, som
vi oplever hver vinter.”

Transportministeriets
misforstaelse af maerkning
I det videre forleb for L 165 vil Deekbran-

chen bakke op om de partier, der papeger,
at Transportministeriet har misforstaet
dekmerkningsordningen. Misforsta-
elsen er, at de ser M+S-mearkning som
almindelig vintermarkning og 3PMSF
som de&k til hardt vinterfore. Imidlertid
s@lges der i Danmark udelukkende vin-
terdek med 3PMSF-merkning, og de er
ogsd serdeles velegnet til dansk vinter-
vejr. M+S anerkendes ikke lengere som
vinterdak i Sverige og Tyskland, fordi
M+S-markningen uden ydelseskrav ogséa
kan benyttes til sommerdek eller dek
beregnet til karsel i mudder.

"Det er veldokumenteret, at ligger
der sne, is og sjap, skal man kore med
deek meerket med 3PMSF for at bremse og
styre bedst muligt, og disse dcek er ogsa
et veesentligt bedre valg end sommerdcek
pad vade og kolde veje, som det typisk er
i danske vintre” siger Volker Nitz. Han
pointerer afslutningsvis, at ogsd Faerd-
selsstyrelsen pa deres hjemmeside under
anbefalinger skriver: Det bedste dek, hvis
der er sne pa vejen, er 3PMSF. o

E Se Faerdselsstyrelsens

Vejledning om daek
her:
https://www.fstyr.dk
/privat/krav-til-
koeretoejer/
vejledning-om-daek
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Formandens beretning 202

2024 har budt pa mange spaendende emner, hvor lovgivning har fyldt en del,
hvad enten det har vaeret udskudt EUDR, ESG og baeredygtighed eller
den hjemlige kommende lovgivning omkring vinterdaek.

Sommer- og vinterdaek tzelling

I uge 4 trak Radet for Storre Daksikker-
hed, representanter fra Dekimportorfor-
eningen og FDM i vintertejet og under-
sogte daekvalget pa de danske personbi-
ler. Gennem de seneste 5 ar har mere end
85 % af de danske bilister haft egnede deek
pa til arstiden — de seneste 2 ar 90 %. Vi
mener det er en god udvikling for trafik-
sikkerheden, og det kunne vel egentlig
kun blive bedre, hvis de bilister der har
uegnede dek til vinterbrug pa bilen ikke
korte ud, ndr der er vinterlignende forhold
pa vejene.

Bilsalg 2024

1 2024 oplevede det danske bilmarked en
stabil udvikling med en marginal vekst
pa 0,2 % i nyregistreringer af personbi-
ler sammenlignet med 2023, viser tal fra
Mobility Denmark. Den mest markante
tendens var elbilernes gennembrud, hvor
de udgjorde 51,5 % af alle nyregistrerin-
ger — en stigning pa 15,5 procentpoint fra
aret for, hvilket understreger den hastige
elektrificering af bilparken.

Uanset drivmiddel pa bilerne har med-
lemmerne i Dekimporterforeningen pa
forskellig vis bidraget til detail- og for-
handlerleddet med information om, hvor-
dan bilkeberne og bilejerne kan blive rad-
givet om sterst mulig deksikkerhed bade
om sommeren og om vinteren.

Temadag 2024

Onsdag den 24. september var det endnu
engang tid til temadag om dek arrange-
ret af Dekbranchen Danmark og Radet for
Starre Daksikkerhed. Det blev vanen tro
afholdt pd Teknologisk Institut i Taastrup
og der var supergodt fremmade pa dagen
med mere end 100 deltagere. 1 2023 var et
af hgjdepunkterne Dekimporterforenin-
gens 100-ars jubileum og i ar var det Daek
Specialisternes Landsforening der kunne
fejre 100-ars jubileum.

Nogle af emnerne pa dagen var:

100 ar med Daek Specialisternes
Landsforening (DSL)

Formand Erik Neuberg Rasmussen og
Volker Nitz tog os gennem arkiverne og
historiefortellingerne fra de sidste 100 ar
med DSL - og som en vigtig pointe uddy-
bede de alle de uddannelsesinitiativer der
har varet siden 1957 og indtil i dag, hvor
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frekvensen og bredden pa uddannelserne
virkelig har taget fart de seneste 10 ar.

EUDR - Hvordan bergrer det
daek- og autobranchen?

Den globale skovrydning har store
konsekvenser for klima, natur,
milje og biodiversitet, men hvad
betyder det egentlig for handlen
med dak? Miljgstyrelsens Ras-
mus Werge kastede lys pa og

gik i detaljer om dette vigtige

og omfattende emne, som var
hgjaktuelt med rigtig mange

gode og konkrete spargsmal

fra deltagerne i salen.

Hvordan ser det ud med

daekslid og elbiler?

Hvad kan man generelt sige

om elbiler og dekslitage?

Det gav Lone Otto, omra-
dechef i FDM og FIA Coor-
dinator of Representative of
World Forum, et indblik i.
Blandt de mange gode infor-
mationer som Lone Otto vide-
rebragte, var FDM’s konklusion
om, hvad FDM kan sige om den
vasentligste faktor for elbilers
dekslitage — og som der stod i prae-
sentationen — Svaret pa dekslid? Sid-
der bag rattet ©.

Du kan fa et komplet tilbageblik pa
Temadagen og se alle presentationerne
pa: https://daekbranchendanmark.dk/
temadag-2024

Feerdselsstyrelsens vejgrebsanalyse

I starten af 2024 satte Fardselsstyrel-
sen pa beslutning fra Regeringen en vej-
grebsanalyse i gang med det formal: ...
at tilvejebringe et opdateret grundlag
Jor at tage stilling til, hvorvidt det er
nodvendigt at indfore lovkrav om brug
af vinterdceek for henholdsvis lette og
tunge koretajer i Danmark, eller om
udfordringer med fremkommelighed og
Jeerdselssikkerhed bor understattes ved
alternative tiltag...”

Medlemmerne i D&kimporterforenin-
gen samt andre vasentlige aktorer bidrog
med relevante data til analysen som var
ansket og i august 2024 forela rapporten
med en anbefaling om at: "Pd baggrund
af ovenstaende forhold kan Feerdsels-

styrelsen
ikke anbefale
lovgivning om brug af
vinterdeek, da der ikke er fun-
det evidens for, at et krav om vinterdcek
vil have signifikant betydning for frem-
kommeligheden og sikkerheden.”
Henover efterdret blev sagen vendt pa
Christiansborg med en iha@rdig indsats
fra dekbranchens side i samarbejde med
flere transportordforere. Anbefalingen
fra Ferdselsstyrelsen blev ikke fulgt og
resultatet er nu at et lovforslag er blevet
forstebehandlet den 25. marts 2025. Og
det er et rigtigt godt skridt pa vejen heni-
mod en vinterdek lovgivning.




Forhgjet mgnsterdybde

pa busser og lastbiler

Et andet omrade vi har arbejdet pé, er
at fa kravet til mensterdybde til de tunge
karetgjer forhgjet fra 1,0 mm til 1,6 mm
og det ser ud til med overvejende sand-
synlighed at komme med i Detailforskrif-
ter for karetgjer den 1. juli 2025.

Lovgivning om vinterdeekmaerkning
i Sverige og Tyskland
Sverige og Tyskland har nu krav
om, at ndr "det er tid for vinter-
dek” skal de veere market med
snefnugsymbolet (3PMSF) og
det er dermed ulovligt, hvis
dekket kun har merkningen
"M+S” eller tilsvarende.

Det har bade Dakim-
porterforeningens medlem-
mer, DSL og Da&kbranchen
Danmark pa forskellig vis
bidraget til leasingselska-
ber, detail- og forhandler-
leddet med information
om, si brugerne og for-
brugerne kan fa den rigtige

oplysning og vejledning.

Transportmessen 2025
Her i starten af april 2025
abnede MCH Messecenter
Herning derene til Transport
2025, som slog besegsrekord
med 28.903 besogende. Formida-

bel opbakning!

Med temaet “"Her skabes bran-
chens fremtid. Skal du veere med?”

Kontakt vores konsulenter
for kursusmuligheder.

Rema Tip Top Danmark A/S
Mail: tiptop@tiptop.dk
Webkatalog: tiptop.dk/webshop

FA STYR PA PERMANENT
REPARATION AF DAK

} - Daekimportarforeningen

var der rigtigt mange gode indleg i labet
af dagene pa hovedscenen pa hvad fremti-
den for branchen bringer. Men hvorfor er
det relevant at nevne i denne beretning?

Det er det fordi en stribe af Dekimpor-
torforeningens medlemmer udstillede pa
Transport 2025 med en raekke nye dak og
lgsninger, der bidrager til at den danske
transportsektor far muligheden for at leve
op til de EU-lovgivninger der rammer os
de kommende &r. Og samtidig fa nedbragt
diesel- eller elforbrug, breakdowns og
mindske udledningen af CO, — og det var
der mange af de besggende, der lyttede
meget interesseret til og stillede mange
gode og relevante spargsmal.

Ny formand i 2025
I Dekimporterforeningen har vi et princip
om rotation pa formandsposten hvert 3.
ar og pa generalforsamlingen i 2025 er
det Ulrik Uhrenholt fra Bridgestone, som
star til at blive valgt som ny formand for
de naxste 3 ar.

P4 forhédnd tillykke med valget, Ulrik.
Vi gar stadig en speendende og interessant
fremtid i mode for den danske dakbran-
che og transportsektor.

Georg Nielsen
Formand for Dekimporterforeningen

Formandens beretning er gengivetitekstredigeret
og forkortet udgave. Hele beretningen kan ses pa
Daekimportorforeningens hjemmeside:
www.daekimportoerforeningen.dk

Daek skal slides
— ikke smides ud!

@

Det sparer: -penge
- resurser

- energi

Viden til forskel
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Det transportpolitiske hjorne

yklen er en uundveerlig del af den danske kultur.
Mange danskere nyder den daglige frihed og
folelsen af vinden i haret, som cyklen giver. Nar
vi cykler, bliver vi sundere, gladere, og vi sparer
mange penge sammenlignet med andre transportformer.
Alligevel er antallet af cykelture stagneret de seneste
10 ar, og antallet af kilometer, som danskerne tilbagelaeg-
ger pa cykel, er faldet med knap 10 procent.
Jeg serdenne udvikling som et resultat af, at cykling alt
for leenge er blevet underprioriteret politisk. Alt imens vi
farbaghjul af Holland, der ikke alene bygger enorme cykel-
parkeringshuse, men ligefrem betaler folk for at cykle.
Jeg ansker at vende den udvikling, for vi har ganske
enkelt brug for flere cyklister i Danmark. Det kraever inve-
steringer, visioner og politisk mod. Derfor er det godt, at
vi snart skal forhandle en ny national cykelstrategi i Folke-
tinget. Cykelstrategien er en maerkesag for mig og Alterna-
tivet. Danmark skal igen blive verdens bedste cykelland.

Lad os skabe mere plads pa vejene - fa flere over pa
cyklen
Forestil dig, hvis 28 pct. af bilerne foran dig gennem
byerne forsvandt. Trafikken ville glide nemt. Det er przecis
sa mange bilister, der kgrer en tur pa under 5 km. Dem skal
vi have over pa en cykel - det er en af de mest effektive
mader at mindske treengslen pa vejene og gere transpor-
ten mere smidig for dem, der faktisk har brug for bilen.
Et hollandsk studie viser, at uden cykling ville trans-
porttiden for bilister stige markant, fordi flere ville veere
tvunget til at tage bilen. Det betyder, at investering i
cykelinfrastruktur ikke kun gavner cyklisterne, men ogsa
bilisterne. Nar flere vaelger cyklen, bliver vejene mere
fremkommelige, og der bliver bedre plads til dem, der er
afhaengige af bilen - varetransport, handvaerkere, sldre
og dem, der har langt til arbejde.

Det skal kunne betale sig at cykle

Jeg arbejder for at indfere et cykelfradrag for pendlere.
Det nuveerende befordringsfradrag geelder nemlig kun
for lange ture pa over 12 km. Det fungerer ikke som en
gulerod for cyklister. Et seerskilt cykelfradrag vil fa flere til
at skifte bilen ud til fordel for to hjul. Hvis viindfarer et fra-
drag pa eksempelvis 3 kr. pr. km for cykelpendling mellem
2 0g 24 km, ville det give en steerk gkonomisk motivation
for at veelge cyklen.

Alternativets egne beregninger viser, at hvis vi cykler
bare 10 % mere, vil samfundsgevinsten overstige statens
udgift med 130 mio. kr. om aret. Det vil sige, at investe-
ringen betaler sig selv mange gange igen i form af faerre
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Af Christina Sade Olumeko, mobilitetsordfarer for Alternativet.

Danmark tilbage i den
gule forertroje

7

sygedage, mindre traengsel og forbedret folkesundhed.

Foruden et cykelfradrag er det ogsa en prioritet for mig
atindfere en ordning for firmacykel. Det skal veere muligt
at tilbyde fri firmacykel efter ssmme princip, deridag bru-
ges om pendlerkort ift. offentlig transport. Det vil gore
det muligt for arbejdsgivere at stille en cykel til radighed
for medarbejdere, som de bade kan bruge i arbejdstiden
samt til og fra arbejde og privat. Lad os e&ndre reglerne, sa
arbejdsgiverne i hgjere grad kan hjaelpe medarbejderne
op pa cyklen.

Bedre cykelinfrastruktur

Men gkonomiske incitamenter er ikke nok alene. Vi skal
ogsa sikre bedre cykelparkering ved stationer, sa det er
nemt at kombinere cykel og kollektiv transport. Derudover
ber vi age muligheden for at tage cyklen med i toget, s
leengere pendlerstreekninger kan klares mere fleksibelt.
Flere og bedre cykelstier, bdde pa landet og i de starre
byer, vil gere cykling til et mere sikkert og attraktivt valg
for endnu flere pendlere.

Nar flere cykler, vinder alle — ogsa bilisterne. Byerne
bliver mere tilgaengelige, traengslen mindskes, og vi far et
sundere og grgnnere samfund. Det er en win-win situa-
tion, der bade skaber bedre vilkar for cyklister og samtidig
giver bilister mere plads pa vejene. o



Pirelli har lanceret den femte generation af sin ikoniske P Zero: flagskibsmodellen i en daekfamilie,
der har veeret synonym med ydeevne og sikkerhed siden 1985.

Zero var den forste til at etablere
markedet for ultrahgjtydende daek
(UHP), og er labende blevet udvik-
let til konstant at kunne leve op til
kravene fra producenterne af premium og
prestige biler. P Zero-maerket, der oprinde-
ligt blev fedt ud af Pirellis lange ekspertise
inden for motorsport, har udvidet sig til en
omfattende serie af deek, der opfylder de
forskellige behov pa high-end-markedet.

Funktioner i det nye P Zero

P Zero har to vigtige styrker - fremragende
ydeevne og sikkerhed - takket veere for-
bedrede kgreegenskaber, fremhavet af
banetest pa bade torre og vade overflader,
og reducerede bremseleengder. Siden lan-
ceringen er det nye daek blevet klassificeret
som "A" i opbremsning pa vad vej pa det
europeiske deekmaerke. Der er fokuseret
pa dekstruktur og slidbanedesign, som

blev optimeret gennem opdateringer af
rillerne og kontaktfladen for at forbedre
vejgrebet i sving. En mere afbalanceret
kontaktflade forbedrer bremseevnen og
daekslid for at sikre ensartet ydeevne gen-
nem hele deekkets livscyklus. Det nye P
Zero skiller sig ogsa ud visuelt takket veere
ny grafik med kontrasterende markeringer
pa sidevaeggen.

Den nye serie

Femte generation af P Zero-dak fas i stor-
relser fra 18 til 23 tommer, og over 50 pro-
dukter er allerede tilgeengelige. De fleste i
den nye daekserie har Pirellis specialiteter,
sasom Elect: en teknologipakke til el- og
plug-in-hybridbiler, der gger raekkevidden
med op til 10 % takket vaere reduceret rul-
lemodstand og anvender Igsninger, der er
specielt designet til at handtere hojt drej-
ningsmoment og reducere stg;j.

Godkendt til fabriksmonteringer
Pirellis ingenigrer arbejder allerede pa at
udstyre snesevis af snart frigivne biler, med
specifikke versioner af deekket, der allerede
er godkendt til modeller som Lamborghini
Urus SE, Audi A5, BMW M5 og M5 Touring,
Mercedes GLE og GLS, Lucid Gravity, Pole-
star 4, Nio ET9 og Xiaomi SU7.

| lgbet af de sidste 40 ar er der blevet
skabt mere end 3.000 skraeddersyede
versioner af P Zero til biler som Ferrari
F40, Lamborghini Aventador, McLaren P1,
Pagani, Aston Martin V12 Vantage og Por-
sche 911, samt snesevis af andre modeller
fra maerker som Audi, BMW, Jaguar Land
Rover og Mercedes.

P Zero-navnet dukkede farst op i
motorsporten og er stadig synonymt med
det allerhgjeste niveau af deekydelse, fra
Formel 1 til mange andre kategorier. O
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ens Folketinget lige nu behand-

ler lovforslaget om nye regler

for brug af vinterdaek, tager

ca. to millioner danske bilister i
disse uger fat pa skiftet fra vinter- til som-
merdaek. Seneste tal fra Daekbranchens
daektaelling i uge 4 i ar viser dog, at det
laveste antal bilister i mere 15 ar har kert pa
vinterdaek denne vinter, bare 72 %. Blandt
andet pga. en markant fremgang for hel-
arsdeaek de seneste ar.

Alligevel understreger Claus Chouhan,
direktar for Michelin i Danmark, at danske
bilister generelt er gode til at tilpasse daek-
kene arstiden. Selvom flere vaelger heldrs-
daek, er det stadig et flertal, der holder fast i
anbefalingen om at kere med arstidsspeci-
fikke daek. Og nu, hvor temperaturen kravler
opad i dagtimerne, er det yderst fornuftigt
at fa planlagt skiftet til sommerdaek, pape-
ger han.
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Vinterdaek i varmen koster dyrt
“I lyset af de nye regler om vinterdaek, som er
pd vej herhjemme, er det vigtigt at pointere, at
det ikke kun er sommerdaek, der er en darlig
ide om vinteren. Vinterdaek om sommeren er
faktisk ogsa et meget darligt valg. Men det
er der formodentlig langt feerre bilister, som
teenker over,” siger han og tilfgjer: “Allerede
ved 10 til 18 graders varme har et vinterdaek
markant forringet sikkerhed. Test foretaget
af svenske VTI (Swedish National Road and
Transport Research Institute) har vist, at et
vinterdaek ved de temperaturer kan have helt
optil 15 % leengere bremselaengde pa ter vej og
20 % leengere pa vad vej sammenlignet med et
sommerdaek. Det er virkelig noget, der betyder
noget, hvis du akut skal undvige eller lave en
katastrofeopbremsning”.

Kerer du pa vinterdaek i sommertid er
det dog ikke alene sikkerheden, det gar ud
over. Ved syv plusgrader og derover bliver

meiet i vinterdaek — der er udviklet til at

Sommerdaekskift

i skyggen af ny vinterlovgivning

Nye regler om vinterdaek i Danmark understreger vigtigheden af at kere med de
rette daek for arstiden. Det geelder ogsa om sommeren, hvor trafiksikkerhed, miljg,
klima og pengepungen vinder, ndr bilister i hele landet lige nu valfarter til deekcentre
og veerksteder for at skifte fra vinter- til sommerdaek, fastslar Michelin-direktor.

bevare smidigheden i kulde - hurtigt alt for
bladt. Det reducerer betydeligt levetiden
for deekkene, fordi gummiet slides langt
hurtigere. Og det bidrager til, at endnu
flere slidpartikler ender i naturen. Michelins
opggrelser viser, at ca. 84 % af et personbils-
daeks klima- og miljepévirkning kommer fra
brugen af deekket i form af bl.a. rullemod-
stand og partikelslid.

Vil du holde dine deekomkostninger nede
og samtidig bidrage til savel trafiksikkerheden
og miljeet, er detidisse uger, du skal finde som-
merdaekkene frem. Alternativt skal man over-
veje heldrsdaek, som fx CrossClimate, der bade
ervintergodkendt med 3PMSF-meerket og har
en gummiblanding, der ogsa er velegnet til
brug om sommeren. Men karer du meget, er
vores anbefaling i lighed med branchen og
bl.a. FDM, at du altid serger for at have en som-
mer- og en vinterdeeklasning til din bil,” siger
Claus Chouhan. o
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lgen et spaendende program — Temadag 2025

Traditionen tro afholdes Daekbranchens Temadag midt september — og der er god grund til at reservere
den 24. september allerede nu, for der tegner sig igen et speendende program.

plegsholderne og programmet er allerede ved at vere
péa plads og dagen byder blandt andet pa Peter Lisbygd,
stifter af China Experience, som med mere end 25 ars
erfaring vil give et serdeles sp@ndende indblik i, hvad

der rorer sig i Kina.

Thomas Jensen, Socialdemokratiets transportordfarer, vil
belyse arbejdet med at fa indfert krav om brug af egnede dak i

veare ligeledes vere pa programmet. Ogsa Jakob Baving Arent,
Radet for Sikker Trafiks nye direkter vil geste Temadagen som
oplaegsholder.

Det endelige program er under udarbejdelse og vil sammen
med invitationerne blive udsendt efter sommerferien, men st
allerede nu kryds i kalenderen den 24. september for der bliver
rift om pladserne. o

vinterfore og et opdateret blik pa nye og kommende EU-regler vil

Til juni lanceres Firestone
Vanhawk 2 Winter EVO

Det nye Firestone Vanhawk 2 Winter EVO med
ENLITEN-teknologi, der er udviklet og testet i Italien,
vil veere tilgaengelig i hele Europa fra juni 2025.

et nye Firestone-daek erstatter
Firestone Vanhawk 2 Winter og er
konstrueret til at levere 10 procent
leengere holdbarhed end forgaen-
geren. Daekket, som er designet til lette
varevogne, udnytter en forbedret gummi-
blanding, der sammen med designet for
ensartet slidenergi inde i kontaktfladeom-
radet, samlet giver lzengere kilometertal.
Firestone Vanhawk 2 Winter EVO er
certificeret med 3PMSF- og M+S-maerk-
ninger og sikrer ogsa palidelig traekkraft
og bremsning under sneforhold. Dette
kombineres med en forbedring pa 10 %
i vadbremsning i forhold til forgeengeren
og klassens bedste EU-maerke A-klasse i
vadgreb - hvilket forbedrer maerknings-
graden i forhold til den forrige generation.
Pa grund af den forbedrede vinterydelse
maksimerer Firestone Vanhawk 2 Winter
EVO's gummiblanding grebet pa vade veje,
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mens en kombination af blokke
i deekkets megnsterdesign og
lamelfordeling giver avancerede
vinteregenskaber.

Ogsa klart til elbiler
Det nye Firestone Vanhawk 2 Winter

EVO leverer ogsa en reduktion pa fem
procent af rullemodstanden sammen-
lignet med sin forgaenger for forbedret
braendstof-/energieffektivitet. Daekkets
optimerede gummiblanding medyvirker til

\-_

at opna den lavere rullemodstand, mens
slidbanedesignet ogsa er konstrueret til at
optimere afledning og minimere energi-
tab. Integrationen af ENLITEN-teknologien
sikrer ogsa, at Firestone Vanhawk 2 Winter
EVO er fuldt klar til elbiler, hvilket gor det
muligt for flader at anvende et enkelt deek
pa tveers af forbreendingsmotorer (ICE) og
elektriske kgretgjer.

Daekket vil veere tilgeengeligt fra 15" til
17" i et udvidet sortiment af 40 sterrelser,
der daekker 93 % af efterspargslen i dette
segment. Disse stgrrelser omfatter fem
10-lags dimensioner for at imedekomme
stigende efterspargsel fra varevognsejere
og flader for at kompensere for hgjere last-
belastninger samt specifikke krav til lette
lastbiler. o



Volkswagen har godkendt en mere sportslig version af det nye EcoContact 7, hvilket har resulteret i en
eksklusiv verdensomspaendende godkendelse af daekket til fabriksmontering pa den nye VW ID.7.

olkswagens fuldelektriske ID.7 karer

pa Continental-daek fra fabrikken:

EcoContact 7 Si 21-tommers daek-

storrelse. EcoContact 7 S kan prale
af maksimal energieffektivitet, lav rullestgj,
hejt kilometertal og kraftfuld styrepraeci-
sion, hvilket gor den til en ideel deeklgsning
til elbiler som ID.7.

EcoContact 7 S har sin szerlige effektivitet
grundet den nye gummiblanding og Smart
Energy Casing-teknologi. Til det nye Eco-
Contact 7 S bruges nye materialer i daek-
karkassen, det indre lag og daekvaeggen.
Disse reducerer friktionen inde i deekket,
senker rullemodstanden og @ger energief-
fektiviteten, mens det optimerede design

af deekvaeggen forbedrer aerodynamikken.
Continental har kombineret forskellige tek-
nologier for at opna dette. Et sadant ele-
ment er "aerodimple"-strukturen, som er
fordybninger indlejret i deekkets sideveeg,
der reducerer luftturbulensen bag daekket.
Det betyder, at keretgjet skal bruge mindre
energi pa at flytte daekket.

Den nyudviklede Silent Pattern-daekprofil
resulterer ogsa i lav rullestgj. Til dette for-
mal optimerede eksperterne hos Continen-
tal afstanden og vinklen pa slidbaneblok-
kene i slidbanen. Dette hjelper med at
reducere vejstej ved kersel i byer - for bade
el- og forbraendingskeretgjer. Slidbanede-
signet er derfor ideelt tilpasset de frekven-
ser, der typisk forekommer ved hastigheder

pa omkring 50 km/t, hvilket resulterer i en
mere behagelig stgjoplevelse for forbipas-
serende og beboere. Sammenlignet med
EcoContact 7 giver slidbaneblandingen pa
EcoContact 7 S seerlig treekkraft og handte-
ring i vadt fore. Daekkets optimerede effek-
tivitet, lave rullestgj og hgje kilometertal
ger EcoContact 7 S til en ideel deeklgsning
til elbiler. Derfor baerer dette Continental-
daek ogsa det "EV-kompatible logo" pa
sidevaeggen, som eksplicit anbefaler daek-
ket til brug pa elbiler.

EcoContact 7 S (ContiSeal), 235/40 R21 98H XL.
EcoContact 7 S (ContiSeal), 265/35 R21 101H XL.

EcoContact 7-serien er Continentals mest
effektive deeklinje. Et optimeret deekvaegs-
design forbedrer aerodynamikken, hvilket

igen forbedrer koretgjets energieffektivitet.
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Bordfodbold til samleren og entusiasten

"TECKELL CRISTALLINO FOR PIRELLI" LIMITED EDITION vil sikkert dbne gjnene hos de fleste,
hvis der indbydes til bordfodbold med et af de kun 100 eksemplarer i herrevaerelset.

et Pirelli-markede Limited-Edi-
tion bordfodboldbord produce-
ret af B.Lab Ttalia S.r.l., ejer af
market TECKELL - skaber af
luksusspilleborde - blev lanceret under
Salone del Mobile 2025 i Milano i april
maned.

"TECKELL CRISTALLINO for Pirelli”
er fremstillet i en begrenset serie pa
100 eksemplarer og er kendetegnet ved
elementer inspireret af motorsport og
indleder samarbejdet mellem to italien-
ske virksomheder, der begge star for eks-
pertise og deler verdier, der kombinerer
tradition, teknologi, design og glamour.

Elegance og hgj ydeevne Made in Italy

TECKELL CRISTALLINO for Pirelli er et
statement-stykke, der redefinerer ele-
gance og ydeevne. Denne kreation blan-
der Teckells kunstneriske evner og Pirel-
lis innovation og giver en underholdende
oplevelse af haj kvalitet. Det er lavet ved
hjelp af avantgarde-teknologi og hen-

derne pa italienske handvearkere, der
perfektionerer hver eneste detalje til et
eksklusivt kunstvaerk. Den

hardede glasstruktur
afspejler Teckells
signaturstil - £
slank, moderne
og dristig -
samtidig med
at den giver en
folelse af hold-
barhed. Spil-
lebanen, der er
lavet med sort
Corian®, byder pa
en luksurigs @stetik

og en ultraglat overflade
designet til pracisionsspil.

5
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Pirellis karakteristiske elementer

Det Pirelli-markede bordfodboldbord
skiller sig ud med farver og grafik, sdésom
enden af knop, der hylder Pirellis ikoni-
ske deek, der bruges i verdens mest pre-

Bridgestone pa

Space Symposium SR
med Lunar Rover- ©

daek

a det netop afholdte Space Symposium,

den storste rumfokuserede konference

i USA, har Bridgestone fremvist to kon-

ceptmodeller af sit 2. generations Lunar
Rover-dzek. Det sker som led i den globale daek-
producents igangvaerende bestraebelser pa at
stotte rummobilitet gennem avanceret daek-
teknologi.

Udviklingsprojekt for manedaek
pabegyndti 2019

De nye konceptmodeller er udviklet til at vaere
lettere end tidligere versioner, hvilket ger dem
velegnede til brug pa sma og mellemstore
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mane-rovere. Bridgestone begyndte sit udvik-
lingsprojekt for manedaek i 2019 og fortsaetter
med at forfine sine designs for atimgdekomme
de ekstreme krav til maneudforskning.

Satser pa at udvide sit netvaerk

inden for rumsektoren

Bridgestone udstillede Lunar Rover-daekket pa
den japanske rumindustri-stand, arrangeret af
Japan Aerospace Exploration Agency (JAXA).
Bridgestone gnsker at bruge udstillingen som
en platform til at udvide sit netveaerk inden for
rumsektoren og skabe muligheder for yderli-
gere samarbejde. 12024 underskrev Bridgestone

stigefyldte bilkonkurrence Formel 1, hvor
Pirelli er eneleverandgr. Derudover er det
karakteristiske grafiske tegn pa slidbane-
mensteret pa det nye PIRELLI P ZERO-
% dak indgraveret pd bordfodbold-
. Dbordets knop, mens gummide-
taljerne pa spillernes fadder og
handtag giver maksimalt greb.
For mere information eller

kob henvises til experience@
teckell.com o

Daek til personbiler, lastbiler, varevogne, busser, motorcykler — og manekgretgjer! Bridgestone
leverer avanceret deekteknologi - ikke fra jord til bord, men fra Jorden til Manen.

en samarbejdsaftale med Astrobotic Techno-
logy, Inc., en amerikansk-baseret virksomhed
med speciale i rumforskning.

Fra jordbaseret mobilitet til rumrejser
Med mere end 90 ars erfaring inden for daek-
udvikling anvender Bridgestone den viden, der
er opnaet fra jordbaseret mobilitet, herunder
motorsport, til udfordringerne ved rumrejser.
Bridgestones mal er at udvikle daek, der
kan skraeddersyes til specifikke kundebehov
eller missionskrav, og bidrage til sikkerhed og
ydeevne i udforskning af Manen. o
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REJSEN FORTSATTER

Ultrac+ tilbyder holdbarhed
og et langvarigt hgjt niveau af
kgrekomfort, sa du kan nyde hver

eneste kilometer fuldt ud.
Udstyret med den nyeste blandings-
teknologi opfylder Ultrac+ fremtidens
miljgvenlige standarder og sikrer, at

din rejse fortsaetter.
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Nye produkter, nye kunder 0g nyt ansigt

- plus en masse gammelt og velkendt.

O rets Transportmesse var igen med
FLEX1ONE's deltagelse — denne
gang med en opskaleret stand i
form af knap 200 kvadratmeter i
hal L.

Arsagen til udvidelsen var helt natur-
lig: nemlig et forvokset sortiment indenfor
lifte, deekservicemaskiner, veerkstedsudstyr
og inventar til de "tunge” veerksteder.

"Vi oplever en voksende efterspargsel
efter godt grej til arbejdet med bdade lgft og
daekservice pa heavy duty koretgjer. Derfor
har det ogsa veeret helt naturligt for os at
udvide vores udvalg af veerkstedsudstyr til
det kundesegment”, udtaler adm. direkter
hos FLEX1ONE, Jesper S@rensen. “Trans-
portmessen er bare STEDET, hvor alle med
interesse for lastbiler, busser — og de endnu
tungere koretajer samles - sa intet kunne
veere mere naturligt end at have plads nok
til at udstille et udvalg af vores udstyr til de
tunge veerksteder her”, fortsaetter han.
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Salgschef Peter Larsen, nyt ansigt pa FLEXTONE-
standen, var sardeles tilfreds med Transportmes-
sen 2025.

Batteridrevne hydrauliske donkrafte
Med pa standen var bl.a. 4 nyheder, som
var sa dugfriske, at de ferst kom pa lager
3 dage for messens start. Der var tale om
4 modeller af batteridrevne hydrauliske
donkrafte under FLEXTONE's eget brand
Q-Line, som fik stor opmarksomhed fra
messens besggende. Der blev ikke kun
kigget, men de testede ogsa funktionen,
naerstuderede specifikationerne og nik-
kede glade til den nye sorte produktfami-
lies prisvenlige niveau.

Iseer donkrafte pa batteri er en ny type
af grej, som mader stigende popularitet
- bl.a. pga. den hgje grad af fleksibilitet,
det smarte LED-lys samt den hurtige og
nemme betjening.

Daekskifter med tradlgs fiernbetjening
En anden vaskeaegte messe-darling pa
FLEXTONE's stand var en helt ny daekskif-
temaskine under brandet Q-Line, somi helt
korte vendinger tiltrak sig stor opmaerk-
somhed pga. den smarte tradlese fiernbe-
tjening, som deekmontgren kan tage rundt
om halsen og betjene foran sig.

De helt nye batteridrevne hydrauliske donkrafte
gik som varmt bred under messedagene - og blev
faktisk solgtisadan etomfang, atlageret ogsa blev
temt. Ny leverance blev bestilt pa vejen hjem fra
messen.

Dermed blev der fgjet en ny dimen-
sion til det at skifte deek — og det var der
mange besggende, der var begejstrede for
at preve af - og lege med.

Adm. direkter Jesper Stokholm Sgrensen var truk-
ket i arbejdstgjet og demonstrerede under stor
bevédgenhed den nye tradlgst fiernbetjente daek-
skifter.

Gamle og nye kunder - plus et nyt ansigt
hos FLEXTONE

Standeni hjgrnet af hal L ngd farst og frem-
mest besgg af bade eksisterende kunder,
som vender tilbage ar efter ar. Samtidigt
kom der ogsa en masse nye forbi, som fik
demo, radgivning og en god snak om fea-
tures og specifikationer.

Blandt FLEX1ONE's stab var der ogsa et
nytansigt at spotte i form af salgschef Peter
Larsen, som tiltrddte i november 2024.

“Messer er et super godt magdested for os
med sdvel nutidens som fremtidens kunder.
Jeg gleeder mig meget over at komme ud og
made folk i branchen og meerke stemningen,
spargelysten og interessen. Det var endvidere
en virkelig god mdde for mig at netveerke og
leere en masse om stort og smdt”, udtaler
Peter Larsen. “Vivendte hjem med stor inte-
resse og eftersporgsel efter vores lgsninger —
og ikke mindst en masse nye kontakter, som
vi skal have bearbejdet efter messen”, slutter
han. o
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Den nye Corghi ET1680 til hgjre i billedet
var linet op til demonstration sammen
med en stor del af Stenhgjs sortiment.

FA CORGH)
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Ny teknologi fra Stenhgj vakte opsigt

Stenhgj saetter fokus pa sikkerhed og afbalancering og pa érets transportmesse i Herning, viste Stenhgj blandt andet en
ny, avanceret afbalanceringsmaskine til lastvognshjul. Denne skal vaere med til at rykke pa en kultur, hvor afbalancering
af lastbilers hjul stadig halter bagefter - og hvor sikkerhed og komfort i stigende grad er pa dagsordenen.

ed na@sten 300 kvadratme-
ter standplads og en bred
palet af udstyr til bade dak,
loft og veerkstedsindretning
var Stenhgj massivt til stede pa arets
transportmesse i Herning. Her benyt-
tede virksomheden blandt andet lejlig-
heden til at fremvise deres nyeste afba-
lanceringsmaskine til lastvognshjul — en
teknologi med tre sensorer, der maler
precist pa bade hjul, feelg og dek.

"Vi meerker en tendens til, at der er
starre interesse for at afbalancere last-
vognshjul end tidligere. Det har tradi-
tionelt ikke veeret praksis at afbalancere
eksempelvis forhjul pa lastbiler, og det
tager naturligvis tid at endre den hold-
ning," siger John Buchreitz Struve, salgs-
ansvarlig for Heavy Duty hos Stenhgj.

Han understreger dog, at afbalance-
ring bor tages alvorligt — bade i forhold
til korselskomfort, men is@r ogsa af sik-
kerhedsmassige arsager.

"Det virker paradoksalt, at man kan
bruge mange penge pad at fa en lastbil til
at se godt ud — eksempelvis ved at fa den
lakeret i specialfarver — men samtidig
Jraveelger noget sa grundleggende som
korrekt afbalancering. Det handler jo
om, hvordan bilen korer og opforer sig pa
vejen. Vi prover virkelig at sla et slag for
den dagsorden,” siger han.
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Ny teknologi pa veerkstedet

Den nye afbalanceringsmaskine, Corghi
ET1680 blev taget godt imod blandt de
besagende pa messen. Maskinen er
udstyret med 22” touchskerm,
intelligent malearm og
integreret hjullefter —
alt sammen designet
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som en del af en storre bevegelse mod

gget pracision, komfort og professionelle
vaerkstedsstandarder.

"Teknologien hjeelper ikke

kun med at sikre et bedre

resultat, men gor 0gsd

arbejdet nemmere

og mere effektivt

ndler jo

til at gore afbalance- rer Slg Jfor monteren. Vi ser
ring af lastvognshjul k@]’er Og 0 fﬂ klart, at der bliver
béde nemmere, hurti- pd U@J@Tl. stillet storre krav til

gere 0g mere pracis.
Generelt viste de mange

besggende i ar store interesse for dekre-

lateret udstyr. Hos Stenhgaj ser man det

3 a

John B. Struve forklarer tekniske
detaljer pa Stenhgj standen.

udstyret - bade i forhold til
brugervenlighed og funktionalitet,”
forklarer John Buchreitz Struve.

Transportmessen som samlingspunkt
Transportmessen er et vigtigt samlings-
punkt for branchen, og Stenhgj ser det
som en oplagt mulighed for at vise nye
produkter frem og mede bade eksiste-
rende og nye kunder i gjenhgjde.
"Messen er vigtig for os, fordi den
giver os mulighed for at vise, at vi ogsd
er steerke pa dekudstyr — og ikke kun pa
lifte. Vi havde mange gode samtaler og
konkrete foresporgsler, og nu folger vi op
pa de mange nye kontakter, vi fik skabt,”
slutter John Buchreitz Struve. o
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@®lge i aluminium og eventuelt i
kombination med daek med lav rul-
lemodstand har ifelge NDI Group
flere fordele, hvorfor virksomheden
har indgéet et samarbejde med falgpro-
ducenten Alcoa.

"Vi havde for forste gang alle deek
monteret pa alufeelge fra Alcoa til Trans-
portmessen i Herning, da vi har indgaet
en samarbejdsaftale med den markeds-
ledende feelgproducent. Dette onskede vi
at markere, for vi har store forventninger
til Alcoas feelglosninger, der passer rigtig
godt ind markedet,” forteller Christian
Jakobsen, salgschef i Erhvervsafdelingen
hos NDI Group.

PADBORG : )
DIEKCENTER s {?

Daek: til ale behav
AR

Padborg Daekcenter A/S
Industrivej 14

6330 Padborg

TIf. 30808086

24/7. +45 3080 8085

Mail: pdc@pdc-as.dk

padborg-daekcenter.dk

4 1 FIRSTSTOP
ZRIDGESTONE
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Mindre braendstofforbrug
NDI Group har ifelge salgschefen oplevet
en oget interesse i aluminiumsfelge til
lastbiler, da de har en rekke fordele, som
kunderne eftersparger.
"Aluminiumsfeelge er lettere end stdl-
Jeelge, og det giver en reekke fordele. For
det forste giver det mulighed for at med-
tage mere gods i forhold til den tilladte
totalveegt, og med reduceret veegt opndr
kunderne en bedre breendstofskonomi. Det
er bade godt rent pkonomisk og kan ogsd
medvirke til en reduceret COs-udledning
og dermed hajere CO»-emissionsklasse og
mindre vejafgift, sa korselsokonomien bli-
ver bedre,” siger Christian Jakobsen. O
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NDI Group i ny deeksatsning

Daek- og faelggrossisten NDI Group har udbygget sortimentet af en serie langtursdzek fra
daekproducenten Hankook, der er udviklet med henblik pa at give minimalt breendstofforbrug,
og som kan have en positiv effekt pa, hvor meget vejafgift kunden skal betale..

efterdret 2024 lancerede NDI Group

dakserierne AL50 og DL50 fra den

sydkoreanske dekproducent Hankook.

Nu har dekgrossisten faet flere stor-
relser og dimensioner pa lager og dermed
flere monteringsmuligheder for kunderne:
"Da vi lancerede de nye deekmodeller i
2024, var der endnu ikke sa mange stor-
relsesvarianter klar. Det er der nu, og
vi har faet langt bredere program, ikke
mindst storrelsen 385/55R22.5 pa for-
deekket AL50 og treekdeek i DL50-serien
istorrelsen 315/70R22.5. Dermed kan vi
nu tilbyde langt mere komplette mon-
teringer,” siger salgschef for erhverv hos
NDI Group, Christian Jakobsen.

Pavirker CO,-emissionsklasse

Ifalge salgschefen var de nye dek, som
blev fremvist pa Transportmessen 2025 i
Herning, en af virksomhedens vaesentlig-
ste nyheder: "Det var en af vores storre
nyheder pa messen i Herning, fordi pro-
duktet passer godt ind i en tid, hvor kor-
selsgkonomi og vejafgifter fylder meget
Jor kunderne. Det handler om at fa den
bedst teenkelige breendstofokonomi, og
her tilhorer vores decekserie den bedste

kategori, nemlig kategori A i rullemod-
stand,” siger Christian Jakobsen.

Hjzelp til at sikre god karselsskonomi
“Valg af dektype kan faktisk betyde
noget i forhold til den sakaldte vecto-
klasse, som koretgjer jeevnfor EU’s nye
regler havner i. CO-klassen, som bereg-
nes pa baggrund af EU’s nye standardi-
serede veerktoj (kaldet VECTO) ved ind-
registrering af lastbiler, har nemlig en
betydning for storrelsen af vejafgifter,
som palcegges ejeren, og som pavirker
totalomkostningen. Letrullende decek
som Hankook AL50 og DL 50 i fabriks-
montering kan vcere faktisk med til at
betyde, at bilen kommer i en hgjere CO»-
emissionsklasse, og derved sparer man
omkostninger pa afgifter ved at veelge
det rigtige deek med lav rullemodstand,”
uddyber Christian Jakobsen.

Praesterer uanset slid
Alle vognmand ber ifslge salgschefen
dog sage radgivning for at finde de rigtige
deak til bilens korselsbehov, da forskellige
dek er udviklet til at levere optimalt til
bestemte korselstyper.

"Det er ikke en god idé at scette
langtursdeek pa en bil, som korer entre-
prengrkorsel. Det kan deekkene slet ikke
holde til, og sa bliver det i stedet en dyr
losning. Men der sker meget i udviklin-
gen af nye dektyper hos Hankook. De
nye deekserier er formstobt pa 3D tek-
nologi. Det gor, at deekmonsteret abner
sig med nye sporriller og dreningska-
naler efterhanden som decekket slides,
hvorimod et traditionelt deek har samme
dekmonster fra nyt til nedslidt," siger
salgschefen.

"Det vil sige, at Hankookdcekkets
preestationer hele tiden optimeres i for-
hold til restmonsteret, og dermed giver
chaufforen de bedste betingelser i for-
hold til den resterende monsterdybde.
Pa den mdde har Hankook fokus pd
deekkets ydeevne gennem hele leveti-
den, hvilket EU ogsa har faet gje pa. Her
arbejder man ogsa pa nye standarder
som netop handler om give forbrugerne
indsigt i dekkenes funktionsevne ved
slid, og ikke udelukkende mdle dcek-
kenes egenskaber, nar de er helt nye,"
uddyber han. o
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Dak med belastningsindeks < 123 til knallert, motorcykel,

1 . Ppersonbil og varebil samt til andre motordrevne keretgjer med 1.178.275 daek 1194911 dak
feelgdiameter < 10 tommer

Regummierede dek med belastningsindeks < 123 til knallert,

2. motorcykel, personbil og varebil samt til andre motordrevne 5.214 daek 7.769 deek
keretgjer med feelgdiameter < 10 tommer

Dak med belastningsindeks > 123 til personbil og varebil samt til

3. andre motordrevne keretgjer med feelg-diameter > 10 og < 19,5 20.860 daek 31.654 deek
tommer

Regummierede daek med belastningsindeks > 123 til personbil og
4_ varebil samt til andre motordrevne kegretgjer med faelgdiameter > 133 dak 147 daek
10 og < 19,5 tommer

Dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,
5- personbil og varebil med faelgdiameter > 19,5 og < 24 tommer 55.671 daek 43.661 daek

Regummierede dzek til andre motordrevne kearetgjer end knallert,

6. motorcykel, personbil og varebil med feelgdiameter > 19,5 og < 24 2.347 da=k 918 deaek
tommer

Dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,
7- personbil og varebil med faelgdiameter > 24 tommer 5.380 daek >.880 daek

Regummierede dak til andre motordrevne koretgjer end knallert,
8- motorcykel, personbil og varebil med faelgdiameter > 24 tommer 93 dak 0 daek

Total 1.267.973 d=k 1.284.940 dx=k

I forhold til 2024 viser 1. kvartal 2025 en tilbagegang i deeksalget pa 1 %.

Daeksalg 1. kvartal
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Total 570.224  826.992  621.942  1.279.520 1.210.552  1.131.379  1.216.843  1.074.091  1.284.940  1.267.973

Der tages forbehold for data=og trykfejl.
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Fremtiden for langdistancetransport

Bridgestone fuldender nu flagskibsserien af Ecopia-daek til langdistancekarsel med lanceringen af Ecopia Trailer.

ed den seneste tilfajelse af
Ecopia Trailer til Bridgesto-
nes Ecopia-sortiment kan
langdistanceflader nu forbedre
braendstofeffektiviteten og reducere de
samlede ejeromkostninger pa tvers af
styre-, treek- og traileraksler. Derudover
bidrager alle tre dak til at senke CO,-
emissionerne betydeligt — uden at ga pa
kompromis med dakkets ydeevne.
Gennem strenge tests har Bridgestone
Ecopia-serien overgdet den tidligere
generation med hensyn til reduceret CO,-
udledning i hele livscyklussen - og styre-
og traek-dekkene har faet en uathengig,
banebrydende ISO 14067-certificering. De
nye Ecopia-dak har snefnugmarkningen
3PMSF og M+S markning - hvilket i gvrigt
gaelder alle lastvognsdek fra Bridgestone.

Mindre braendstofforbrug og reduceret
daekslid seenker CO,-udledningen

Som folge af betydelige besparelser pa
brendstofforbruget udleder Bridgestone
Ecopia Steer, Drive og Trailer hhv. 3,2 %,
6 % 0g 10 % mindre CO, pr. kort kilometer.
Samtidig betyder det markant forbedrede
slid pa Ecopia Steer, Drive og Trailer, at
CO,-udledningen pr. kilometer er reduce-
ret med hhv. 38,4 %, 10,8 % og 20,4 %, nar
man medregner produktion og transport
af rdmaterialer, produktfremstilling og
distribution.

Klassens bedste braendstofeffektivitet
med EU’s A-meerke

I forhold til den tidligere generation har
Bridgestone med den nye generation af
Ecopia forméaet at reducere rullemodstan-
den pé alle aksler, herunder en forbedring
pa 12 % pa trekakslen, og opnaet klas-

sens bedste braendstofeffektivitet, EU’s
A-marke.

Forbedret kilometertal pa alle

aksler - hele 40 % pa styreakslen

Den nye generation af Ecopia byder ogsa
pa markante forbedringer i kilometertal-
let pa tvaers af alle aksler. Kilometertallet
pa styreakslen er forgget med hele 40 %
- mens trakakslen har faet lagt 6 % til
kilometertallet, og trailer-akslen er for-
bedret med 10 %.

Den forbedrede levetid pa dakkene
er blandt andet opnéet ved hjelp af den
sdkaldte Spiral Belt Technology, et nyt
beltelag, som i kombination med mon-
sterdesign med lav rullemodstand og
hgjt-ydende gummiblandinger med fokus
pé braendstofeffektivitet bidrager til daek-
kenes ggede levetid, blandt andet i kraft af
bedre styreegenskaber i sving og et opti-
meret kontaktareal.

Forbedret ydeevne takket veere
Bridgestones ENLITEN-teknologi
Udover brugen af Spiral Belt Technology
bidrager Bridgestones ENLITEN-tekno-
logi ogsa til den forbedrede ydeevne pa
Ecopia, og reduceret rullemodstand og
forbedret levetid sammenlignet med den
tidligere generation er med til at reducere

L -

bade ejeromkostninger og miljopavirk-
ning.

Bridgestone betegner sin nye Ecopia
ENLITEN-serie som det bedste valg i pre-
mium-segmentet til langturstransport.
Ecopia er udstyret med RFID og klar til
at blive udstyret med dekmonterede sen-
sorer, og dekserien er klar til elektriske
koretajer.

Ecopia Trailer er tilgaengelig i Danmark
- fuldender den nye generation
Efter lanceringen af Bridgestone Ecopia
Steer og Drive i 2023 blev Ecopia Trailer i
februar 2025 tilgengelig pa det europai-
ske marked. Dermed er den nye, samlede
generation af Ecopia — Steer, Drive og
Trailer - nu tilgengelig i Danmark.

o

NOTE:

Alle beregninger for Ecopia Drive og Steer er udfert i hen-
hold til produktkategorireglerne for deek realiseret af UL
- version 3.05 (november 2017), udviklet af Tire Industry
Project (TIP) under World Business Council for Sustainable
Development (WBCSD) - og uafhaengigt verificeret af en
tredjepart (SGS) i forhold til ISO 14067 "Greenhouse gases
- Carbon footprint of products - Requirements and guide-
lines for quantification". Alle resultater af Carbon Footprint
er blevet normaliseret pr. funktionel enhed (1000 karte km)
i henhold til Product Category Rules for deek udgivet af UL
version 3.05 (november 2017). Kilometerydelsen er opnaet
ved ren langdistancekersel med lastbiler, der hovedsageligt
kgrer pd motorveje, og den faktiske forbedring kan variere,
da den afhanger af driftsbetingelserne.

(-
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Digitalt feellesskab for transportfolk er et hit

For et ar siden gik tre ivaerksaettere sammen for at @ge arbejdsmiljget blandt chauffgrer i transportsektoren med
netvaerksplatformen Team Driver. Med 5.000 brugere styrker platformen arbejdsmiljget og vidensdelingen for

haufferer og fagfolk i sektoren.

ar 36-arige Martin Rasmus Niel-

sen hver dag s®tter sig bag rat-

tet i sit job som lastbilchauffor,

har han kollegerne digitalt med.
Han er nemlig en af de 5.000 chaufforer,
der har tilmeldt sig netvaerksplatformen,
Team Driver, der skaber et professionelt
og socialt fellesskab for chaufferer og fag-
folk i transportbranchen.

"Jeg blev tippet om Team Driver gen-
nem Instagram allerede en uge efter lan-
ceringen sidste ar og har faktisk brugt
appen siden. For mig er det vigtigste ele-
ment ved platformen, at jeg kan chatte
med fagfeeller og have et feellesskab ved
handen, nar jeq har brug for det. Jeg deler
billeder og videoer fra min hverdag og fol-
ger med i, hvad de andre chaufforer laver,”
forteeller han.

Chaufferer glade for samlingspunktet
Team Driver blev lanceret med ambitio-
nen om at fastholde de nuvarende chauf-
farer og tiltrekke flere unge til trans-
portsektoren ved at muliggere sparring
og stotte i en ellers meget selvstendig
hverdag. Og Team Driver er ifglge en af
de tre stiftere, Charles Garvang, blevet
taget godt imod af chauffererne.

"Team Driver har faet lidt af en drom-
mestart med mange engagerede brugere.

xrktgjet geor det muligt for den

fladeansvarlige hurtigt at vurdere

de potentielle besparelser og udfor-

ske, hvordan det kan hjeelpe med at
reducere CO,-emissionerne ved at indfare
nogleelementer i Goodyear Total Mobili-
tys omfattende end-to-end-tilbud. Med
blot et par klik kan den fladeansvarlige fa
simuleringer skraeddersyet til deres speci-
fikke behov.

Med Goodyear Value Simulator kan den
fladeansvarlige nemt indtaste virksomhe-
dens fldidedata og modtage gjeblikkelige
simuleringer af potentielle gkonomiske
besparelser og CO,-emissionsreduktioner.
Ved at overveje faktorer som transport-
type, ruteprofil, fladesterrelse og ned-
brudsfrekvens giver simulatoren veerdifuld
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Vi er blevet helt overraskede over, hvor
engagerede chaufforerne er i at skabe
det feellesskab, som det var vores drom
at facilitere. De deler erfaringer, stiller
sporgsmal, hjeelper hinanden i hverdagen
og kommer med uvurderlig feedback til os,
sa vi kan forbedre platformen. Mest over-
raskende er det, at selv vognmandsvirk-

gE=S" 7 'y 3 x s T 1

Bag Team Driver star de tre ivaerkseettere fra
venstre Charles Garvang, Camilla Beenfeldt og
Anthony Sangano, der sammen grundlagde Team
Driver.

Goodyear introducerer Value Simulator

Goodyear har nu pa deres saerlige lastbilsdaek hjemmeside offentliggjort deres Value Simulator,
et nyt veerktgj designet specielt til transportbranchen.

indsigt i de potentielle fordele ved at inkor-
porere Goodyears premium lastbildaek og
avancerede mobilitetslgsningerifladeope-
rationer.

Naglefunktioner i Goodyear

Value Simulator inkluderer:

- Pjeblikkelige simuleringer af potentielle
arlige besparelser pa nedbrud.

Analyse af potentielle arlige besparelser
pa vedligehold.

Estimering af potentielle arlige besparel-
ser i breendstofomkostninger.

Evaluering af den potentielle reduktion
i CO,-emissioner (baseret pa teoretisk
braendstofforbrug ved at sammenligne
ratings i breendstofeffektivitet).

somhederne nu begynder at tage del i plat-
formen for at styrke den sociale dimension
af chaufforjobbet,” forteller han.

Undervisning og gget trafiksikkerhed
Foruden muligheden for faellesskab er der
i appen ogsa et informationscenter med
fagligtindhold, der er skabt i samarbejde
med professionelle partnere, og som kan
bidrage til, at bade nye og erfarne i faget
far hurtig adgang til relevant viden inden
for lovgivning, ferstehjelp, daek, arbejds-
miljo og events. Blandt samarbejdspart-
nerne er DEKRA Danmark, der ser appen
som et vigtigt redskab i deres undervis-
ning af nye chaufferer.

Hos Continental Deek Danmark A/S er
engagementet i Team Driver en naturlig
del af deres mangearige arbejde med at
styrke trafiksikkerheden.

"Det er altid vigtigt, at chaufforerne
i de tungeste koretojer og med flest
kilometer bag rattet har god adgang til
viden om deek, arbejdsmiljo og sikkerhed.
Netop derfor var vi ikke i tvivl om, at vi
ville bidrage med vores ekspertviden om
deek til informationscentret,” siger adm.
direktor Georg Nielsen fra Continental,
der gennem flere tiltag og kampagner
har fokus pa sikkerheden for alle typer
trafikanter. o

Derudover vil simulatoren, baseret pa
brugerens valg, vise forslag til anbefalede
Goodyear-produkter og lgsninger, der
kan hjzaelpe med at opna disse potentielle
besparelser og reduktion af CO,-emission.
Besgg https://www.goodyear.eu/
en_gb/truck/value-simulator.html for at
opleve styrken i Goodyear Value Simulator
og leere mere om Goodyear Total Mobility.
o
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Georg Nielsen (th.) overdrager formandsposten;til
Ulrik Uhrenholt - og giver ved samme lejlighed'sym-
bolsk deekket videre, som Ulrik nu skal holderrullende.

Formandsskifte i
2kimportarforeningen

Ved Dakimportarforeningens ordinaere generalforsamling, som blev afholdt
den 22. april, var det tid til formandsskifte.

eorg Nielsen, administrerende

direkter i Continental Dk Dan-

mark, har veret foreningens for-

mand de seneste tre ar, men nu var
tiden til et skifte. | Daekimporterforeningen
er det nemlig givet af vedtaegterne, at for-
mandsposten gar pa skift blandt foreningens
medlemsvirksomheder for en 3-arig periode
ad gangen.

Ny formand Ulrik Uhrenholt, Bridgestone
Danmark

Formandsraekkefalgen er givet i alfabetisk
orden efter virksomhedens navn, og den
skarpe laeser vil sikkert undre sig over, at C
for Continental i dette tilfeelde er kommet for

B for Bridgestone. Den nye formand er nemlig
Ulrik Uhrenholt, Bridgestone Danmark, som
til dagligt bestrider stillingen som Country
Manager for Finland og Danmark.

Ulrik har veeret ved Bridgestone siden
2013, heraf de sidste tre ar som ansvarlig for
Danmark og Finland, og havde netop faet
stillingen, da han indtradte i Daekimportor-
foreningens bestyrelse. Ulrik gnskede ikke
at indtreede og samtidigt ogsa overtage for-
mandsposten i foreningen, og derfor tradte
Georg Nielsen beredvilligt til i perioden.

Tak til Georg Nielsen for hans aktive og
ihaerdige indsats de seneste 3 ar og velkom-
men til Ulrik Uhrenholt. o
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