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CONOZCA A LOS AUTORES

¢ QUIERE UNIRSE A LOS AUTORES DE
ESTA REVISTA? iNADA MAS FACIL!
ESCRIBENOS UN MENSAJE PRIVADO A
TRAVES NUESTRA FANPAGE EN FB O
ENVIA UN CORREO ELECTRONICO A
ROA@ROADOFADV.COM.


https://www.facebook.com/roadofadv
mailto:roa@roadofadv.com

Hola.

Mientras preparabamos el ultimo numero de diciembre de nuestra revista, nos
dimos cuenta de que en realidad esta a punto de cumplirse un afio desde que
se nos ocurrio la idea de hacerla, y el numero que estas leyendo ahora mismo
€s un numero aniversario. Durante este tiempo hemos publicado 6 revistas, casi
regularmente, cada dos meses. El numero de lectores tampoco ha sido
pequeno, ya que casi 30.000 personas de todo el mundo leyeron el ultimo
numero. Ya podemos decir sin temor a equivocarnos que Road of Adventure es
una revista de viajes internacional, lo que nos hace muy felices y nos llena de
orgullo. Queremos daros las gracias a vosotros -queridos lectores- por
habernos acompafiado durante este tiempo y esperamos que sigais con
nosotros. Gracias también a todos los Autores - porque sin ellos no seriamos
capaces de hacerlo nosotros mismos. Gracias a todos.

4

INVITENOS A UN CAFE

Este numero es también un numero de vacaciones, asi que nos gustaria
aprovechar esta oportunidad para desearos a todos una Feliz Navidad en un
ambiente calido y familiar, muchos regalos de viajes en moto bajo el arbol de
Navidad, jasi como que cumplais vuestros suefios en el proximo 2023!

jConducid con cuidado!

Korolina owelite

EDITORES:

Editor Jefe - Karolina Kowalska Maquetacion y disefio grafico - Szymon Zobniéw

EDITORIAL: Road of Adventure, Smaratun 28, 230 Keflavik, Iceland, PHONE: +354 6639467, EMAIL: roa@roadofadv.com, WWW: https://www.roadofadv.com

Todos los articulos, fotos y otros materiales publicados en la revista "Road of Adventure" estan protegidos por derechos de autor. La reproduccion, copia,
reimpresion o cualquier otro uso de todo o parte del material aqui publicado requiere la autorizacion previa de los propietarios de los derechos de autor. ;Desea
obtenerla? Ponte en contacto con nosotros escribiendo a roa@roadofadv.com. Foto de portada: Screw it, lets ride!
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¢ Cémo empezo6 todo? ¢ Quién recluté a
quién para viajar en moto? ;Cual fue su
primera moto?

Empez6 incluso antes de conocernos. La
primera moto de Grzesiek fue una Harley-
Davidson Softail Custom del 98 que compré en
2007, por supuesto, y asi ha seguido hasta hoy.
Con ella inicié sus primeros viajes por las Islas
Britanicas, donde vivia y trabajaba en aquel
momento. Mas tarde, tras regresar a Polonia,
comenzaron los viajes por Europa, un viaje en
solitario a Turquia, también se suponia que iba
a ser Georgia, pero desafortunadamente el viaje
termind con una tarjeta de crédito perdida en
algun lugar de una gasolinera... Ela, por su
parte, no tenia ninguna inclinacion previa a
conducir una motocicleta, pero desde una edad
temprana le gustaba montar con amigos como
pasajero. Nos conocimos en 2013 y nuestro
primer viaje juntos fue un viaje a Austria para la
Semana Europea de la Moto, en una Softail por
aquel entonces. Fue como un viaje de prueba
para nosotros (bromea Ela) y supimos
inmediatamente después de ese viaje que
montar juntos en una motocicleta, climas de
tiendas de campana, era algo para nosotros. Asi
que en 2014 planeamos un viaje mas largo, de
un mes, a la Peninsula Ibérica - este fue nuestro
primer viaje juntos en una Electra Ultra Limited
de 2014. Mas tarde recorrimos el sureste de
Europa y, de alguna manera, las cosas
continuaron. En 2017 fuimos juntos al extranjero
por primera vez, recorrimos Estados Unidos en
una Harley Electra Glide de 1997 que
compramos alli, la moto se quedo alli después
de este viaje, y volvimos a Estados Unidos
después de un tiempo para navegar con ella
hasta Cuba y rodar por la isla con la que

habiamos sofiado durante mucho tiempo.
Después de ese viaje, la Electra se convirtio en
como un miembro de la familia para nosotros,
asi que la cortejamos para viajar a Polonia para
reformarla generalmente aqui en el lugar y
adaptarla para una conduccién mas
"aventurera", si es que eso se puede hacer. En
2019 volvimos a Estados Unidos con ella, esta
vez para hacer un viaje por Centroamérica. El
plan era que después de este viaje
regresariamos a Polonia durante seis meses y
luego continuariamos nuestro viaje mas alla - a
través de América del Sur, pero
desafortunadamente, llegaron tiempos de
covacaciones y nos quedamos atrapados en
nuestro pais. Como nuestra Elektra se quedé en
Panama, por cortesia de Liberator H-D
Varsovia, en 2021 se puso a nuestra disposicion
una recién llegada del establo HD, la Pan
America, y en esta motocicleta completamos
una expedicion de 5 semanas por Escandinavia.
Esta motocicleta funcioné muy bien, nos
encarifamos tanto con la Pan America que
decidimos continuar nuestro recorrido por
Sudameérica en este modelo HD.

Asi es, cambiaron la motocicleta por la
Panamericana. Después de, se podria decir,
bastante tiempo utilizandola, ;qué puedes
decir sobre las diferencias de conduccién en
comparacion con tus anteriores modelos
HD? ;Cémo se comporta? ;Como es con la
disponibilidad de accesorios?

Bueno, hay una gran diferencia. Aparte del
logotipo, esta moto tiene poco en comun con las
motos a las que la marca nos ha acostumbrado
a lo largo de los afios. La posicion al volante es
diferente, te sientas completamente erguido, el
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manejo es diferente, suena diferente, es un
motor completamente diferente. Los dos nos lo
pasamos muy bien con ella y estamos muy
contentos con la moto. Para viajes de
expedicion, ofrece muchas posibilidades nuevas
en comparacion con la Electra y, al mismo
tiempo, es muy divertida de conducir. En cuanto
a los accesorios, cada vez aparecen mas en el
mercado. Cada vez son mas las empresas que
empiezan a fabricar accesorios para este
modelo, como Touratech y Wunderlich. Nosotros
utilizamos mas de una docena de accesorios
que, sin duda, aumentan la comodidad del viaje
y, ademas, protegen la moto de diversos tipos
de dafios.

Tus lectores habituales saben que tuviste
una aventura con la bomba de combustible
en Sudamérica, probablemente debido a la
mala calidad y las impurezas del
combustible en esa region. ¢Qué tal la
disponibilidad de piezas HD? ¢ Ocurrieron
también otras averias?

Aqui en Sudamérica ( pero también en todo el
mundo post-pandémico ) hay problemas con la
disponibilidad de piezas no sélo para Harley
sino también para otras marcas de la industria
automotriz. Tuvimos suerte y gracias a la ayuda
de, se podria decir, 3 concesionarios HD,
logramos enviar esta bomba desde los EE.UU.
en solo una semana, lo que para las
condiciones de aqui es algo aparentemente
imposible. Desgraciadamente, la calidad del
combustible aqui varia, y si te equivocas,
seguro que tienes problemas, asi que es mejor
equiparse con filtros de combustible adicionales
por adelantado, antes del viaje. Cuando
partimos, aun no habia ningun producto de este
tipo en el mercado, pero en Santiago de Chile,
donde estaremos pronto, esperamos que nos
lleguen. Por ahora, esta averia en la bomba de
combustible fue la Unica que nos paso, y
esperemos que siga asi :)

¢ Qué tipo de medio de transporte utiliza a
diario? ¢ Conduce todos los dias? {0
organiza paradas mas largas?

Esto ha cambiado con nosotros a lo largo de los
afos. Nuestro viaje por Estados Unidos lo
planificamos con bastante cuidado, quiza no
con el alojamiento, pero debido al tiempo
limitado y al deseo de ver muchos lugares,
tuvimos que pensarlo bien. Teniamos los billetes
de vuelta ya comprados de antemano, y
también necesitabamos disponer de unos dias
por si surgian imprevistos o emergencias.
Luego nos las arreglamos bien y todo salid bien,
pero ahora sabemos que hubo mucha suerte,
con la que no siempre se puede contar.
Después de Centroamérica, que fueron dos
meses trepidantes, empezd a germinar en
nuestras cabezas la idea de un viaje de tan
larga duracion, haciendo turismo sin prisas,
saboreando la conduccion y las visitas
turisticas. Asi que ahora, el actual viaje por
Sudameérica sélo tiene un marco temporal
general (se supone que durara alrededor de un

afo), para que podamos dedicar mas tiempo a
cada pais que visitemos. Pensabamos que
seria mucho, pero ahora sabemos que en
realidad sélo lo pensdbamos. No es posible
conducir todos los dias, es decir, si es posible,
durante un tiempo, pero al final uno
simplemente se cansa y necesita hacer una
parada para recuperarse. Ahora conducimos 2-3
dias como mucho, y a veces incluso un dia, y el
mismo tiempo descansamos en un lugar,
exploramos los alrededores, nos ponemos al
dia subiendo informacién y fotos para la gente
que nos sigue en las redes sociales. Y creemos
que este tipo de viaje es el mejor: nada a la
fuerza, a gusto.

¢Planea lo que quiere ver con antelacion?
¢ 0 vas improvisando sobre la marcha? ; Hay
chinchetas en el mapa?

Tenemos un monton de chinchetas y siempre
las hemos tenido. Planeamos lo que queremos
ver, pero aun asi, es sobre todo improvisacion.
Cuando pensamos adénde vamos, pensamos
en las regiones o barrios que queremos ver,
mas que en lugares concretos. De todas
formas, a veces esta planificacion resulta indtil,
porque tenemos que cambiar nuestra ruta y su
calendario sobre la marcha, queriendo
adaptarnos a las circunstancias. Como, por
ejemplo, en Peru, en Lima, donde se suponia
que ibamos a parar para una revision rapida de
la moto, cambio de liquidos, etc., y resultdé que
una semana después de nuestra visita
programada se iba a celebrar una concentracion
de propietarios de motos HD en Cuzco. Bueno,
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después de todo, no podiamos perdernos
semejante oportunidad de conocer a otros
amantes de la marca, asi que nos fuimos con el
equipo del Club Harley Davidson Peru a Cusco
para poder participar en este evento, y luego
tuvimos que inventar e improvisar para ver lo
que teniamos planeado en ese momento. Todo
cambid, pero valié la pena, un gran evento,
gente sensacional, grandes amistades hechas,
y después de todo, esto es importante, incluso
lo mas importante al viajar. Y asi es en la
mayoria de los paises, a menudo nos
quedamos en algun sitio precisamente por la
gente que conocimos, con la que nos gustaria
quedarnos mas tiempo. Asi que es dificil
planificar de algin modo tu itinerario con mas
cuidado, porque a menudo cambia debido a las
circunstancias.

Conoce a mucha gente por el camino.
¢Mantienes después una relacion mas
estrecha con ellos? ;Cémo es eso de
llevarse bien, qué tal el espaiol, después de
todo el idioma principal en Sudamérica?

Aprendimos espafiol antes del viaje, aunque no
se puede negar que estamos lejos de ser
perfectos. En cuestiones basicas nos llevamos
bien, por lo que también contamos algo sobre
nosotros, de dénde somos y a dénde vamos,
pero para llevar a cabo disputas filoséficas no
bajamos. :) Sin embargo, la mayoria de las
personas con las que establecemos relaciones
mas largas son gente de la comunidad motera
que conocemos en nuestro camino..... Con
estas personas pasamos necesariamente mas
tiempo y tenemos un hilo comun de
entendimiento, temas comunes. No sabemos lo

cerrado de mente que hay que ser para no
entrar en contacto con la gente a diario en
Sudameérica, aunque solo sea en la calle. Son
muy abiertos y amistosos, de modo que la
conversacion transcurre con total naturalidad,
sin problemas. Tuvimos la oportunidad de
conocer a algunos de nuestros compatriotas de
Polonia, que viven aqui en Sudameérica - en
Colombia, Ecuador o Bolivia. Siempre
recordamos esos encuentros con mucho carifio,
porque, al fin y al cabo, escuchar nuestra
lengua materna al otro lado del mundo no es
cosa de todos los dias.

Usted ya ha viajado bastante. Si tuviera que
nombrar un pais del que guarde los peores
recuerdos y otro del que guarde los mejores,
cual elegiria?

En cuanto a los peores, no hay ninguno. No
podemos sefalar inequivocamente ningun pais
que no nos guste. Ni siquiera podemos pensar
en ninguna situacion que recordemos de algun
modo desagradable. Cualquier mal recuerdo se
desvanece junto a los buenos, y realmente hay
muchos. Por eso, el pais que mejor recordamos
en este momento es Peru. Es realmente un
paraiso, sobre todo para los motoristas. Cada
dia en Peru estaba saturado de emociones
positivas hasta el punto de que a veces
estabamos cansados de ellas. Dia tras dia,
estimulos positivos de la mafana a la noche.
Cuando sales de una carretera preciosa y
piensas "ha sido una gran experiencia", en un
momento te metes en otra que te parece aun
mas bonita, siempre hay algo que te sorprende.
Ademas, la gente y la comida, porque no se
puede negar, una parte importante de viajar son
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también los sabores que llegas a conocer, y que
se quedan en tu memoria durante mucho
tiempo. Como México, que lamentablemente
recorrimos con poco tiempo de anticipacion,
pero que nos sorprendié y encantd, ademas de
los sabores de su cocina, con sus tradiciones y
cultura, evidentes a cada paso. Algun dia
esperamos volver alli por mas tiempo.

Bueno, ya que hemos tocado el tema de la
comida, cuéntenos algo mas al respecto.
¢Cocina usted mismo cuando viaja, o intenta
explorar los sabores locales? ¢ Algun plato
favorito?

Es dificil responder asi de forma inequivoca,
todo depende del pais en el que estemos.Sin
duda, México, que ya hemos mencionado, nos
cautivé con sus platos, y alli intentamos comer
todo lo posible en pequefios puestos callejeros.
Siempre intentamos probar platos locales,
normalmente en bares locales, menos a
menudo en restaurantes, porque conocer las
especialidades locales es también la mejor
manera de conocer un pais. Si, también
cocinamos por nuestra cuenta si dormimos en
algun lugar salvaje, lejos de cualquier pueblo,
pero muy a menudo es mucho més barato

comer en un pequeio bar local. Sobre todo
porque, en principio, de Colombia a Bolivia se
puede comprar muy barato el lamado
"almuerzo del dia", compuesto por 3-4 platos a
elegir. Por otra parte, tal vez sélo en nuestra
opinidn, pero parece que en algun lugar su
potencial se escapa aqui. Los platos son muy a
menudo homogéneos, lo que resulta extrafio
con semejante plétora de ingredientes locales
disponibles. Muy escasos de verduras
sudamericanas, por ejemplo, tenemos la
impresion de que se tratan sélo como
guarnicién y no como parte de la comida. Nos
sorprendid, por ejemplo, Colombia, donde las
verduras y frutas abundan por doquier y no se
ven en los platos. Peru, en cambio, nos
sorprendié gratamente, con una cocina bastante
rica en la que sentimos una fuerte influencia de
los sabores asiaticos. Un plato que nos gusto
mucho fueron los anticuchos. Este plato se
puede hacer con cualquier tipo de carne, pero
nos gusté mas cuando se hace con corazén de
ternera a la parrilla, un trozo de carne realmente
bueno. O la pachamanca, un plato que comimos
en la sierra peruana, preparado en hoyos en la
tierra rodeados de piedras calientes, un poco
como los asados polacos. Y luego estan los
Zumos, esos recién exprimidos de fruta fresca,
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que podemos beber por litros.

No hay mucho espacio en una moto. ;Cémo
se las arreglé para hacer la maleta para un
viaje tan largo y qué se llevo en absoluto?

Puede que no siempre se vea, pero nuestra
moto va muy bien cargada. A veces, cuando
hacemos viajes por pistas offroad de mayor
dificultad técnica, dejamos parte del equipo en
el lugar donde pasamos la noche y al que
volvemos por la tarde, por lo que en nuestras
fotos y videos pareceria que no llevamos
muchas cosas, pero no es asi. De hecho,
nuestro equipaje es el tercer pasajero de la
moto, ya que pesa unos 80 kg. Antes de salir,
hicimos un gran esfuerzo para prepararnos para
lo que podriamos encontrarnos, lo que
podriamos necesitar durante el viaje, y
creemos, por el momento, que no llevamos
cosas innecesarias que no utilicemos. Algunas
de las cosas que decidimos durante el viaje que
no necesitariamos, simplemente las enviamos a
casa desde Peru a Polonia en un paquete, pero
en su mayoria eran recuerdos que habiamos
recogido hasta ese momento. Por supuesto,
llevamos equipo de acampada, una tienda, un
hornillo, sacos de dormir. Tenemos un botiquin
de primeros auxilios, herramientas de moto y
posibles piezas de repuesto, tenemos un
suministro de aceite de moto, efectos
personales y ropa, ropa de moto probablemente
no es necesario mencionar. Bueno, y cada vez
mas espacio en nuestro equipaje lo ocupan los
aparatos electronicos. Si lo miras de lado, hace
que nuestra Harley sea como un vagoén de
gitano :)

Una pregunta que probablemente oigas muy
a menudo. No te ha tocado la loteria, no has
recibido una herencia, asi que ¢ de dénde
sacas el dinero para tus viajes?

En la vida hay que priorizar de alguna manera y
no se puede tener todo - esta es probablemente
la maxima que mejor responde a la pregunta
sobre los fondos. Trabajando, apartamos hasta
el ultimo céntimo posible pensando en viajar, no
compramos cosas innecesarias, no gastamos
en ocio innecesario, no nos vamos de
vacaciones. Todo lo que hacemos, lo hacemos
pensando en futuros viajes. Ademas, hay que
distinguir entre los viajes de larga duracion y las
vacaciones ordinarias. No se pueden comparar
desde el punto de vista de los costes. Mucha
gente cree que un viaje de varios meses le
costara el multiplo de unas vacaciones de dos
semanas, y no es asi en absoluto. Lo mas caro
siempre es la logistica, el transporte de uno
mismo y de la moto hasta y desde el destino, el
coste de la gasolina y las tasas de entrada a los
paises en cuestion. Durante el viaje en si, ya
puedes ahorrar mucho, como dormir a la
intemperie en una tienda de campania en lugar
de en un hotel, comer por tu cuenta o en pubs
baratos en lugar de restaurantes mas caros.
Muy a menudo también nos negamos algunas
atracciones. Alguien puede decir " pero qué son
esos 5 0 10 délares por entrar en un museo o
atraccion local?". - De acuerdo, pero tenemos
500, si no mas, de estos museos y atracciones
a lo largo del camino. Si quisiéramos entrar en
todos, arruinariamos rapidamente nuestro
presupuesto. A menudo tenemos que elegir lo
que es importante que veamos y lo que

podemos dejar pasar. Cualquiera que tenga
fijadas sus prioridades a la hora de viajar puede
hacerlo, basta con que, en lugar de comprar un
ordenador, un televisor o un coche nuevos,
reserve ese dinero para viajar. También a la
hora de preparar un viaje se puede consultar en
Internet qué y cuanto cuesta un pais. Asi
podemos hacer una estimacion aproximada del
coste del viaje. Nuestro presupuesto diario
intentamos cerrarlo, mas o menos, en la
cantidad de 30 dodlares y hasta ahora lo
conseguimos.

Por ultimo, si tuviera que animar a la gente a
seguir sus pasos, ¢qué les diria? ;Merece la
pena?

No hay cosas imposibles. Si quieres algo en la
vida, siempre encontraras la manera de
conseguirlo. Y merece la pena viajar? Por
supuesto que vale la pena, el mundo es
hermoso, la gente es maravillosa, lo que puedes
experimentar en los viajes, no lo veras en
ninguna foto, en ningun material de video. En
vez de animar, hay que advertir mas a la gente,
que una vez que empieces a viajar, jno querras
parar!

OGN fRON >
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Hasta hace un afio, podia
contarme entre los que solo
habian estado en Serbia de
paso. La cruzaba de camino a
Montenegro y ni siquiera
pensaba en parar alli para
visitar algo. Este afio, sin
embargo, decidi tomar el pais
como destino principal del
viaje, sobre todo porque me
parecia el mas asequible en
esta época de inflaciéon
galopante. Empecé a poner
en marcha mis planes a
mediados de julio, cuando me
dirigi al sur tras encender el
motor de mi Zuzia (V-Strom
650). Aterricé en Serbia al
cabo de dos dias, y comencé
mi exploracién de sus tierras
con la capital, Belgrado.

La ciudad estaba llena de

contrastes. Una y otra vez me
asust6 con grandes bloques
de apartamentos
postcomunistas (como Novi
Beograd), cuyos afios de
esplendor pasaron con el
colapso de Yugoslavia, y otras
veces despertd mi interés con
hermosas iglesias ortodoxas
(como la de San Sava) o la
fortaleza de Kalemegdan,
desde cuyos enormes muros
se puede admirar el rio Sava
atravesando la ciudad. Todas
las atracciones, incluidas las
plazas de aparcamiento, eran
gratuitas, y sélo pagué 16
PLN por visitar el museo de
Tesla, el inventor mas famoso
de Serbia. Ademas, la comida
era barata. Sélo 20 PLN eran
suficientes para una comida
sélida en un restaurante, y un

apartamento privado me costo
120 PLN por noche. Un dia
entero fue suficiente para ver
las principales atracciones de
Belgrado.

Tras dejar la capital, me dirigi
al sur del pais. Los siguientes
dias de vagabundeo me
hicieron darme cuenta de lo
poco popular que es este pais
para los motoristas (y los
turistas en general), pues
durante tres dias y mas de mil
kilbmetros de conduccion no
me encontré con ningun
motorista. Un cambio
interesante respecto a, por
ejemplo, Rumania, donde la
mano izquierda se levantaba
de vez en cuando para
saludar al siguiente conductor
de una sola via. No es de
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extrafar que en cada ciudad
los ojos de los lugarefos se
dirigieran en mi direccién. Sin
embargo, ser el Unico
motorista proporcionaba mas
diversion a la hora de
descubrir el pais y una
sensacion de singularidad que
ciertamente no se
experimenta siendo uno de
los cientos de pilotos de rally
en las carreteras de Rumania,
Croacia o Montenegro.

Serbia ofrecia cientos de
kilometros de carreteras
extremadamente sinuosas.
Encontrar incluso un kildmetro
de tramo recto de asfalto aqui
rozaba lo milagroso y podria
experimentarse como mucho
en una autopista o autovia.
Este tipo de carreteras
también ofrecian una calidad
de pavimento normal, ya que
todas las rutas fuera de ellas
estan llenas de interminables
agujeros, surcos y baches que
ponen a prueba la suspensién
de cualquier vehiculo.
Afortunadamente, el trafico en
la mayoria de las carreteras
es muy tranquilo y llegué a
cada uno de los puntos
sefialados en el mapa sin
ninguna presion.

En el sur de Serbia, visité la
asombrosa iglesia ortodoxa
de San Jorge, en Oplenac,
decorada enteramente con
mosaicos de colores, la
ciudad de Ni$, con su

fortaleza y los restos de una
torre construida con craneos
humanos, un cruel simbolo de
la guerra serbio-turca.
También me dejé caer por el
mirador de Sicevo, desde
donde habia una magnifica
vista del desfiladero del
mismo nombre, y después de
conducir por muchos
kildbmetros de serpentinas
cerca del lago Zavoj, me dirigi
a una salvaje pernoctacion
bajo la montana Besna Kobila.
Llegar hasta alli fue todo un
reto. 25 kildbmetros de subida
empinada y sinuosa, y al final
otros 4 kilometros de subida
por un camino arenoso y

pedregoso, que considero uno
de mis mayores éxitos,
porque no teniendo mucha
experiencia en la conduccion
fuera de la carretera, con una
moto cargada sobre
neumaticos de carretera, el
hecho de que ni siquiera me
haya ensuciado alli, puedo
anotarlo con seguridad al
rango de los milagros. Mis
penurias se vieron
recompensadas con creces,
porque en la cima de la
montafa consegui uno de los
mejores alojamientos en la
naturaleza que he tenido
nunca. Solo yo, la moto y el
magnifico paisaje montafoso
que nos rodea. Lejos de la
gente y del ajetreo de las
ciudades.

En los siguientes dias del
viaje, visité la ciudad mas
musulmana de Serbia, Novi
Pazar, que parecia bullir de
vida mucho mas que la capital
del pais. Por el camino
también me dejé caer por una
atraccion muy conocida: la
"Ciudad del Diablo", una
inusual formacién rocosa
formada por unos 200 pilares
conicos de entre 2y 15
metros de altura. Este fue el
unico lugar que resulté ser
una pequefia decepcion del
viaje, ya que no me
impresiond en persona, en
contraste con el mirador de
Molitva, desde donde se veian
los fabulosos y hermosos
meandros verdes del cafién
de Uvac. Alli nos encontramos
con otra desafiante subida de







6 kildbmetros por terreno de
grava, pero merecio la pena el
esfuerzo por tan
extraordinaria maravilla de la
naturaleza.

Una peculiaridad interesante
de las atracciones serbias es
que normalmente hay que
conducir varios kildbmetros
hasta ellas (a menudo por una
carretera de grava en mal
estado), y luego regresar por
la misma ruta. La
infraestructura de carreteras
para facilitar el acceso a los
lugares turisticos es
practicamente inexistente, por
lo que cada vez hay que dar

marcha atras para encontrar
una carretera con la que
seguir explorando el pais. Las
grandes ventajas incluyen el
hecho de que (a excepcion de
la "Ciudad del Diablo", cuya
entrada costaba 14 PLN)
todas las atracciones
naturales, miradores, etc. eran
completamente gratuitas, a
veces incluso faltaban los
puestos de souvenirs, por lo
que la mayoria de los lugares
estan lejos de la
comercializacion turistica.
Curiosamente, este fue el
primer viaje en el que no tuve
que pagar ni una sola vez por
una plaza de aparcamiento.

En general, fue la primera vez
que senti que aqui nadie
queria desplumarme hasta el
ultimo céntimo, soélo por ser
turista.

Durante los dos dias
siguientes deambulé por la
parte occidental del pais,
cerca de la frontera con
Bosnia y Herzegovina. Aqui,
rodeado por el bello paisaje
verde de la cordillera de
Zlatibor, consegui otra gran
pernoctacion en la naturaleza,
y mas tarde me detuve en la
cercana Zlatibor, una ciudad
que parecia ser el unico lugar
orientado al turismo que




encontré en Serbia. A pesar
del enfoque algo comercial,
incluso aqui era barato y
pagué 115zl por una
habitacion grande con
desayuno incluido.

Pasé mis ultimos dias en
Serbia recorriendo las zonas
del ya mencionado Zlatibor y
el Parque Nacional de Tara.
Atravesando cientos de
kilbmetros de carreteras
sinuosas Yy llenas de baches,
visité el mirador de la Puerta
de Podrinje y Banjska Stena,
desde donde tuve una
magnifica vista del Parque de
Tara y del rio Drina. También
hay una de las atracciones
mas famosas de este rio, que
es una pequefa casa
construida sobre una roca en
medio de la corriente del rio.
Aunque Serbia tiene muchos
mas lugares interesantes, la
vista de esta casita fue la mas
concurrida que vi en el pais,
probablemente solo porque
estaba situada en una
autopista muy transitada.
También me anoté un bucle
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alrededor del lago Zaovine,
lleno de grandes vistas, como
despedida de Serbia.

Serbia me hizo disfrutar
mucho y me dio un respiro del
tipico ajetreo turistico que
encontré en los viajes por
otros paises. Este pais, tan
injustamente olvidado por los
motoristas, para mi result6 ser
un acierto para el viaje de
este afio.

Precios bajos, magnifica
fauna y flora, gente amabile,
atracciones gratuitas con
escasos turistas, cientos de
kilbmetros de carreteras
sinuosas casi vacias que
hacian de cada kildmetro de
conduccion una aventura, y ni
siquiera el desastroso asfalto
pudo estropear las
impresiones positivas. Valié la
pena dar una oportunidad a
Serbia, porque nos devolvio el
favor con creces.
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Bajo este seudonimo se esconde
Pawet Nowak, un apasionado viajero
en solitario de 29 afios. En su blog,
comparte de buen grado los relatos
de sus viajes por Polonia y Europa.
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Comenzo en Facebook.

"¢ Alguien quiere ir a Cape
York?" "Por supuesto que si" -
Le contesté. Ese nombre
estaba en lo alto de mi lista de
lugares a visitar. En una
semana, otros cinco
aventureros también se
habian apuntado. El viaje a
Cabo York es un viaje tan
remoto y desafiante para mi
que lo esperaba con ansias.
También senti un poco de
ansiedad, después de todo,
un viaje a la "punta” no es
para los débiles de corazoén.
El Cabo York es el punto mas
septentrional del continente
australiano. En el lado oriental
esta el Mar del Coral, a poco
mas de 100 kilémetros al
norte esta Papua Nueva
Guinea, y en el lado
occidental el Mar de Arafura y
el Golfo de Carpentaria.

Se trata de un lugar
importante en la historia de
Australia porque justo al lado
de la costa, en el istmo de
Endeavour, hay una pequefia
isla lamada Possession. Fue
aqui donde el teniente James
Cook de la Marina Real en
1770 declaré Terra Australis
(Tierra del Sur) propiedad de
Su Majestad el Rey Jorge I
de Inglaterra y plantd la
bandera britanica.

Tardamos tres dias en llegar
al Cabo York, atravesando
algunos de los terrenos mas
remotos e inhdspitos de
Australia. Lo haciamos con
temperaturas superiores a los
35 grados centigrados y con
una humedad de hasta el
85%. Nuestro grupo estaba
formado por Nick, su hija
Shayla, Quentin, Rob,
Flemming y yo.

Salimos de Atherton y nos
dirigimos al norte por la

carretera de Mulligan. Nuestra
primera parada oficial fue en
Lakeland, donde ibamos a
repostar antes de iniciar
nuestro viaje hacia el norte
por la Carretera de Desarrollo
Peninsular (PDR).

Alo largo del camino
pasamos por una serie de
pequefios pueblos que en su
dia fueron importantes centros
de servicios, pero que ahora
son simples pueblos fantasma
en decadencia.

La moto de Quentin se
arrastraba y anunciaba a todo
el mundo que estaba fallando,
y cuando llegamos a un
pequefio parque en las
afueras de Mount Malloy, se
habia apagado por completo.
Pero, afortunadamente, no
era nada que las mentes
colectivas de Quentin, Nick y
Flemming no pudieran
arreglar y en una hora la moto
estaba funcionando de nuevo.
De vuelta a la carretera,

Nick y Shayla
pilotaron la
DRZ400E,
Flemming y
Quentin la DR650.
Rob tenia una
Africa Twin y yo
montaba la 'Emu’
con mi KLR650.
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atravesamos pastos llanos.
Durante una hora subimos la
Gran Cordillera Divisoria
hasta el "Mirador de Bob". La
Gran Cordillera Divisoria se
extiende de sur a norte a lo
largo de unos 3.000
kilbmetros. Es una linea
continua de colinas que
forman la espina dorsal de la
costa este de Australia.
Comienza en Victoria y
continua hasta la punta del
Cabo York.

Llegamos a Bob's Scenic
Point, que ofrece unas vistas

magnificas del Parque
Nacional del Monte Windsor al
este y del terreno llano y seco
del lado oeste del Cabo York.

Al pasar por el Palmer River
Roadhouse, subimos y
bajamos la cordillera,
disfrutando de las amplias
curvas y las pequefias
colinas. El oro tuvo un gran
impacto en el desarrollo de
Cape York.

En 1872, dos hermanos
victorianos, William y Frank
Hann, exploraron la zona y

bautizaron el rio Palmer con el
nombre del gobernador de
Queensland que patrociné la
exploracion. Durante la
expedicién descubrieron oro.
Los yacimientos mineros
fueron descubiertos
posteriormente por otro
topografo, James Mulligan,
que dio nombre a la autopista
Mulligan. Se calcula que
durante esta fiebre se
extrajeron mas de 100
toneladas de valioso mineral
del rio y sus alrededores.

La Mulligan Highway continda
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hacia el noreste hasta
Cooktown, pero nosotros nos
dirigimos al norte por la
Peninsular Development Road
(PDR). En sus inicios, el Cabo
York era probablemente el
lugar mas duro y hostil de
Australia. Hoy en dia se sigue
percibiendo como tal. Aunque
los viajes son mucho mas
faciles y hay menos
posibilidades de ser mordido
por lanzas de grupos
aborigenes hostiles, sigue
siendo una de las zonas mas
aisladas de Australia, llena de
cocodrilos, serpientes, arafias
peligrosas y temperaturas que
pueden causar agotamiento
por calor y la muerte.

Continuamos hacia el norte y
después de una hora de
conduccidn rapida llegamos a
la ciudad de Laura. Nos
tomamos un descanso para
refrescarnos y luego nos
dirigimos al Hann River
Roadhouse para pasar la
noche.

Laura fue una ciudad creada
especificamente para apoyar
la fiebre del oro. La zona que
rodea a la ciudad es
culturalmente importante para
los aborigenes locales, con

muchos lugares sagrados y
galerias de pinturas rupestres
situadas en la zona del
Parque Nacional de Lakeland.

Al dia siguiente seguimos
adelante. Nuestro primer
tramo de carretera de tierra
estaba a 20 kilémetros del rio
Hunn y consistia en polvo
profundo y ondulaciones. Era
un pequefio anticipo de lo que
pronto iba a suceder.

Si no has montado en polvo
antes, puede ser todo un reto.
Es como la arena, sélo que
mucho mas fina y tiende a
depositarse en zanjas
profundas que no se ven. Si
golpeas o conduces en estas
zanjas, puedes salir
despedido de tu moto. Al
rellenar todos los recovecos
del terreno, el polvo dificulta la
eleccioén de la pista. También
llena el aire con un polvo fino
que permanece durante algun
tiempo, creando una
suspension sofocante con
visibilidad cero.

Me concentré en el polvo
mientras intentaba estar
atento a los canguros. Los
canguros son unos

australianos que se lanzan a
la carretera sin tener en
cuenta el trafico y se
convierten en la causa de
muchos accidentes
peligrosos, especialmente
para los motociclistas. Un
joven motorista fue asesinado
por un canguro justo dos dias
antes de que dejaramos
Atherton. Se estrell6 contra él
en la cima de una colina
perdiendo el control de su
moto y luego chocé contra un
arbol.

El canguro aparecio frente a
mi de repente. Sélo lo vi
cuando casi lo golpeé.
"Mierda", grité por el
intercomunicador, al mismo
tiempo que presionaba con
fuerza el freno trasero. Me las
arreglé para mantener el
frente recto, perdiéndolo por
apenas un metro. Fue
entonces cuando me alegré
de no tener ABS en mi moto,
que a veces es problematico
en los caminos de tierra.

Después de cabalgar en una
nube de polvo durante 45
minutos, llegamos a nuestro
destino en Hann River
Roadhouse. Montamos
nuestras tiendas y nos
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dirigimos al bar para
conseguir algunos stubbies
(cerveza) para saciar nuestra
sed y lavar el polvo rojo de
nuestras caras. Al dia
siguiente nos levantamos
temprano y nos preparamos
para el largo viaje de 450 km.

La carretera desde Hann
River hasta el Roadhouse de
Bramwell Junction es una
combinacion de barro y grava.
Cuanto mas al norte, menos
grava y mas barro y surcos.

La ruta hasta la punta de
Australia se llamaba
originalmente Cape York
Telegraph Track, la RDP
sustituy6 la antigua carretera
afadiendo algunos puentes
para mejorar la transitabilidad
durante la temporada de
lluvias. Los restos de esta via
se conocen como Old
Telegraph Track (OTT). El
OTT es un destino popular
para los grupos de
motociclistas y los aficionados
a los vehiculos de cuatro
ruedas.

Llegamos a Coen para tomar
un refrigerio y repostar. A
diferencia de Laura, Coen se
fundé como un fuerte
defensivo para los colonos
blancos y mas tarde se
convirtié en una ciudad para
apoyar las operaciones
mineras. Por el camino, nos
detuvimos para admirar el
tamafio de los termiteros que
parecen prosperar en este
entorno calido y humedo.

En la época de los primeros
colonos australianos, el Cabo
York fue escenario de
numerosas batallas entre
europeos y aborigenes.
Afortunadamente, esto ha
cambiado. Durante nuestra
parada en Coen conocimos a
un joven camionero aborigen
que fue muy amable y nos
conté algunos datos
interesantes sobre sus tierras
tribales. Nos dijo lo que
debiamos tener en cuenta en
la carretera y nos dio la
bienvenida a su pais.

Continuamos por el PDR
hasta llegar a un cruce:
izquierda Weipa, derecha
Bamaga. Fuimos a la derecha
e inmediatamente el camino
empeoroé. Era media tarde, el
sol era implacable y la
temperatura alcanzaba los 30
grados.

Mientras conduciamos, el
viento nos mantenia frescos,
pero cuando nos deteniamos,
el calor se volvia agobiante.
Después de luchar contra el
polvo y las roderas durante
varias horas, finalmente
llegamos al Roadhouse de
Bramwell Junction, justo a
tiempo para comprar unos
cuantos "stubbies" antes de
que la tienda cerrara. Los
campamentos estaban
bastante bien ubicados y, a 10
ddlares la noche, eran de
bastante buena calidad.
Estaban rodeados de algunos
de los mayores termiteros que
he visto en Australia. Eran
incluso mas grandes que los
que estaban cerca de Coen.

La casa de la carretera de
Bramwell Junction es el inicio
oficial del OTT, pero hay
tramos de la carretera de
Bamaga que lo circunvalan.
Se conocen como las
circunvalaciones sur y norte.
La Antigua Pista del Telégrafo
se utiliza hoy en dia
basicamente como ruta para
vehiculos de cuatro ruedas y
motos. Muchas veces hay que
cruzar arroyos, y la dificultad
de cruzarlos queda patente en
algunos de sus nombres,
como "Gun Shot" y "Mistake
Creek".

La carretera no esta reparada
ni tiene ningun tipo de
mantenimiento y se puede
decir que es mas un camino
que una carretera.

Llegamos al primer cruce del
arroyo "Palm Creek". El cruce
del arroyo es una caida
vertical de unos tres metros y
medio, manejable en una
moto pero dificil y exigente
para una maquina totalmente
cargada.

Rob se cayo dos veces con su
Africa Twin en la arena
profunda que lleva al primer
arroyo. Nos rendimos... Con




GENERAL STORE







temperaturas que alcanzaban
los 30 grados, una humedad
galopante y ninguna corriente
de aire para refrescarnos,
decidimos tomar la
circunvalacién de Bamaga.

La circunvalacién sur termina
en la entrada del Parque
Nacional de Jardine, en la
cascada del Murciélago de la
Fruta.

Desde aqui, el OTT continta

hacia el norte hasta el rio
Jardine.

Las cataratas Fruit Bat estan
situadas en el rio Elliot y son
una parte emblematica del
Cabo York. Ninguna aventura
en el Cabo esta completa sin
un bafo aqui. El arroyo tiene
agua dulce y muchas
cascadas pequefias y
secciones poco profundas que
mantienen alejados a los
cocodrilos, por lo que es
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completamente seguro para
nadar.

El agua era fresca y
refrescante, y nos turnamos
para escondernos bajo las
cascadas y dejar que la
corriente nos arrastre rio
abajo. Sin embargo, al final
tuvimos que volver a la
carretera.

El transbordador del rio
Jardine funciona hasta las
17:00, ya eran las 15:30 y aun
nos quedaban 60 kildbmetros
por recorrer entre arena y
baches.

No muy lejos de las cataratas
Fruit Bat nos adentramos en
la carretera mas cansada,
dura y llena de baches que he
visto nunca. No habia una

linea de recorrido segura y el
polvo profundo me hizo
concentrarme en mantener la
rueda delantera recta. Los
ultimos 40 kilémetros fueron la
peor carretera que habia
recorrido.

Finalmente, para mi gran
alivio, vi a Jardine Ferry. Una
pequefa tienda en la parte
superior de la carretera tenia









* Do not ¢clean fish

un dispensador de gasolina
que no funcionaba y no
mucho mas. Después de
pagar 50 doélares por un billete
de ida y vuelta, volvi y
arranqué la moto. Otros ya
habian llegado antes que yo y
estaban deseando llegar por
fin a Bamaga. Rodar a mas de
35 grados constantes y con
mucha humedad empezaba a
cansarnos. Cuanto antes
lleguemos a nuestro
campamento en la playa,
mejor para todos.

El viejo transbordador de
automoviles tenia los laterales
oxidados y una chapa de
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madera irregular. Bajamos por
una empinada pendiente de
hormigén, pero mientras
miraba el rio, tuve la
sensacion de que si el
transbordador fuera sélo
cuatro metros mas largo en
cada extremo, no tendria que
moverse. Bastaria con bajar la
barrera y podriamos pasar por
encima como un puente
flotante.

El transbordador crujio y gimio
mientras se deslizaba por el
rio Jardine. Los tablones se
balanceaban y rozaban entre
si. Estaba de pie en la parte
trasera del Emu cuando

ocurrio lo impensable: mi
moto volcé. Tuve suerte de
que hubiera chocado con un
poste, de lo contrario podria
haberse deslizado hacia el
agua llena de cocodrilos.

El alivio que senti al llegar al
ferry de Jardine River fue
como si me quitara un gran
peso de encima, pero duré
poco. La carretera de Jardine
a Bamaga era aun peor que
los 40 kilébmetros anteriores.
No habia ni un solo arbol alto
que diera sombra, sélo
matorrales costeros, arena,
surcos y, por supuesto, polvo
hasta donde alcanzaban mis
ojos.

Por primera vez en este viaje
me senti desanimado,
mirando la interminable
carretera de polvo rojo y las
enormes roderas.

Me detuve a mitad de camino
y tomé una foto de las
roderas; tenian al menos 200
mm de altura y parecian
baches en un mar de olas en
constante movimiento. Pero
incluso este pequefio
descanso no me dio mucho
respiro, no habia final a la
vista y el calor era agobiante.

Tenia que seguir adelante.
Pero al fin y al cabo fue una
aventura, y de eso se trata un
viaje como éste.
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Finalmente llegamos a
Bamaga, donde repostamos
antes de llegar al
campamento de Punsand Bay.
Punsand Bay es un
espectacular paraiso tropical,
con una de las mejores playas
de Queensland. Paseamos
por la playa de arena,
disfrutando de la brisa marina
y relajandonos con unos
"Stubbies" y vinos tintos. El
trauma de los ultimos dias fue
desapareciendo poco a poco,
como la marea que baja.

Al dia siguiente sacamos todo
nuestro equipo de las alforjas.
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Me puse la Unica ropa seca
que encontré, que era una
camiseta vieja, tomada no
como ropa sino como trapo
para limpiar la cadena.

Luego partimos hacia el
extremo norte de Australia.

El camino hacia ella era
ancho, rojo y arcilloso. Nos
encontramos en una selva
tropical.

La falta de peso de las motos
hizo que pudiéramos
maniobrarlas con facilidad.
Después de dos dias
agotadores, recuperamos la
alegria de conducir fuera de la
carretera.

No tardd en aparecer ante
nuestros ojos un pequefio
aparcamiento de arena.
Desde alli, tuvimos que
caminar por una colina 'y
luego bajar a una meseta
rocosa donde nos esperaba

una pequefa sefal.

Detras de la sefal, un
profundo canal turbulento
formaba remolinos cuando la
marea arrastraba grandes
volumenes de agua a través
de un estrecho pasaje. Mas
alla de ellas habia dos
pequefas islas, y aun mas
lejos el "Paso del Endeavour".

Una inscripcion en un
pequefio trozo de roca decia:
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"Esta usted en el punto mas
septentrional del continente
australiano". Tuve una
tremenda sensacioén de logro,
y dos dias agotadores lo
hicieron aun mas significativo.
Lo habia conseguido.

Ahora sélo queda recoger la
camiseta y volver a casa, pero
esa es ofra historia. Si quieres
leer mas sobre nuestro viaje,
puedes encontrar una serie de
cinco partes de esta historia
en inglés en mi blog https://
digitalswaggie.com.au

Busca alli por la frase "Cape
York".

Buen viaje.

GARY WOOD

Gary es educador, aventurero y
escritor de viajes. Es el creador y
autor del popular blog de viajes de
aventura Digital Swaggie.

Vive en el norte de Queensland
(Australia) y recorre con regularidad
lugares apartados de Australia en su
Kawasaki KLR 650, "Emu".
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EL VIAJE AARMENIA FUE PROBABLEMENTE NUESTRO
VIAJE MAS ESPONTANEO HASTALA FECHA. Y RESULTO

SER TAMBIEN UNA MUY BUENA IDEA.
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El avién de LOT aterriza en
Erevan antes de las 5 de la
mafana. Demasiado pronto
para hacer turismo,
demasiado tarde para dormir.
Un taxi reservado con
antelacion nos lleva a un hotel
reservado y nuestro anfitrion
nos ofrece una habitacion
enseguida, a mitad de precio.
Dormimos la mona del vuelo
nocturno y nos disponemos a
explorar la ciudad.

Armenia es un pais muy
pequefio, del tamafio de
nuestra provincia de Gran
Polonia. De una poblacién de
3 millones de habitantes, 1,5
millones viven en la capital, y
mas de 100.000 en la
segunda ciudad mas grande,
Giumri. El resto esta disperso
por pueblos mas pequefios o
mas grandes. Un dato
importante sobre Armenia es
que es el pais cristiano mas
antiguo. Ya en el afio 301, por
causa de Gregorio el
lluminador, el pais fue
bautizado. Una cosa que se
deduce de esto es que hay
muchas iglesias antiguas en
el pais. Y éstas queriamos
ver.

Pasamos el primer dia en
Erevan, la capital. Quiza la

atraccién mas famosa sea la
hermosa Escalera en
Cascada, situada en pleno
centro de la ciudad. 572
escalones de 50 m de ancho
hechos de piedra blanca , en
5 niveles parecen
extremadamente dignos. Ya
estamos fuera de temporada,
por lo que las fuentes estan
apagadas. Al pie de la
escalinata hay esculturas de
diversos materiales. Lo que
mas nos gusto fue el ledn
hecho de neumaticos
cortados y los caballos
hechos de herraduras viejas.

Subimos las escaleras hasta
la colina, que ofrece una vista
de la ciudad. En los dias
soleados se puede ver desde
alli el Ararat, la montafia mas
importante para los armenios.
Fue en esta montafa donde
se asento el Arca de la Nueva.
Para los cristianos, la
montafia es un signo del
cumplimiento de la promesa
de Dios. Para los armenios,
es un simbolo de una Armenia
grande e independiente. Bajo
esta montana tuvo lugar en
1915 un asesinato masivo de
armenios a manos de los
turcos. Una vez Ararat estuvo
en el territorio de Armenia.
Hoy ni siquiera existe una

frontera terrestre entre los
Vvecinos.

En la cima de la colina se alza
un monumento al 50
aniversario de la Republica
Soviética Armenia. Subimos
aun mas para ver una obra
del urbanismo socialista:
caracteristicos bloques de
pisos que se expanden hacia
arriba.

Descendemos hacia el centro
y entramos en el Parque de la
Victoria. Al final de la amplia
avenida se alza el Monumento
a la Madre de Armenia con
una espada en las manos.
Hasta 1962 el propio Stalin
estuvo en el pedestal,
después el monumento
permanecié vacio durante 5
anos hasta 1967, cuando se
erigio la estatua actual.
Delante del monumento arde
un fuego eterno en alabanza
de los héroes y bajo la
estatua, en el edificio, se
puede ver una exposicion
sobre la Il Guerra Mundial.

Hace algun tiempo conocimos
a Darek, un polaco que vive
en Erevan desde hace dos
afnos y es guia turistico en
Armenia, Georgia y Egipto. Le
pedimos que nos ensefiara la
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ciudad. Nos citamos al dia
siguiente para recorrer un

poco la capital y comenzar
nuestra aventura armenia.

Al planificar Armenia,
queriamos recorrerla en un
emblematico coche Lada
Niwa. Encontramos una
empresa de alquiler que
disponia de un coche asi.
Como no podiamos cogerlo
enseguida, condujimos un
turismo normal durante un
dia.

Rodamos los primeros
kilbmetros no muy lejos, a
unos 60 km de la ciudad. En
el pueblo de Garni vimos uno
de los templos mas antiguos.
Construido en época romana,
conservaba un aspecto que
recordaba engafiosamente al
destinado a Atenea en la
Acrépolis. Destruido por un
terremoto, fue reconstruido
con esmero. Un hecho tan
interesante - durante el rodaje
de la pelicula "Academia del
Sr. Kleks" - la pelicula con

Piotr Fronczewski se grabaron
aqui varias escenas.

Debajo del templo, en el
canoén del rio Goght, podemos
ver enormes columnas de
basalto de 5y 6 caras,
formadas por procesos
volcanicos. Se elevan casi 50
metros de altura y su forma se
asemeja a la de un organo, de
ahi su nombre de "Organo de
Basalto".

El complejo del monasterio de
Geghard, tercer punto de
nuestro recorrido, se
construyé de forma que
algunos de los edificios estan
empotrados en las rocas y las
habitaciones son casi un
laberinto con estancias
secretas y oscuras. La
iluminacién la proporcionan
las escasas aberturas de las
paredes, por las que se filtran
los rayos del sol. En una de
las salas brota de la roca un
manantial sagrado, del que
los fieles beben agua . Se
dice que tiene el poder
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magico de aportar sabiduria.
Bebimos unos sorbos,
veremos si algo cambia en
nosotros . Esta iglesia es un
lugar de culto muy importante
para los armenios. Aqui es
donde se coloco originalmente
la Lanza del Destino, que se
utilizé para atravesar el
costado de Jesus en la cruz.
El nombre Geghard significa
simplemente lanza. Fuera de
la puerta de la iglesia nos
detenemos un momento. En
la repisa de roca, a unos 3
metros de altura, hay
pequefas hendiduras.
Turistas y creyentes intentan
lanzar un pequefio guijarro
para que se quede en la
cuenca. Si no cae, el suefio
que pensaban se hara
realidad. No lo conseguimos,
buscamos la felicidad mas
alla.

De camino, nos detenemos en
una casita con una gran
terraza y vemos a dos
seforas hornear pasteles de
lavash hechos de harina 'y
agua, que aqui se comen
como nuestro pan. El lavash
es patrimonio inmaterial de la
UNESCO.

Nos despedimos de Darek,
que pronto emprendera otro
viaje, y esperamos un nuevo
dia.

Recogemos el Lada, blanco y
limpio, y nos dirigimos al sur.

Ya he mencionado la
adopcién del cristianismo y a
Gregorio el lluminador. Este
erudito fue arrojado a una
mazmorra durante 15 afios
por su rey. El rey enfermo y
gracias al sabio se recuperé y
en agradecimiento fue
bautizado en el afio 301. En la
iglesia de Chor Wirap se
puede subir por una estrecha
escalera a la mazmorra, que
fue la prision de Gregorio. No
lo conseguimos. Una
excursion de jovenes
exploradores habia llegado
antes que nosotros, y todos
los nifios querian descender
al calabozo. El nombre Chor
Wirap en armenio significa
"calabozo profundo".

Continuamos hacia Noravank.
Nuestra carga se resistia a
subir altas colinas y curvas
cerradas perfectas para ir en
moto. Aqui no tenemos tanta
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suerte como antes. La boda

acaba de terminar y los
invitados esperan a que la
joven pareja termine su sesion
de fotos. Me fijé en una
decoracién inusual para
nosotros del coche de los
recién casados. Pegada al
cap6 por sus cuatro patas
habia una liebre o un zorro
muertos. No me fijé
demasiado en esta peculiar
decoracién para no parecer
demasiado curioso.

Jermuk, adonde iremos al dia
siguiente, es una especie de
nuestra Ciechocinek. La
ciudad atendia antafio a miles
de visitantes. Tras el colapso
de la URSS empez6 a decaer
y la situacién empeor6 con la
crisis econémica. Hoy en dia,
los hoteles y sanatorios
rondan con las ventanas rotas
y los interiores devastados.
Debido a su ubicacién, en
invierno la ciudad ofrecia a los
esquiadores experiencias
deportivas en las pistas
durante el dia 'y
entretenimiento en las
piscinas termales por la
noche. Hoy atrae con una
hermosa cascada que baja de

la montana, sobre la que se
construyé el hotel Gladzor, en
ruinas pero que aun recibe
huéspedes.

Dos rutas conducen de
Jermuk a la carretera
principal. Una es cdmoda,
asfaltada. La segunda la

navegacion no nos dejo pasar.

Nos acercamos a un guardia
que vigilaba unas
instalaciones y le
preguntamos si podiamos
pasar. Nos mir6 , al coche ,
asintio y dijo "con este coche
daréis". Después de unos
cientos de metros supimos de
donde venia la sonrisa de su
cara. Los siguientes 30 km
eran una carretera llena de
baches y piedras, que solo
podia superar un coche
todoterreno. Terrible carretera,
iiipero qué vistas!!! Nos
parabamos de vez en cuando
para hacer una foto y luego,
en la siguiente curva otra. En
algun lugar en medio de estos
baches se encuentra la iglesia
de Gndevank, construida en
936 a instancias de una
princesa. Dafiada por un
terremoto, fue reconstruida en
la década de 1960. La iglesia

parece aislada del resto del
mundo, con sélo el sonido de
los arboles y el zumbido de
las abejas a su alrededor.

Continuamos nuestro camino.
A una altitud de 1.770 metros
sobre el nivel del mar, cerca
del pueblo de Sisian vemos el
Stonehenge armenio -
circulos de piedra construidos
hace mas de 7.500 afios aqui
llamados Zorak Karer, o
"piedras verticales". El circulo,
del que parten dos brazos,
consta de mas de 200
piedras. En algunas de ellas
se perforaron agujeros. Lo
mas probable es que fueran
importantes para
observaciones astronémicas
hace cientos de afios. A través
de los agujeros, el viento que
sopla emite extrafios sonidos
cantarines, por lo que el lugar
recibe el nombre de
Carahunge, que puede
traducirse como "piedras
cantoras". Sin embargo, las
investigaciones actuales aun
no han dado una respuesta
definitiva sobre el significado
real de esta estructura.

Armenia es un pais muy
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montanoso. Las carreteras de
buena calidad favorecen la
circulacién de motocicletas.
Nosotros, sin embargo, sélo
vimos dos o tres a la vez
durante toda nuestra estancia.
Conduciendo hasta el
siguiente lugar, cubrimos una
ruta que la Transalpina podria
comerse de un bocado.
Primero era cuesta abajo,
luego cuesta arriba con mas
de una docena de horquillas y
una subida empinada. Los
grandes camiones que
recorrian la ruta tocaban
fuerte el claxon antes de la
curva para no encontrarse con
nadie durante la maniobra. Se
puede ver muy bien toda la
ruta desde el tren llamado
"Alas de Tatev", en el que
monté.

Tatev -otra iglesia a la que
fuimos en coche durante
mucho tiempo- era un objeto
dificil de alcanzar. En 2010 se
construy6 un teleférico que,
por sus dimensiones, entr6 en
el Libro Guinness de los
Récords. La longitud del
recorrido es de 5.752 metros,
en su punto mas alto el
teleférico viaja a 320 metros

sobre el suelo y todo ello
sobre una cuerda suspendida
en un solo vano. Fuimos a la
iglesia en coche. De vuelta
Edward condujo solo, yo me
subi al tren y al cabo de 12
minutos nos encontramos en
la estacion de salida. Acelero
como un loco por las curvas.

Nos dirigimos mas al sur, al
pueblo de Khyndzoresk,
donde hay un puente colgante
de 14 toneladas de peso y
160 metros de largo. Conecta
las partes nueva y vieja del
pueblo. El guia que
conocimos nos contd la
historia del puente y del
pueblo antiguo. El viejo
Chyndzoresk es un
asentamiento excavado por el
hombre en rocas de toba
blanda. Hasta mediados del
siglo XX, vivian aqui hasta
15.000 personas, habia 3
templos y 7 escuelas. En las
cuevas vivian, criaban
animales y almacenaban
provisiones para el invierno.
En la cima de la montana
cultivaban sus campos. En los
afios 50 empezaron a recoger
Sus casas y posesiones para
trasladarse a otros lugares
mas faciles para vivir. Nuestro
guia es uno de los nifios que
nacieron precisamente en esa
cueva. También es uno de los
siete hombres que
construyeron el puente.

Continuamos hacia el lago
Sevan. Es el lago mas grande
del Cducaso. Como
consecuencia de la politica
destructiva de la URSS en los
afios 30, las aguas del lago
bajaron mas de 20 metros.
Afortunadamente, 20 afos
después, se empezaron a
corregir los errores de los
predecesores, y ahora el nivel
del agua sube lenta pero
constantemente. En la orilla
del lago, antes en una isla,
ahora en un promontorio, se
construyo la iglesia de
Sevanavank. Los muros de la
iglesia se levantaron con toba
volcanica negra, por lo que a
veces se le llama el
Monasterio Negro.

Se dice que durante algun
tiempo el monasterio fue un
lugar de exilio para los monjes
que se comportaban
incorrectamente y tenian que
"recapacitar" sobre su
conducta. De todo el complejo
solo quedan dos templos,
pero también impresionan al
visitante. Como pasamos la
noche casi en la misma
iglesia, nos levantamos con el
sol y sin turistas pudimos
admirar el paisaje Armenia
tiene muchos lugares
incluidos en la lista de la
UNESCO. Nos dirigimos al
pueblo de Noratus. Mas de
800 khachkars, procedentes
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de diversos lugares de
Armenia, estaban depositados
en la pequefa aldea. Los
khachkars son placas de
piedra hechas en forma de
bajorrelieves. Estas placas
son una forma de acabado de
las lapidas y se colocaban en
cruces de caminos,
manantiales o como
agradecimiento por la
construccion de una iglesia o
un puente. La cruz tallada en
la placa era un vinculo entre
el mundo material y el
espiritual, por lo que el terreno
en el que se colocaban debia
estar consagrado. La
coleccion figura en la lista del
patrimonio desde 2010.

Iglesia tras iglesia. Se puede

ver lo profundamente
arraigado que esta el
cristianismo en este pais.
Hochpat y Sanachin son dos
templos del siglo XX muy
préoximos entre si. Y de nuevo
somos casi las unicas
personas, Terminamos
lentamente el recorrido por las
iglesias y salimos a 2300 m.
La fortaleza de Amberd,
construida en el siglo X, era
un castillo fortificado. Amberd
significa "fortaleza en las
nubes" De hecho, de vez en
cuando unas nubes densas y
oscuras impiden ver los restos
del castillo. Cerca se
agazapaba la pequefia iglesia
de Vahramashen , donde una
vez mas encendimos una

vela, por todos los que ya no
estan entre nosotros. Esta es
la tradicién que nos hemos
hecho.

Mas y mas nieve comienza a
aparecer a nuestro alrededor,
hace bastante frio. Queremos
subir ain mas alto para ver el
punto de ruptura de la
gravedad. La botella en vez
de bajar, sube. Alcanzamos
una altitud de 2749 metros
sobre el nivel del mar y
sabemos que mas alla no ira
nuestra carga. La nieve fresca
y himeda verifica nuestros
planes. No queremos pasar
aqui la noche y la carretera
principal esta lejos.

Nuestra aventura armenia con
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el Niva Lada llega a su fin.
Volvemos al lugar de alquiler
dispuestos a pagar por su
lavado. Resulta que si
estamos satisfechos y
escribimos un buen
comentario sobre el coche y el
servicio entonces ... no
tenemos que pagar. Como
realmente el servicio fue
correcto y los dos coches
hicieron un buen trabajo, en
conciencia damos la critica
mas positiva posible.

Nos queda un dia, que
dedicamos a explorar el resto
de Erevan. Alli esta la unica
mezquita de Armenia que
queremos ver. Resulta que la
entrada principal para
hombres esta cerrada por
reformas, asi que sélo entro
yo, cubriéndome la cabeza,
por supuesto, y quitandome
los zapatos.

Ya he mencionado la gran
masacre de armenios en
1915. Para honrar a todos los
asesinados, en la década de
1960 se construyé en la colina
de Cicernakaberd un
monumento conmemorativo
formado por 12 bloques de
hormigon entre los que arde
un fuego eterno. Junto a él se
alza un pilén de 44 metros. El
Complejo Conmemorativo del

Genocidio Armenio incluye el
monumento, un museo
interactivo y un parque en el
que figuras importantes
cortejan los arboles. Viun
abeto plantado por Angela
Merkel o el Papa Francisco.
De los nombres polacos, me
fijé en Radoslaw Sikorski.

Un aspecto importante de
todos los viajes, sin duda, es
la comida. Aqui es excelente.
Comimos en un restaurante
exquisito, en un bar de
carretera, en varios lugares
donde dormimos. Todo estaba
siempre recién preparado y
bien servido. Y siempre nos
preguntaban si queriamos
lavash.

Armenia nos caus6 una
impresion realmente
favorable. Nos encanto. Y
como dijo Dariusz, el guia:
"Volveréis aqui otra vez".

Probablemente tenga razoén.
Agradecemos sinceramente a
Dariusz la introduccion al
ambiente armenio. Si quieres
visitar este pais, te
recomendamos a Darek. Echa
un vistazo a su pagina web
https://venividitravel.pl/ Y la
empresa de alquiler es
Car&Van Rent a Car - la
recomendamos, porque

nuestra cooperacion fue muy
exitosa.
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Mata | Duzy w Podrézy: desde hace
anos disfrutan juntos de cada dia que
pasan en moto. Sufren
constantemente de notrifobia - el
miedo a ese momento en que no
tendran otro viaje planeado. Trabajan
juntos: él idea la direccion del viaje y
planifica las rutas, ella se encarga de
los visados y el alojamiento. Para
ellos, la ruta es menos importante que
la gente que van a conocer en ella.
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Partimos de Praga hacia la
ciudad austriaca de
Voécklabruck. La carretera a
Ceské Budgjovice esta
atascada como de costumbre,
y el precio del combustible...
mejor no decirlo. Por la noche
todos estos disgustos nos
recompensaran con una
Weissbier fria con una
espuma decente.

Al dia siguiente conducimos
hacia los lagos. Pasamos el
lago Attersee y luego giramos
por la carretera 153 en
direccion a Bad Ischl. Vemos
una sefal de trafico que nos
informa de que nos esperan
13 kildmetros llenos de
curvas. En aleman,
kurvenreich. Pasamos por la
ciudad de Hallstatt, inscrita en
la Lista del Patrimonio
Mundial de la UNESCO.
Como era de esperar,
pasamos aqui toda la tarde.

Exploramos la ciudad y
hacemos fotos. Habriamos
sido felices si no hubiéramos
caido en la trampa del
turismo. Compramos una
entrada al mirador, combinada
con una visita a la mina de sal
de Hallstatu. Pensamos que
con esto nos ahorrariamos un
viaje a Hallein, pero nos
llevamos una gran decepcion.
En Salzwelten Hallstatt, la

mina de sal en activo mas
antigua del mundo, en
realidad no hay nada
interesante que ver. Hay que
evitar este lugar de lejos.

Por la tarde llegamos a
Vorfusch para pasar la noche.
El Grossglockner ya esta al
alcance de la mano.

La prevision meteoroldgica,

r

>

B -

poco optimista, nos quita las
ganas. Se supone que llovera
en el Grossglockner. Salimos
por la mafiana temprano,
cuando aun brilla el sol y se
ven pequefas nubes en el
cielo. Pagamos 28 EUR por la
subida al Grossglockner
Hochalpenstrasse. Por
delante tenemos 48
kilbmetros llenos de hermosas
vistas e innumerables curvas.
No hay nada de lo que
quejarse en el asfalto,
segamos una vez una curva,
luego otra. jUn cuento de
hadas!

Llegamos al aparcamiento de
Fuschertorl 1, donde
admiramos las vistas alpinas.
El tiempo nos favorece, pero
al cabo de unos instantes las
cimas de las montanas
empiezan a estar envueltas
en una espesa niebla. Huimos
de la lluvia hacia el sol.

Pasamos por Lienz. Desde
aqui nos queda una corta
distancia hasta Italia.

El pais de la pizza nos recibe
con lluvia. Es cierto que
llevamos trajes antilluvia, pero
paramos a comer de todos
modos. Al poco rato llega una
violenta tormenta con lluvias
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torrenciales.

Finalmente, la lluvia amaina
un poco y N0S ponemos en
camino a través de Cortina
d'Ampezzo hacia Longarone.
Lastima que siga lloviendo.
Los Dolomitas se esconden
en algun lugar entre la niebla
y la lluvia. Pasamos por
pequefios pueblos donde el
diablo da las buenas noches.
Parece que el tiempo se ha
detenido aqui.

A medida que nos acercamos
a Longarone, las nubes se

alejan lentamente. Nos
ponemos el equipo antilluvia.
En Longarone podemos ver la
presa de Vajont a lo lejos.
Unas cuantas serpentinas
mas y llegamos a la presa.
Fue aqui donde se produjo
parte del desprendimiento de
Monte Toc en 1963. El
desprendimiento cre6 una ola
de 200 metros, que desbordo
la presa e inundé el pueblo de
Longarone.

La tranquila carretera SR251
nos lleva a la pequefa
localidad de Maniago, donde

pernoctamos. Pasamos por
pueblos pintorescos, a veces
abandonados, con casas
medio derruidas. Admiramos
la vista Unica de los Dolomitas
italianos.

Por la mafiana nos
despertamos con la sensacion
de haber sido atropellados por
una apisonadora. La noche ha
sido calurosa, con los
lugarefios de fiesta en un bar
cercano hasta las tres de la
madrugada y haciéndoselo
saber a todos los que nos
rodean. Hoy vamos a
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Mangart. Este pensamiento
nos hace sentir mejor.

Réapidamente escapamos de
la ciudad y parpadeamos
hacia Eslovenia. De repente,
un lago esmeralda llama
nuestra atenciéon. Nos gustan
estas sorpresas. Nos
enteramos de que es el Lago
di Cornino, que debe su color
al sulfato de calcio.

Desde el lago, nos guste o no,
tenemos que tomar la
carretera SS13, mas
frecuentada. Luego nos
desviamos por la SP76,
interesante para los
motoristas, una carretera
solitaria hacia Sella Nevea.
Aqui hay muchas curvas.
Lastima que sea imposible
parar aqui para fotografiar la
impresionante vista del valle
que desaparece a nuestras
espaldas.

En cuanto pasamos Sella
Nevea, la carretera, de la que
no podiamos quejarnos hasta
ahora, se vuelve mas o
menos bacheada en algunos
tramos. De todos modos, nos
detenemos cada 500 metros,

porque hay algo que
fotografiar. Queramos o no,
decimos adios a ltalia. jHola
Eslovenia!

Apenas pasamos el paso
fronterizo y el destino principal
de nuestro viaje -Mangartsko
Sedlo (2055 metros sobre el
nivel del mar)- se cierne ante
nosotros. Ya ha empezado a
oscurecer sobre los Alpes
Julianos, asi que avanzamos
a toda velocidad.

Pagamos 10 EUR por la
subida a Mangart. Esta
carretera, la mas alta de
Eslovenia, se construyé en
1938 gracias al ejército
italiano. La carretera es de
asfalto, en buen estado, pero
es bastante estrecha. Se
merece todo nuestro respeto.
Para ser mas precisos, Ondra
siente respeto, y Marta esta a
tope. Aqui no hay
guardarrailes. El truco
consiste en esquivar los
vehiculos que vienen en
sentido contrario.

Al principio nos enredamos en
el bosque en numerosas
serpentinas, luego el bosque

desaparece de repente y
comienza la siguiente parte de
la ruta, mas interesante, con
vistas a los Alpes Julianos y
Mangart. El camino tiene 12
kildbmetros, pero para nosotros
la diversion termina después
de 9 kilébmetros en un gran
aparcamiento. Es imposible
seguir conduciendo. La
prohibicion de entrada y la
barrera nos lo dicen todo.
Pero aun asi no tenemos
nada que lamentar. Las vistas
son impresionantes.

Ademas de Mangartsky
Saddle, no podiamos
perdernos un paseo por la
carretera 206 en direccion a
Kranjske Gory. La guinda del
pastel tiene que ser el Paso
de Vrsi¢ (1611 metros sobre el
nivel del mar), hasta el que
hay probablemente 40 curvas.

Damos un gran paseo. De vez
en cuando nos encontramos
con algun coche o moto. A
partir de la ciudad de Trenta el
trafico se espesa de repente.
Hasta el puerto nos
arrastramos, como caracoles,
en la cola de los coches
checos. Aqui es imposible
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adelantar.

Desde el puerto nos dirigimos
por la carretera rusa a
Kranjska Gora. Aqui hay
tantas serpentinas que
rapidamente perdimos la
cuenta. La carretera esta
bastante destrozada en este
lado. Las curvas forman
adoquines. Las
impresionantes vistas de los
Alpes Julianos son miel para
nuestros doloridos traseros.
No se puede describir con
palabras, hay que verlo por
uno mismo.

Llegamos al lago Bohnij,
donde hemos reservado para
pasar la noche, acompafados
de una lluvia pasajera.

Al dia siguiente vamos a ver
el desfiladero de Vintgar, al
que llevamos tiempo
sacandole punta. En su
pagina web pone que hay
desvios por la zona. No se
nos ocurrié pensar que aqui
habria tanto caos.

Llegamos al aparcamiento P3.
Alli nos enteramos de que el
aparcamiento para motos esta
justo a la entrada del
desfiladero. La broma es que
es imposible llegar hasta alli
sin infringir las normas de
trafico. Desvios por todas

partes, calles zanjadas,
ninguna sefal que dirija a
Vintgar.

Con el corazén encogido,
rompemos varias
prohibiciones de entrada y
conducimos por las calles
zanjadas. Al menos el
desfiladero esta a nuestro
alcance.

Vintgar es un desfiladero de
1,6 kilébmetros de largo, en
medio del cual fluye el rio
Radovna. Es un lugar tan
conocido como turistico.
Pagamos 10 EUR por
persona por la entrada. Para
aparcar hay que pagar 2 EUR
mas.

El camino a través del
desfiladero es de una sola
direccion. De vuelta al
aparcamiento es posible
regresar por una de las dos
rutas: verde (mas larga y facil)
o roja (mas dificil). Nosotros
elegimos esta ultima.

Podemos marcar Vintgar en
nuestra lista. Por la tarde
llegamos a la pequefia pero
encantadora ciudad de Celje.
Paseamos, nos desviamos
por algunas calles, pero lo
mas importante es parar a
tomar un helado. Sin él no
volveriamos a casa :)

Al dia siguiente salimos hacia
Budapest. Seguimos
queriendo parar en el lago
Balaton. Salimos de la
autopista por la carretera 7,
que pasa por los pueblos que
bordean el lago. Desde la
carretera el lago no es muy
visible. Paramos en Varosi
Strand y en Panorama
Lookout, desde donde
podemos ver el lago Balaton
como en la palma de la mano.

Por la tarde llegamos a la
capital de Hungria, donde
pasamos dos noches.
Recomendamos visitar el
mercado de Nagy
Vasarcsarnok y ver el Castillo
Real de Buda. Desde aqui se
tiene una interesante vista del
rio Danubio y del edificio del
Parlamento hungaro. Al otro
lado del rio, en la zona de
Pest, merece la pena
acercarse a la Basilica de San
Esteban y a la Gran
Sinagoga, la mas grande de
Europa.

El viaje toca a su fin. S6lo nos

espera el camino de vuelta a
Praga.

YET ANOTHER
BIKERS

Ondrej (Ondra) y Marta son una,
pareja checo-polaca de Praga. El
dirige y fotografia, ella inventa y
planifica futuras expediciones. Desde
2018, realizan juntos excursiones en
moto. Entre otras cosas, tienen a sus
espaldas viajes a los Balcanes y
Marruecos. Ambos creen que la mejor
inversion es una inversién en suefios.


https://www.instagram.com/yetanotherbikers/
http://yabb.blog
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Lo primero y mas importante, compafiero de ruta, o neumatico en su llanta. Como

asegurate de que tus parchear un colchén. Para la no tenemos indicacion de
herramientas estan siempre parte de la bomba, llevamos presién en el compresor,

en la moto, independientes un compresor muy pequefo, tenemos un mandémetro

del resto de tu equipaje, ya que puede dar suficiente mecanico para comprobar el
veras como en el momento presion para "reventar" un aire de los neumaticos.

que no las lleves contigo... las
necesitaras, Murphy se
encargara de ello. Intenta que
sean lo mas accesibles
posible, hacer una reparacién
en carretera y tener que
desmontar la mitad de tu
montaje junto a la carretera
puede ser imposible. Antes de
salir de viaje, intenta hacer
todas las reparaciones y el
mantenimiento en casa con
tus herramientas de viaje, asi
sabras de antemano lo que
necesitas para desmontar tu
moto, y no te faltara esa llave
para sacar la rueda, o por el
contrario, cargar con
herramientas durante el viaje
que nunca utilizaras. Si viaja
mas de uno, compruebe lo
que llevan los demas, de nada
sirve tener 5 juegos de llaves
iguales.

La parte mas vulnerable de tu
bicicleta son los neumaticos,
por lo que en nuestra opinion,
las herramientas mas
importantes a llevar, un set de
reparacién para un pinchazo y
una bomba. Si llevas camaras
de aire, algunos parches e
incluso una camara de
repuesto. Si se trata de
neumaticos sin camara, un
juego de reparacién con
tapones sera suficiente.
Nosotros llevamos las dos
cosas, ya que nos puede venir
bien para ayudar a un
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Cucharas para levantar el
neumatico de la llanta, sobre
todo si se circula con camaras
de aire, son imprescindibles, y
preferiblemente 3. También
las llevamos, en caso de
ayudar a una mano, o incluso
cuando tenemos un dafio
mayor en los neumaticos.
Utilizamos cucharas ligeras de
aluminio que se pueden
desmontar y hacer pequenas.
Al tener un soporte medio,
nuestras bicis son estables y
podemos sacar una rueda
facilmente si es necesario y
no necesitamos un soporte
extra.

A partir de las llaves, sélo
llevamos las que son
necesarias en nuestras motos
especificas. La mayoria de las
veces se necesita un numero
muy limitado de llaves, incluso
para hacer trabajos mayores
en la moto. También en este
caso, hay que ser ligero y
pequefo, ya que el peso y el
espacio son importantes en
una moto. Pequefia
observacion adicional sobre la
llave de bujias, pruébala antes
de salir, mira si es posible
sacarla sin desmontar media
moto. Una llave inglesa
también es util, ya que las
reparaciones quiza no se
limiten s6lo a la moto. En la
bolsa de herramientas no
puede faltar un alicate para
llaves, por si uno de tus
tornillos decide dar vueltas y
se niega a salir. Un alicate
pequefo y fino, si tus dedos
son demasiado gruesos para
alcanzar esa pequefia tuerca.
Un pequefio martillo que
utilizamos a diario, aunque
sea para montar la tienda. En
el mismo set llevamos un
simple destornillador con 2
puntas, hizo el trabajo hasta
ahora. Una simple regla para
medir distancias puede ser util
en muchos casos. Por ultimo,
también tenemos un juego de
mandmetros para medir la
holgura de las valvulas, de
nuevo, util si viajas a lugares
mas remotos o a paises
donde los buenos garajes son
limitados.

No te olvides de la parte
eléctrica de la moto. Lleva
algunos cables eléctricos al
azar, fusibles, bujias,
conectores de cables como
piezas de repuesto o para
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https://youtu.be/lMRKw8tWujE

e

algun arreglo temporal.
También hay que llevar cinta
aislante eléctrica, que sirve
para todo. Una herramienta
util es nuestro multimetro, una
version que se conecta a una
aplicacion en el teléfono, por
lo que es muy ligero y
pequefo. Otro elemento es
nuestro arrancador, pequeio
y potente, utilizado muchas
veces, incluso para ayudar a
un coche eléctrico que se
quedo sin energia.

Liquidos, una sustancia
importante presente en toda la
moto. Asegurate de llevar
aceite de motor de repuesto,
especialmente si vas a
lugares mas remotos del
mundo. Un poco de liquido de
frenos de repuesto, nunca se
sabe lo que se pierde por el
camino. Un tubo de grasa de
silicona, mantiene las piezas
en movimiento en condiciones
dificiles. Y por supuesto,
WDA40, nunca salgas de casa
sin él. Como hacemos
cambios de aceite en el
camino, el embudo plegable
que llevamos, nos vino bien
mas de una vez y es pequefio
y ligero. Tal vez no sea
liquido, pero lo marcamos en
esta categoria es la pasta
liquida para metales. Si algo
se "agrieta" puede llevarle a la

ENGINEERING
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siguiente posibilidad de tener
una reparacion definitiva.

Algunos otros articulos que
llevamos y no son realmente
para poner bajo una
categoria. Algunos cables de
repuesto para el acelerador o
el embrague, con conectores
universales para que se
puedan utilizar en cualquier
moto. Hilo dental, fuerte como
un caballo y util para
mantener las piezas juntas,
para hacer algun
mantenimiento quirdrgico o
simplemente para mantener
los dientes limpios. Un poco
de alambre de acero fino, lo
he usado para reparar mis
gafas, por ejemplo. Cinta
adhesiva, por supuesto, para
la ingenieria artesanal de los
arbustos, y junto con las
bridas de cremallera, podras
hacer esa distancia extra
hasta el siguiente garaje. Las
correas también son Uutiles,
pueden servir para que no se
caigan las piezas, o para
remolcar otra moto, incluso
como tendedero puede ser
atil.

En general esto es lo que
llevamos para hacer
reparaciones en la carretera o
tener mantenimiento en las
motos. Nuestro set de

reparacién de neuméticos y el
compresor se quedan bajo el
sillin, asi que siempre en la
moto. El resto va en la bolsa
trasera, de facil acceso y para
mantener el orden. Las piezas
mas pequefias y las llaves se
guardan en unos estuches de
lapices, baratos y eficaces.
Las "herramientas diarias" se
guardan en un rollo de
herramientas, bueno para
tener una vision general de lo
que sacaste y necesitas
volver a poner.

Sigue siendo una eleccién
personal de lo que se lleva,
pero hasta ahora no hemos
echado nada en falta, hemos
utilizado la mayor parte y
esperamos seguir asi.

ADV HOPPERS
JORIS DE POORTERE

ADV Hoppers es una pareja
internacional de motociclistas y
amantes de la aventura: Agata Dudek
y Joris De Poortere. Actualmente
estan dando la vuelta al mundo, cuyo
progreso puede seguirse en el blog y
en las redes sociales.

ON fRON >


https://www.facebook.com/advhoppers.eu
https://www.instagram.com/adv.hoppers
https://www.youtube.com/channel/UCXdFAxIT9ovx0RTW1XtVPkw
http://www.advhoppers.eu

EL NUMERO ANTERIOR SE PUEDE ENCONTRAR EN
HTTPS://ROADOFADV.COM

INVITARNOS A UN CAFE EN

Buyy me a cofgee


https://www.facebook.com/roadofadv
https://www.instagram.com/roadofadventuremagazine/
https://roadofadv.com
https://patronite.pl/roadfadventure
HTTPS://ROADOFADV.COM
HTTPS://ROADOFADV.COM
HTTPS://ROADOFADV.COM

