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Daektaelling juni 2022

Aalborg
Sommerdaek 80 %

Uge 25, 2022
Kontrolleret:
Lokationer:

4.038 personbiler
17 stederi 14 byer

Landsresultat

Vinterdaek

Helarsdek 12 %
9%

Viborg

Sommerdaek 78 %
Heldrsdek 10%
Vinterdeek 12 %

Randers

Sommerdaek 68 %
Helarsdaek 9%
Vinterdeek 24 %

Silkeborg Aarhus
Sommerdaek 79 %
Heldrsdek 12 %

Vinterdaek 9%

Sommerdaek 77 %
Helarsdek 13 %
Vinterdek 10 %

Skanderborg

Sommerdaek 79 %
Helarsdaek 5%
Vinterdek 17 %

Kolding
Sommerdaek 74 %

Odense

Sommerdaek 74%
Helarsdaek
Vinterdaek

~ 2.029.000 biler
~ 297.000 biler
~ 400.000 biler

Roskilde

Sommerdaek 75 %
Heldrsdek 15 %
Vinterdek 10 %

400,000

= Antal biler med
sommerdaek

m Antal biler med
helarsdaek

Heldrsdaek 9%
Vinterdek 17 %

Sommerdaek 76 %
Heldrsdaek 9%
Vinterdek  15%

Naestved

Sommerdek 77 %

Grasten

Sommerdaek 57 %
Helarsdek 17 %
Vinterdek  25%

Sgnderborg

Sommerdaek 73 %
Helarsdek 11%
Vinterdaek 17 %

Svendborg

Sommerdaek 69 %
Helarsdek 10 %
Vinterdek 22 %

Helarsdek 17 %
Vinterdaek 6%

Grundet decimalafrunding
kan der vare totaler som
ikke er preecis 100 %.

Radet for Stgrre Daeksikkerhed
www.daeksikkerhed.dk

B Antal biler med
vinterdask

Rgnne

Sommerdaek 53 %
Helarsdek 21 %
Vinterdek 27 %

Vinterdaek burde forbydes, siger betjent

adet for Sterre Daksikkerhed

og Dekimporterforeningen har

i mere end 10 ar, ja faktisk de

seneste 12 ar, tjekket daektypen
pé de danske personbiler to gange arligt
—henholdsvis i januar og juni maned og
i ar ingen undtagelse.

Burde forbydes, siger betjent

I en tilfeeldig samtale med en betjent fra
Roskilde Politi i juli maned, kom samta-
len ind pa arbejdet med daektzallingerne.
“God idé”, sagde betjenten og fortsatte:
"Det burde faktisk vcere forbudt ved lov,
at kore med vinterdek om sommeren.
Vi oplever ofte, at bilisterne har ustabil
korsel, nar vi kommer med udrykning,
og de skal treekke hurtigt ind til siden.
Iscer i sommermdnederne foler vi, at vin-
terdcek udgor en trafiksikkerhedsmces-
sig fare i varmen.”
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Dgdsulykke i Sverige - mistanke
om vinterdaek som delvis arsag
Den svenske kunstner, ogsa kendt som
Muhammed-tegneren, Lars Vilks og
hans to sikkerhedsfolk omkom i oktober
2021 i en trafikulykke. Efterfalgende
undersogelser viste, at bilen blandt
andet var udstyret med vinterdek,
hvilket ifalge svenske tidspunkter for
deekskifte var for tidligt pa aret.
Trafikverket (Ferdselsstyrelsen)
fandt ved narmere eftersyn flere
omstaendigheder ved dekkene, hvor
der is@r blev lagt merke til, at dekkene
havde et for lavt belastningsindex i for-
hold til keretgjets vaegt. Ulykkesarsagen
blev skennet til at veere forarsaget at et
dekhavari kombineret med for hgj fart.

400.000 biler pa forkerte

daek i sommervarmen

Arets anden optalling blev foretaget i
uge 25 pa 17 steder fordelt pa 14 byer
i landet og denne gang inklusive Born-
holm viste, at ud af 4.038 personbiler
korte 15 procent pad vinterdak. Dette
svarer til 400.000 biler i forhold til
den totale bilbestand i Danmark. Det
er alt for mange, det gar ud over mil-
joet, koster forbrugerne unedige penge
i form af oget braendstofforbrug, darli-
gere udnyttelse af batterikapaciteten og
iallerverste konsekvens kan det fare til
ulykker. S& endnu engang lyder opfor-
dringen fra branchen - pd med som-
merdakkene! o



Forsidefoto: Volker Nitz, Daekmagasinet.
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Volker Nitz, direkter og ansvarshavende redakter.

Kaere laeser

/ / a jeg var barn, var der altid
masse ar sne og is om vin-
teren og det var bidende
koldt. Om sommeren skin-

nede solen altid — hver dag, og vi lavede ikke
andet end at spise is og bade — hele som-
meren”. Nar man sd er blevet voksen, er
billedet ofte noget anderledes, men ikke
denne sommer. Hold da op, hvor har vejret
vaeret fantastisk — lige til is og masser af
dage pa stranden.

Og at det har veeret sa godt i Danmark,
er der sikkert rigtig mange der har veeret
glade for, da der som bekendt har veeret
visse udfordringer med at leegge ferieturen sydpa - i hvert fald pa vingerne.
Og for sa vidt angar benzinpriserne, sa har de ogsa veeret pa et niveau, hvor en
lzengere ferietur med familien i bilen, har gjort et gevaldigt indhug i feriebudget-
tet. Habet er naturligvis, at de nuvaerende skyhgje priser ikke er dem vi skal leve
med i dagligdagen, for det kunne jo fa en begraensende effekt pa daekforbruget,
en forandring vi nadigt have.

Og forandring er der i hgj grad allerede rigeligt af. Tendensen med foraget fokus
pa miljerigtige daek, genbrug af materialer i produktionerne og fremfor alt daek
til elbiler praeger nyhedsbilledet mere og mere, hvilket uundgaeligt 0gsa ses i
denne udgave af Daekmagasinet, som er tilbage i fuld viger efter sommerpausen.

Dog er der ogsa plads til hajpotente biler, breendstofforbrug og en anderledes
motorsport, som ikke tidligere har faet spalteplads. Det gares der s& op med
denne gang, for jeg har haft mulighed for at opleve traktortraek pa naeermeste
hold, og ma blankt erkende, at jeg ikke lige havde forstillet mig, at det var en
sport, som tilgds lige sa seri@st som mange andre motorsportsgrene.

Sa efter den oplevelse kan jeg

y* det kunne jo fa° en kun sige, find harevaern eller
begrwnsende effekt grepropper frem og tag pd

traktortraek, hvis lejligheden

pé’l da‘_’kal’bruget, e Dyder sig. Og hvis traekket

ikke formdr at begejstre, sd er

o g H der altid mulighed f d
fqrandrmg Vi ngdigt Jerotemishediorengos
vil have

drikke som sidegevinst, Men opleves — det
skal det!

2022 er dret, hvor rigtig mange kan se tilbage pa et langt liv i deekbranchen og
endnu engang kan der berettes om jubilarer, som kan se tilbage pa hele 40 ar i
dzekkets tjeneste. Jeg kipper med hatten, for udover de personlige bedrifter, s& er
der mange andre brancher, hvor omsaetningshastigheden pa medarbejdersiden
er noget hurtigere. Det er noget vi som daekbranche godt kan vaere stolte af og
jeg haber, at vi ogsa kan medvirke til at @ge tilgangen til branchen, og fastholde
medarbejderne med de nye uddannelser, som Dak Specialisternes Landsfor-
ening i den kommende tid saetter i sgen. Meget mere om dette falger.

Indtil da, god lzesning og fortsat god sommer.

Med venlig hilsen

Volker Nitz
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Dzek er naturligvis i fokus pa Temadagen.

Temadag med staerkt program

Endelig! Efter ufrivillig pause i den si
traditionsrige reekke af arlige Temadage
pa Teknologisk Institut i Taastrup, kan
Radet for Sterre Daksikkerhed og den
danske dekbranche igen byde velkommen
til alle interesserede i september maned.
Denne gang onsdag den 21. september.

Skarpe faglige opleeg, debat

og underholdning

Dagens program er nasten helt pd plads
og der garanteres denne gang en hel dag,
hvor tilhgrerne bade far mulighed for at
lytte til skarpe faglige opleg, men ogsa
deltage i en debat, som styres af Lars
Lindskov, kommunikationsradgiver, lokal
politiker i Roskilde Byrad og blandt meget

andet gruppeformand for Det Konserva-
tive Folkeparti.

Claus Bendsen, radgiver og partner i
kommunikationsbureauet Friday pa
seneste Temadag i 2019.
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Jesper Serensen, teknisk chef hos
Bridgestone og ny formand for STRO —
(The Scandinavian Tire and Rim Organi-
zation), vil komme omkring facts om dek
til elbiler og aflive en raekke myter, som er
opstaet gennem tiden. Ligeledes vil STRO’s
nye sekretariatschef Dennis Alexis trede
pa scenen med nyheder fra Norden.

Trafikstej er ogsd et tema, hvor valget af
de mindst stgjende deek og fremfor alt, den
asfalt der kores pa, vil blive behandlet pa
dagen.

Ole Grann Andersson, seniorspecialist og
asfaltnerd i mere end 30 ar, vil berette
om et nyt spendende forskningsprojekt
pa den front, som han er ansvarlig for pa
Teknologisk Institut.

Stina Glavind, FDM’s nye direkter vil
ogsa gaste Temadagen, hvor det bliver
interessant at hore om hendes tilgang til
opgaverne i den store organisation og de
udfordringer/muligheder, FDM som for-
brugerorganisation oplever med den skif-
tende vognpark.

Nicolas Kiesa, Viasats Formel 1 ekspert
og tidligere dansk racerkerer vil efter
frokosten kunne opleves til en underhol-
dende fortelling om race og vigtigheden
af de rigtige deek — bade i dagligdagen og
péa banen.

Sat allerede nu dagen af til en infor-
mativ, levende og underholdende ople-
velse. Det endelige program og invitatio-
nen kommer inden lenge! o




Farste terreengaende daek fra Vredestein

Apollo Tyres lancerer sit forste dedikerede terrengdende daek - Vredestein Pinza.

inza er resultatet af et femarigt glo-

balt forsknings- og udviklingspro-

gram og er designet til at veere det

mest kompetente off-road-dek fra
Vredestein nogensinde, og samtidig har
det overlegen ydeevne i forhold til vejgreb,
trekkraft, rullemodstand og komfort.
Resultatet er den bedste balance mellem
egenskaber pa landevej og off-road af alle
terrendak pa markedet.

Lancereti USA
Dakket blev lanceret i USA i 2021 og har
hurtigt etableret sig som et af de mest
anerkendte produkter inden for det kon-
kurrencepraegede terreengaende segment.
Det er et af kun fire terreengdende dek,
der anbefales af det velrenommerede uaf-
hengige testbureau Consumer Reports.
Pinza tilbydes i to konstruktions-
typer: “P” og “LT”. Det mere aggressive
“LT”-dekmenster er velegnet til arbejds-
koretgjer, der primart anvendes i mere
krevende off-road-terren. “P”-varianten
har et mere landevejsorienteret design,
der gor det ideelt til montering pa person-
biler. Begge versioner er yderst effektive
off-road, sa brugerne kan fale sig sikre pa
alle kareoverflader aret rundt.

Til flere biltyper i flere dimensioner

- allerede fra august

Pinza er serligt velegnet til firhjulstraek-
kere, pickup’er og SUV’er, der korer i
terren, og er tilgengeligt for kunder fra
august, i 24 dimensioner og med flere
starrelsesmuligheder senere.

Slidbanen pa Pinza har et karakteri-
stisk sildebensm@nster med fire riller og
sammenha&ngende lameller i fuld dybde,
der giver fremragende vejgreb pa alle
overflader — herunder mudder, sand, is
og sne - og samtidig minimerer stgj pa

vejen. Den robuste side i tre sektioner har
aggressive “bidende” kanter, der giver
ekstra hjelp i lese underlag, og de inte-
grerede snoede “stenafvisere” i slidbanen
hjelper med at fjerne fremmedlegemer.

Detnye Pinza har en triplex-karkasse i
tre lag for aget holdbarhed, mens et unikt
deksidedesign udvider det aggressive
slidbanemeonster og giver indtryk af en
hardferhed, der passer til et deek i denne
kategori samt aget beskyttelse mod sten
og hjulspor.

Ud over de forrygende off-road-pre-
stationer er Pinza udviklet til at levere
et hgjt niveau af vejgreb og komfort pa
landevejen. Multi-pitch-teknologi og brede
slidbaneblokke er med til at minimere staj
og maksimere styrepracisionen, og bru-
gen af femtegenerations polymersammen-
s@tning og dybe lameller sikrer et fremra-
gende vejgreb under alle forhold.

Pinza understreger sine fremragende
egenskaber under alle vejrforhold og
adskiller sig yderligere fra mange andre
produkteriterrensegmentet med “3 Peak
Mountain Snow Flake”-certificeringen,
der betyder, at det leverer fremragende
standarder for vejgreb og traekkraft i sne
og pa isglatte overflader. o



Pirelli uastyrer Aston Martin DBX707

Den nye Aston Martin DBX707, den mest kraftfulde luksus SUV i verden, har optimal ydeevne,
samt det ultimative inden for kontrol og komfort til faelles med Pirelli P ZERO-dakkene,
der er specielt udstyret til segmentet for eksklusive og hgjtydende biler.

P ZERO- og SCORPION-DAK

fremstillet pa mal

De 707 hestekrafter og 900 Nm drejnings-
moment genereret af Aston Martin DBX707’s
motor gor denne luksus SUV til den mest
kraftfulde af sin artiverden. For at klare dette
har Pirellis ingenigrer skabt de nye skraed-
dersyede dak til modellen baseret pa de
22-tommer daek, der allerede er lavet til DBX.
DBX707 leveres med P ZERO i dimensionerne
285/35R23 foran og 325/30R23 til bagakslen.
Disse P ZERO-dxk drager fordel af en sam-
mensaetning, der er afledt af Aston Martins
bergmte grand touring-modeller for at for-
bedre bilens ydeevne sa meget som muligt
med stgrre stivhed i sideveeggen takket veere
en bestemt geometri i leerredet, der udger
daekkets struktur. Den betydelige stgrrelse af
dakkene giver mulighed for en mere direkte
styrerespons og ggede svinghastigheder pa
vejen.
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Ogsa godkendt helarsdaek

For de der gnsker en lgsning, som de kan
bruge hele aret pa mange forskellige typer
vejbelaegninger - tor, vad eller snedaekket
- findes SCORPION ZERO ALL SEASON, som
0gsa fas i to starrelser og komplet med sin
karakteristiske ABA-maerkning, der identifice-
rer disse daek som vaerende specielt lavet til
Aston Martin DBX.

Stgjsvage deek med maksimal komfort
For at sikre, at fererkomforten er lige sa
imponerende som ydeevnen, er disse daek
udstyret med PNCS (Pirelli Noise Cancelling
System) i fordeekkene, som gor det muligt at
reducere vejstgj. PNCS-teknologien bestar af
et lydabsorberende materiale placeret i daek-
ket og opsuger alle de vibrationer, der ellers
ville blive overfert til kabinen. Dette betyder,
at rullestejen fra deekkene reduceres.

Fremstilleti Italien med
MIRS-teknologi

Daekkene til Aston Martin DBX707 er fremstil-
let pa Pirellis Settimo Torinese fabrik i udkan-
ten af Torino ved hjeelp af robotterne fra Pirel-
lis MIRS-system (Modular Integrated Robot
System) og den mest avancerede teknologi
dedikeret til produktion af ultrahgj ydeevne
daek til gadebiler.

Pirelli og Aston Martin

Samarbejdet mellem disse to historiske bili-
koner er vokset med tiden. Den nye DBX707,
der udelukkende kommer pa Pirelli-daek,
udvider Aston Martins udvalg af Pirelli-udsty-
rede biler, herunder DBX-, DBS- og Vantage-
modellerne. o



Antidumpingtold
pa lastbildaek
undersgges igen

om tidligere omtalt her i Daekma-

gasinet, besluttede bade Europa-

kommissionen og USA at indfere en

antidumpingtold pa import afkine-
siske lastbildak. Dette skete pa baggrund
af, at en raekke kinesiske dekproducenter
kunne fremstille savel nye som regummi-
erede dek med stotte fra den kinesiske
stat, hvilket var konkurrenceforvridende
og medforte stort pres pa producenterne
i EU og USA.

EU-domstolen besluttede den 4. maj
2022, efter klager fra kinesiske producen-
ter, at annullere den geldende forordning
om antidumpingtold, dog med mulighed
for at anke denne beslutning. Dette er som
forventet sket og Europa-kommissionen
har gendbnet anti-dumping og subsidie-
undersggelserne i overensstemmelse med
EU-domstolens afgerelser, som blandt
andet krever nye underseagelsesmetoder.
I lobet af denne undersegelsesperiode

vil al told for de kinesiske fabrikanter,
der er reprasenteret i undersegelsen,
blive suspenderet med gjeblikkelig virk-
ning, indtil undersegelserne er afsluttet,
og det nye toldniveau vil blive fastlagt.
For at kunne opkrave den nye told
med tilbagevirkende kraft for den kinesi-
ske import, indtil genberegningen af tol-
den er afsluttet, vil toldmyndighederne
imidlertid registrere al import fra nu af.

Forventeligt resultat i 2023

Europa-kommissionen har i overens-
stemmelse med sin nuvarende praksis
desuden palagt de nationale toldmyndig-
heder, at afholde sig fra at godtgere told,
der allerede er opkravet, og at afvente
undersogelsens konklusioner. Denne regi-
strering er i gjeblikket begrenset til en
periode pd 9 maneder, hvilket betyder, at
etresultat af undersegelserne kan forven-
tes inden udlgbet af denne periode. o

BRIXIUS TRADING A/S

AGRIMAX FORCE IF, RT-600
FORTIS, TERIS & V-FLECTO

Se alle sterrelser pa
www.brixiustrading.dk

CL

GROWING TOGETHER

Logistikparken 16 - 8220 Brabrand - TIf. 86 24 42 55 - sales@brixiustrading.dk

Daekmagasinet 6/2022 - 7



THERE'S A LOT OF CONTINENTAL
IN THE ID. BUZZ

mmﬂﬂ“1mﬂ
Aceils FYC Artilcial Loather _
it o wmetd - ol All of the components at a glance:

dnri i Tt W

Volkswagen udstyrer den nye fuldt
elektriske ID. Buzz med EcoContact
6 Q sommerdak i storrelserne 19”
og 20" som original montering.

PADBORC )
DIEKCENTER: =

Daek ci afte behov .;.-.?-'1 :
et il by

Padborg Dekcenter A/S
Industrivej 14

6330 Padborg

TIf. 3080 8086

24/7. +45 3080 8085

Mail: pdc@pdc-as.dk

padborg-daekcenter.dk

4 1 FIRSTSTOP
ZRIDGESTONE

W%  PARTNER

TID,
l (NI K Forvent mere ...

Rema Tip Top Danmark A/S
Ambolten 27, 6000 Kolding
Telefon: 75 52 81 33

Mail: tiptop@tiptop.dk
Webkatalog: tiptop.dk/webshop
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coContact 6 Q tilbyder enesta-

ende energieffektivitet, levetid,

bremseevne og héandtering.

Slidbaneprofilen tilpasser sig
konstant vejoverfladen, hvilket sikrer
en lengere daklevetid. Den special-
udviklede gummiblanding minimerer
friktionen, nar daekket er i kontakt med
vejoverfladen, hvilket betyder, at dak-
ket spreder mindre energi, og til gen-
gaeld reduceres rullemodstanden. Tak-
ket veere modificerede blokke, lameller
og laterale riller er dekket ogsa staj-
optimeret.

EcoContact 6 Q til ID. Buzz leveres
ogsa med ContiSeal-teknologi, som gor
det muligt at fortsette turen sikkert,
selvom d&k er beskadiget. Et meget
elastisk beskyttende lag pa indersiden
af dekket lukker sig omkring gennem-
treengende genstande pad bare en brak-
del af et sekund og forsegler punkte-
ringen palideligt, selv nar genstanden
er fjernet fra slidbanen (f.eks. gennem
dekkets rotation). Takket veere denne
teknologi kan huller med diametre pa
op til fem millimeter forsegles sikkert,
hvilket igen gor det muligt efterfol-
gende at reparere omkring 80 procent
af punkteringerne. Takket veere denne
teknologi er der ikke behov for et reser-
vehjul, hvilket sparer ekstra vegt og
igen kan bidrage til at oge rekkevidden.

I mange lande i verden tilbyder
Continental ogsé en bred vifte af ekstra
sommer-, vinter- og heldrsdek - herun-
der testvindere som AllSeasonContact

- til VW ID. Buzz som en del af sit sorti-
ment til veerkstederne.

Som mangedarig samarbejdspartner og
udviklingspartner for Volkswagen spil-
lede Continental lige fra starten en afgo-
rende rolle i designet og udviklingen af
ID. Buzz. Teknologivirksomheden har
bidraget med vital teknologi, der dak-
ker n@sten alle aspekter af denne kult-
vogn - fra softwaren og den centrale
computerarkitektur til bremserne og
det sofistikerede termiske styringssy-
stem (f.eks. til koling af batterierne).




GOODYEAR EAGLE F1 ASYMMETRIC 6

LEVERER EN ANS VARLIG PRESTATION

A"l'-.ﬂ“;'l.‘ﬂ!: TIGE MATERLALER
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Eagle F1 Asymmetric 6 — klar til el

Goodyear Eagle F1-familien har laenge vaere benzinkgrerenes forstevalg, men med lanceringen af Asymmetric 6
har Goodyear ogsa inkorporeret designelementer, der passer til de specifikke krav til high-performance

elektriske karetgjer (EV'er).

vert eneste daek i
Goodyears sorti-
ment er forberedt
til elbiler, men
Eagle F1 Asymmetric 6 er
specialdesignet med pro-

QUARTER 4 FULL-YEAR

Mew passenger car regisirations in the EU by alternative fuel type

Battery electric (BEV)
Plug-in hybrid (PHEV)

ster, der reducerer lyden
med 1 dBihele sortimentet
ogop tilhele 2 dBiudvalgte
dimensioner. Dette hjelpes
pa vej af tyndere lameller i
forhold til Asymmetric 5 og

ducentens krav til elbiler g 2020 m 2021 Hybrid electric (HEV) en innovativ radial, skrat-
i tankerne. Salget af elek- stillet rille, der demper
triske keretojer (bdde EV  spp0n stgjfrekvenserne.

og hybrid) udgjorde 40 % 40,000

af nye biler, der blev solgt
i Danmark i 2021, hvor
nasten alle de sterre bil-
producenter havde en elbil
med i deres produktsor-
timent, viser en undersg-
gelse foretaget af ACEA —De
Europaiske Bilproducenters Brancheor-
ganisation.

20,000
20,000
10,000

o

Viden om elbiler og motorsport
De nylige lanceringer fra ferende pro-
ducenter af premium sports- og perfor-
mancebiler har udvidet listen af elbiler,
der kan accelerere hurtigere end mange
superbiler. Goodyear har erfaring med at
udvikle deak til ultra high performance-
elbiler og leverer dak til biler som Audi
e-tron GT quattro og RS e-tron GT, Por-
sche Taycan og flere Tesla-modeller.
Goodyears viden om elbiler og motor-
sport er arsagen til, at virksomheden blev
valgt som leverander af en racerlgbsvari-
ant af Eagle F1-familien til den fuldelek-
triske FIA ETCR - e€Touring Car World Cup.
Goodyear har udviklet et unikt racerdaek

BEV

Performance gor

en forskel

Goodyear har rettet en
masse opmarksomhed mod
udviklingen af den adaptive

PHEV HEV HEY

med slidbane til de 670 HK sterke elek-
triske racerbiler og anvender det lerte til
virksomhedens nyeste generation af dak

som f.eks. Eagle F1 Asymmetric 6

Teknologen er malrettet mod
forbedring af reekkevidden
Innovationerne i Goodyear Eagle F1
Asymmetric 6 omfatter blandt andet en
reduktion af dekkets samlede vagt og et
aerodynamisk deksidedesign til at hdnd-
tere turbulens og luftstremme omkring
dakket og siden af koretgjet. Virksomhe-
dens nye gummiblanding reducerer rul-
lemodstanden og ager dermed dekkets
raekkevidde.

En lydles motor betyder, at vejstgjen
bemarkes mere i elbiler. Goodyear har
indfort et stgjde@mpende slidbanemean-

kontaktflade og forbedring
af kaviteten for at tilpasse
dakkene til de tungere og kraftigere kore-
tgjer. Den hurtigere acceleration matches
ofte af forbedrede styreegenskaber og en
generelt bedre vejrespons. Med et design
der er malrettet styrepraecision og hand-
tering er Eagle F1 Asymmetric 6 i stand
til at levere varen til en verden af elektri-
ficeret performance.

Goodyears fokus pa bade performance
og baredygtighed viser sig tydeligt ved
brugen af bio-harpiks og andre baeredyg-
tige materialer i Eagle F1 Asymmetric.
Som et billede pa Goodyears udvikling
mod et fuldt beredygtigt deek, indeholder
slidbanen pa Goodyear F1 Asymmetric 6
naesten tre gange sa meget bio-harpiks og
dobbelt sd mange baredygtige materialer
som forgengeren. o

Orther
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Nytaenkning fra Goodyear

Bildelingsordninger, selvkgrende kgretgjer og alternative breendstoffer, der udger lasninger over en
bred vifte af scenarier, vil en masse forandre sig i de kommende ar i maden vi bevaeger os pa.

oodyear responderer pa disse

forandringer og nar transportfor-

merne nytaenkes, er det ogsa tid

til at nytaenke daekkene. Det er
derfor, Goodyear udvikler et luftfrit daek,
som bidrager til en fremtidig, multimodal
transportform samtidig med at baeredyg-
tigheden forbedres.

Selv om der altid vil veere plads til de
luftfyldte deek, er der behov for en blan-
ding af Iasninger til forskellige formal. Selv-
kerende koretgjer vil for eksempel drage
nytte af et vedligeholdelsesfrit, luftfrit daek,
mens andre karetgjer maske stadig vil have
mest gavn af traditionelle deek.

Hvad er ikke-pneumatiske daek?
Goodyears ikke-pneumatiske (luftfrie) deek
fremstilles af tre komponenter: deekmeon-
stret, det forbindende tradnet og faelgen.
Det er det forbindende trddnet, der gor
hele forskellen her, da det er denne struk-
tur kombineret med deekmenstret, der
understotter keretgjets veegt og giver en
autentisk fornemmelse af deekket.
Michael Rachita, Goodyears Senior
Program Manager for ikke-pneumatiske
daek forklarer: “ denne sammenhaeng er et
ikke-pneumatisk deek en konstruktion, man
har udviklet — det er ikke et fast design, selv
om ethvert luftfrit deek anses for ikke-pneu-
matisk. Eksempelvis er hjulet pa et tog, det
er af stdl og tungt, et ikke-pneumatisk deek.
Eller det kunne vaere en gummiring pd en
traekaerre, det er en anden slags ikke-pneu-
matisk deek. Det, vi har udviklet, er imidler-
tid en specialdesignet arkitektur, der tillader
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udspaending og at keretajets vaegt ophaenges
oppefra. Det er ngdvendigt for at fG den beha-
gelige og autentiske fornemmelse, som man
har ved et luftfyldt daek.”

Idet vi bevaeger os mod en verden, hvor
selvkegrende kgretgjer bliver mere alminde-
lige, og mange byer tilbyder transport-as-
a-service-strategier (Taa$S), er det enormt
vigtigt at have et vedligeholdelsesfrit
daek. Daektrykket pa et saet luftfri deek skal
ikke tjekkes, og derved bliver regelmaessig
overvagning ungdvendig. Udover dette
betyder konstruktionen i Goodyears ikke-
pneumatisk dzek, at keretgjet kan fortsaette
karslen, selv hvis noget gar galt.

"Passagerkomfort er ogsa vigtig, og
nogen ville mdske tro, at et luftfrit daek er
hardere at kare pa, men det er faktisk ikke til-
feeldet. Et omrade, hvor de luftfri daek har en
fordel, er komfort,” siger Rachita, “man kan
faktisk medbringe storre last med en mere
autentisk fornemmelse,
end man kan med et luft-
daek.”

Udviklingsprocessen

Goodyear sigter efter
DOT-godkendte anven-
delsesomrader for denne
teknologi, men det ligger
stadig flere ar ud i frem-
tiden, da virksomheden
arbejder med flere tekni-
ske versioner af de luftfri
daek. Forsag med daekket
pa selvkerende koreto-
jer og last-mile delivery-

robotter giver Goodyear mulighed for
kontinuerlig udvikling, nar det gzelder
konstruktion, materialer og fremstillings-
processer. Efterhanden som emobilitets-
omradet udvikler sig og multimodale trans-
portformer bliver endnu mere almindelige,
giver dette ogsa mulighed for at teste daek-
kene i de helt nye miljger.

“Goodyears udviklingen af det ikke-pneu-
matiske daek gdr i spaend med det dristige
mal om at sende det farste vedligeholdelses-
fri deek af 100 % beeredygtige materialer pd
markedet i 2030,” forklarer Rachita.

Selvom pneumatiske deek stadig spil-
ler en vigtig rolle i fremtiden, er design af
nye deek til bestemte mobilitetsformer det
naeste trin i bilindustrien og Goodyears
luftfri deek tilvejebringer en baeredygtig
lgsning, der bidrager til fremtidens made
at bevaege sig pa. o




Topplacering til Bridgestone Potenza Race

Bridgestones nye Potenza Race semi-slick deek gor allerede stort indtryk blandt eksperter i deekbranchen,
og daxekket har dystet mod konkurrenterne i denne sommers daektest afholdt af Auto Bild Sportscars.

Potenza Race vandt overbevisende.

ommerne i testen fremhaver
“naermest perfekte styreegen-
skaber, en performance der er
teet pa niveauet for slick-dak, en
precisindstyring i sving, haje granser for
udskridning i sving, stor styrke og hold-
barhed” som argumenter for den flotte
forsteplads.

Under testen var dommerne sarligt
imponerede over ydeevnen i Bridgestone
Potenza Race og papegede, at det ekstremt
gode vejgreb og den pracise mangvre-
ring ved Bridgestones nye semi-slick-dak
nasten var sammenlignelig med faktiske
slick-dek.

Dommerne pegede ogsa pa Bridge-
stone Potenza Races bremseevner og
understregede, at dekket byder pa glim-
rende deceleration og evnen til at stoppe
"betydeligt tidligere end de gade-god-
kendte daek”. Auto Bild Sportscars’ Guido
Naumann sammenfattede testen pa denne
made: "Potenza Races preestationer i for-
hold til torre veje er feenomenale — vejgreb,
mangvreringsprecision — det hele ligger
meget teet pa et cegte racing deek.”

Det helt nye Potenza Race, der er skabt
til racing fans, der gar efter at udfordre
deres granser, er den nyeste tilfgjelse til
Bridgestones ikoniske ultra high perfor-
mance Potenza dek. Det er et semi-slick
dek godkendt til gadebrug med egenska-
ber, der er optimeret til banebrug. Det er

Bridgestones forste eftermarkeds-
deek, der er udviklet specielt til track
days. Det er udviklet pa Bridgesto-
nes testcenter i Rom, produceres
i Europa og fas i 13 sterrelser
mellem 17 og 20 tommer. o

Les mere om det nye Bridgestone Potenza Race, og se billeder og video her:
https://press.bridgestone-emia.com/bridgestone-launches-potenza-race




Traktortraek - ikke for sjov

s

inet op, nar Fenrir Maxi Trac-
Danmark og Europa.

Bemaerk de sarlige Firestone Puller 2000 daek, som
i ovrigt er pakket ind i folie, sa der ikke saetter sig
ungdig jord i deekket pa vej til banen. Selv de mind-
ste faktorer taeller.
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FENRIR MAXI TRACTION

Navn: Fenrir er det engelske navn for Fenris
ulven, som kommer ud af den nordiske myto-
logi. Maxi Traction er navnet pa Firestones
landbrugs daek serie, derfor navnet Fenrir Maxi
Traction

- Nationalitet: Denmark

« Chauffer: Seren Jakobsen

« Klasse: Heavy Modified

« Vaegt: 4000 kg

+ Daek: Firestone Puller 2000

« Braendstof: Metanol (80 liter pr. traek)
+ Motorer: 4x HEMI V8

« Kompressor: 4x DMPE M5

« HK:10.000 +

« Titler: Eurocup vinder 2017 + 2016
Europamester 2016 + 2015

Det er nok de faerreste der
teenker, at Formel 1 kgrerne i
motorsportens kongeklasse gar
det for sjov, hvorimod tanker
om "bondergvene’, som fraeser
afsted pa en mark med noget
tungt bagefter, nok i manges
opfattelse er noget helt andet.
Men her tager de grueligt fejl!

aktortraek eller tractor pulling,

som det ogsa hedder, er absolut

ikke for sjov, men en motorsport

pa samme hgje niveau, med meget
serigse udgvere, som i alle de andre
motorsportsgrene. Faktisk er pulling ver-
dens mest kraftfulde motorsport.

Oprindelse i USA

Som s& meget andet, kommer tractor pul-
ling naturligvis ogsa fra USA, nermere
bestemt fra Vaughansville, Missouri og
Bowling Green, Ohio, hvor de forste trak-
tortrek begivenheder fandt sted i 1929 og
hvor sporten pa det tidspunkt blev officiel.
Det tog dog forst rigtig fart i midten af
1950%erne, hvor det faktisk ogsd helt frem
til 1969 var det rene vilde vesten — uden
ensartede regler — og i tilfeelde af at delta-
gerne var sa heldige, at der var regler, sa
varierede de fra stat til stat og amt til amt.
Dette gjorde naturligvis konkurrencerne
ret vanskelige at gennemskue og var med
til at holde nye konkurrenter til titlerne
fra livet.

“Trek pa sendag, plov pa mandag”

I 1969 medtes repraesentanter fra otte
stater og skabte et ensartet regelsat for
at give sporten en vis struktur. National
Tractor Pullers Association, eller NTPA,
blev oprettet. De traktorer, der blev brugt
dengang, var standard landbrugskereto-
jer i NTPA’s tidlige ar, og de karte med et
unikt motto, der fik opmaerksomhed ved
at trekke konkurrenter og fans over hele
landet. Mottoet “Treek pa sondag, plov pa
mandag” var sportens forste rigtige natio-
nale markedsferingsfremsted, og vaeksten
kom hurtigt.

Op gennem 70%erne var det stadig
fortrinsvis standard traktorer, hvor de
mest kreative udskiftede motoren til en
“ikke-traktor”- motor, men sa skete der
noget, som gav sporten det ultimative
vendepunkt. Ohio-bregdrene Carl og Paul
Bosse introducerede “the crossbox”, som




Ole Bredahl er manden bag Bredahl Brothers temaet

som ogsa teeller sgnnerne Nicolai og Tobias.

W

.é'i‘ fintunet til
mindste detalje -
0gsa gearstaenger
og pedaler.

gjorde muligt at montere flere motorer
til samme trakaksel og herefter tog det
fart med flere motorer og traktorer, som
bevaegede sig lengere og lengere vak fra
standarderne. [ 1980’erne voksede trakto-
rerne sig storre, hgjere og hurtigere i den
modificerede division, og fans i tusindvis
kom for at se "dragsters pa snavs”. Motor-
veksten og hestekraefterne naede endelig
sit hejdepunkt i 1988, da en traktor med
syv motorer blev bygget.

Udiverden - ogsa til Danmark

Sporten blev siden ogsa popular uden for
USA. Lastbil- og traktortrak er populaert
i Australien, Brasilien, New Zealand og
Europa, is@riHolland, Belgien, Danmark
og Tyskland. I &renes lgb er det blevet en
af de mest konkurrencedygtige og meget
tekniske sportsgrene, hvor kampene er
tette. Forskellen mellem forste og sidste
plads er sa lille som en eller to meter, med
de gverste traktorer adskilt af centimeter.

To forsag til Full Pull

Bukkene skilles hurtigt fra farene i denne
sport. For at komme videre til finalen, som
kaldes Pull-off, har deltagerne to forseg til
at opnd Full Pull. Full Pull betyder, at man
trekker den specielle tonstunge slede
efter sig pa den 100 meter lange bane.

BREDAHL BROTHERS

- Toppen af “Standard traktor klassen” ogsé kal-
det Pro Stock.

« Traktoren skal ligne en original traktor, og der
skal ligge en original motor i den, men der
stopper det sa ogsa!!

Reglerne for traktorerne i klassen er falgende:
Max 8,3 liter, 1 turbo, 1 breendstofpumpe, 24,5
x 32 bagdaek, max 3.500 kg. Og skal kere pa
diesel.

« Bredahl Brothers traktor yder standard 135 hk,
men er opgraderet, sa den i nu yder ca. 2.800
hk pa baghjulene ved 5.500 omdrejninger og
7,2 bar i turbotryk. Breendstofforbrug er ikke
oplyst.

« | gvrigt er alt lavet i aluminium for at bringe

vagten sa langt ned som muligt.

.

Team Bredahl Brothers pa vej til Full Pulli forste forseg

Lykkes det er man videre i konkurrencen
og herefter dyster man om, hvem der nar
leengst. Der kores bade DM, EM og Euro
Cup og i nogle tilfaelde tillades der kun 1
treek for at opna Full Pull.

Sporten er i dag reguleret af en masse
tekniske regler for deltagerne i de forskel-
lige klasser, og har man lyst til at nerde
dette i detaljer, sa er DTP — Dansk Tractor
Pulling, et godt sted at starte. Her er Ole
Bredahl formand, som ogsa selv deltager
aktivt i sporten med sine senner. Han
karer ikke selv, det klarer sgnnen Tobias,
som er manden bag ratteti Team Bredahl
Brothers fra Timring.

Den rgde djeevel fra Timring

Den traktor, som Bredahl Brothers stiller
op med i Pro Stock klassen, er ikke én der
blot er hevetind fra marken. [ alle detaljer
er der kalet og optimeret, sa vegten er
minimeret med det meste i aluminium,
der hvor den kan, og frem for alt er veegt-
fordelingen pa plads. De mange krafter
som motorerne yder, skal jo helst ned i
baghjulene, men forenden skal ogsé vere
i vaegtbalance, sa djevlen ikke stikker
nasen for hgjtivejret, nar trekket settes i
gang. Intet er overladt til tilfeeldighederne,
heller ikke pa dak siden.

Firestone Puller 2000

"Deek er ikke bare deek”, er et af Dak
Specialisternes Landsforenings slogans,
og det gelder i hej grad ogsd i denne
motorsport. Saerligt i de store klasser
kores der med specielle puller-dek, hvor
Firestone méa betegnes som det forende
daekmerke. I Pro Stock- og Heavy Modified
klassen kores der med Firestone Puller
2000 henholdsvis i dimensionen 24,5-32
og 30,5L-32, og de bliver naturligvis ikke
bare sat pa, som de kommer fra fabrik-
ken. Alt efter onske og erfaring fra teamet,
bliver deekkets menster modificeret, sa det
passer lige ngjagtig til traktorens krav og
ydelse.

Keld Andersen, Bridgestone Dan-
marks produktchef for landbrug, er ogsa
pa plads ved Sarslev Traktor Trak, hvor
deriar blev kort en afdeling af DTP - fak-
tisk for forste gang pa Fyn siden artusind-
skiftet. Derfor var de helt store klasser
ogsa reprasenteret, hvoraf Bridgestone er
sponsor pa de 3 teams: Bredahl Brothers,
Fenrir Maxi Traction og Pulling Team
Extreme Edition.

"At Bridgestone er sponsor er et rent
dansk anliggende, ogsd selvom der del-
tages pd konkurrencer i Europa, men vi
mener, at det er vigtigt at stotte op om
sporten med Firestone-brandet. Landbrug

Daekmagasinet 6/2022 - 13



Traktortraek - ikke for sjov

er i hgj grad ogsa et vigtigt omrade for
os og med vores deltagelse kan vi tydeligt
vise, at vi er med til at gore en forskel,
der hvor kvalitet, ydelse og de mindste
detaljer spiller en afgorende,” siger Keld
Andersen.

De tre "Firestone-teams” far normalt
alle topplaceringer ved sta@vnerne, hvil-
ket nesten ogsa var tilfeldet i Serslev,
idet det blev til en 1. plads til Fenrir Maxi
Traction og en flot 3. plads til Pulling
Team Extreme Edition i Farmstock 4500
klassen. Undtagelsesvis udgik Bredahl
Brothers med et motorhavari i finalen,
hvilket utvivlsom skabte skjult glede og
tilfredshed hos konkurrenterne, sa de for
en gangs skyld kunne komme til fadet pa
toppen af podiet.

Fenrisulven i topform

Fenrir eller Fenrisulven, ofte blot forkor-
tet til Fenris pa dansk, er en overnaturlig
kempe ulv, der omtales i den nordiske
mytologi. Og dette navn passer ganske
godt til den sterste af maskinerne, som
Firestone sponserer. En snak med ejer | | momgnrmuall]
og teamchef Sgren Jakobsen gav et godt Bunwmre
indblik i, at absolut intet er overladt til

tilfeeldighederne, nar de 4 stk. V8§ motorer
pé ialt 10.000 hk med kompressor og fire
slyngkoblinger skal fintunes til topform.
"Vi er i den klasse, hvor intet er overladt
til tilfceldighederne og hvor de sidste mar-
ginaler afgor udfaldet af konkurrencerne.
Det er tight, og vi tager al vores erfaring
i brug, nar vi skal finde de sidste promil-
ler til optimal ydelse. Eksempelvis har
vi vores egen vejrstation med, sd vi kan
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blande metanolbreendstoffet helt korrekt, i i |

i forhold til de molekyler der er i luften. Aot i i

Dette er absolut en afgorende faktor for, - i

at forbreending og temperatur i cylin- !
o

drene giver den storst mulige effekt ud til
hjulene. Hver motor koster i omegnen af
Y mio. kroner, sa vi er naturligvis ogsa
interesseret i, at de ikke tager skade, nar
vi fyrer den maks. af.” siger Seren Jakob-
sen, som lige med det ene gje holder gje
med, at forberedelserne til dagens kon-
kurrence forts@tter som planlagt. Og det
gjorde det i hgj grad, hvilket man kan f& b
et indblik i pa denne video fra 3. afdeling DWERFULLOK

af Danmarksmesterskaberne, som blev et m i b
kert i juni i Serslev pa Fyn. https:/www. =
facebook.com/NordicTractorpullingteam

9 &

Vil du opleve traktortrek pa egen hand,
s& er der lige en sidste mulighed i ar i
begyndelsen af september i Aars. God Malet er ndet - 100 meter traekket giver Full Pull.

forngjelse! o : 2 Ll e
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~ Vredestein lancerer
Traxion 70

Flere driftstimer og mere traekkraft til traktorer
med mellem 70 og 200 hk.

pollo Tyres er ved at forny sine Vredestein Traxion-

traktordek i 70-serien. Femten forskellige storrelser vil

vere tilgengelige, nar Vredestein Traxion 70 fra juni

2022 og fremefter tilbyder det komplette udvalg fra 16
til 42 tommer. Alle 25 dek er tilgengelige pa eftermarkedet og
forskellige traktormarker tilbyder dem som fabriksmontering.
Slidstyrken, som er en af de primare fordele ved Traxion+, er
blevet udviklet yderligere i forbindelse med Vredestein Traxion
70.

Traxion 70 er Vredesteins opfelgning pa det populere Tra-
xion+, og det er nydesignet ved hjelp af den nyeste teknologi og
viden, der er tilgengelig hos Apollo Tyres — Vredesteins moder-
selskab. Fordele, der har bevist deres veerd i praksis, er bevaret,
som f.eks. lang levetid, komfort og traekkraft.

Flere driftstimer

Det nye Vredestein Traxion 70 har det gennempregvede Traxion-
koncept med buede knopper og det store kontaktomrade midt i
slidbanen. Sammen med den unikke legering resulterer dette i
en levetid, der lengere end hos de forende konkurrenter.

Mere traekkraft
Vredesteins bergmte
buede knopper er
naesten vinkelrette i
forhold til kereret-
ningen, hvilket giver
Traxion 70 en impo-
nerende trakkraft. I
takt med at afstan-
den fra midten til
siden mellem knop-
perne ages, er dek-
kets selvrensende
egenskaber ene-
stdende, is@r i tung
jord. Dette sikrer,
at dakket bevarer
traekkraften, og det
reducerer mangden
af mudder, der efter-
lades pa vejen. o
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Nyt BKT daek
- FL 695

Den seneste nyhed fra BKT er et banebrydende daek
til agroindustrien til anvendelse pa anhangere
i bygge- og anlaegsarbejde og landbrugstransport.

nhaengere spiller en afgerende rolle blandt en virksom-

heds koretgjer. Deres svaere opgave bestar i at baere

tungere og tungere last pa forskellige overflader — ved

bade vej- og terrenkersel. De bar slet ikke betragtes
som “andenrangs” i sammenligning med en traktor, da produk-
tiviteten i hoj grad afh@enger af dem. Valget af det specifikke
dak til montering pd anhangere med henblik pa at ege deres
ydeevne og derved effektiviteten i produktionen er saledes en
afgerende faktor.

BKT har endnu engang fundet det rette svar pa brugernes
behov med et nyt produkt, der foreslés til anh@ngere anvendt i
de barskeste transportopgaver.

BKT FL 695 er et innovativt produkt til agroindustrien spe-
cielt designet til anvendelse af anh@ngere i bygge- og anlaegs-
arbejde og landbrugstransport. Dette radialdek er usedvanligt
slidsterkt og modstandsdygtigt takket vaere et staerkt kabinet
med flere lag stdl, hvilket giver beskyttelse mod punktering.
Dertil kommer, at det er fremstillet af et specielt materiale, der
giver yderligere snitmodstand.

FL 695 kan genkendes pé dets dekmenster med et eksklu-
sivt mgnster i centerblokken, der giver fremragende stabilitet og
modstand under alle forhold, selv med tung last. Dertil kommer,
at dets dybe slidbane sikrer optimal selvrensning ved vej- og
terrenkarsel i tilleg til en lang produktlevetid.

Dakket er nu tilgengeligt i storrelse 650/55 R 26.5. og for-
handles i Danmark af Brixius Trading. o
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| drets Tour de France kerte support-bilerne pa daek fremstillet af genbrugte flasker af plastik.
Cirka 40 plastikflasker far nyt liv i et saet deek til en support-bil. Continental har udviklet

en ny teknologi, der gor bade bzeredygtig og effektiv genanvendelse mulig.

lastikflasker, der har veeret anvendt til

f.eks. kildevand, blev genbrugt i deek

pa support-bilerne i Tour de France.

Dakproducenten Continental har
nemlig udviklet teknologien ContiRe.Tex, der
gor det muligt helt at erstatte konventionelt
fremstillet polyester i deekket med genbrugs-
flasker.

"Hos Continental har vi i de seneste 150 dr
arbejdet for at fremme mobilitet. Vores arbejde
i de sidste mange dr har veeret centreret om at
finde vejen til ogsa at favne baeredygtigheds-
dagsordenen i vores produkter. Derfor er det
ikke kun godt nyt, at vores ContiRe.Tex-tekno-
logi nu er i serieproduktion, men ogsa at vi som
stolt hovedsponsor af Tour de France kunne
sende supportbilerne sikkert fra start — endda
pa dansk jord - pa daek, der er fremstillet af
genbrugte flasker,” forteeller administrerende
direktar hos Continental Daek Danmark,
Georg Nielsen.

Et hidtil uudnyttet potentiale

En specialudviklet ContiRe.Tex-teknologi
anvender polyestergarn, som er fremstil-
let af genbrugt PET (en form for polyester).
Flaskerne med PET, der bliver genanvendt,
kommer udelukkende fra regioner uden et
lukket genbrugskredslgb, dvs. det er flasker,
som ikke ville blive genbrugt pa anden vis.
Faktisk bliver halvdelen af alle plastikflasker i
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verdenidag ikke genbrugt—men det eendrer
ContiRe.Tex-teknologien nu pa.

Mindre kemi, mere effektivt
Transformationen fra brugt flaske til nyt daek
sker uden mellemliggende, kemiske trin. Dét
gor teknologien meget mere effektiv end
andre standardmetoder til forarbejdning af
PET-flasker til polyestergarn. Og polyesteren,
der er produceret med denne teknologi, kan
fuldt ud erstatte den polyester, man konven-
tionelt har anvendt i deekket. Et seet standard-
dek til personbiler anvender materialet fra
ca. 40 genbrugte PET-flasker; alt afhaengig af
daekkenes starrelse bliver mellem 9 0g 15 PET-
flasker genanvendelse i ét daek.

"Med ContiRe.Tex-teknologien har vifundet
mdden at genanvende uden ungdige kemiske
processer, og det er preecis der, vores ambition

i vores arbejde med at fa mere baeredygtighed
ind vores produkter, kommer godt til udtryk. For
ndrvigenanvender, skal det geres klogt, og ikke
skabe andre udfordringer som mere kemi i pro-
cessen,” tilfgjer Georg Nielsen.

Baeredygtige daek i hele Europa

| september 2021 praesenterede Continental
ContiRe.Tex-teknologien for fgrste gang, og i
april 2022 kom den i serieproduktion. Nu kan
Continental-deek med polyester fremstillet af
genbrugte PET-flasker bestilles af forhandlere
og fasihele Europa. | gjeblikket tilbyder daek-
producenten tre modeller i fem dimensioner
hver med polyester fremstillet af genbrugte
PET-flasker. De tre modeller, der er skabt med
den beeredygtige ContiRe.Tex-teknologi, er:
PremiumContact 6, EcoContact 6 og helars-
daekket AllSeasonContact.




Tag dialogen og forag indtjeningen

Det er nu, mens der er travlt, og der fortsat tjenes penge, at der skal investeres i fremtidens arbejdsopgaver.
En af mulighederne er at investere i udstyr, der kan foretage sporingskontrol og deekmgnstermaling,
og samtidig seette kundedialogen i fgrersaedet.

ige nu er der nok at tage fat pa og
samtidig er tiden inde til at tenke i
fremtidige indtjeningsmuligheder,
fordi automarkedet er i forandring,
mener Seren Graabach, markedschef for
auto, cargo, agro og bilindretning hos
Wiirth Danmark A/S. I den forandrings-
proces, som autobranchen er i gang med
lige nu, er vi som altid klar til at under-
statte vores kunder med losninger og pro-
dukter, der matcher deres behov,” siger
Seren Graabach og giver et eksempel pa
hvor der ligger potentiel indtjening skjult:
"Parametre som breendstofokonomi, kore-
komfort, deekslid og sikkerhed er top of
mind hos bilejerne, og der venter et stort
potentiale i at ga i dialog med kunderne
om, hvordan disse ting kan optimeres.”

Fokus pa undervognen

Undervognen har stor betydning for
de parametre, som ligger kunderne pa
sinde, og derfor kan det betale sig at foku-
sere mere pa undervognen i fremtiden.
"Breendstofokonomi og deekslid er hajak-
tuelt, men ogsa kerekomfort og sikkerhed
veegtes naturligvis hajt af bilejerne. Hos
Wiirth ser vi derfor et stort potentiale i at
kontrollere bilens sporing og deekmaonster
ved hvert veerkstedsbesag. Det kan gores
ganske hurtigt og nemt ved hjcelp af Hun-
ter Quick Check Drive og Quick Thread
Edge,” forklarer Arne Christensen, chef
for veerkstedsudstyr hos Wiirth Danmark
A/S.

Lad udstyret arbejde for dig

Flere af Wiirths kunder har installeret
udstyret fra Hunter som en del af deres
kundemodtagelse, og Arne Christensen
forklarer hvordan det virker: "Nar bilerne
korer igennem, tjekker systemet hurtigt,
nemt og preecist sporing og deekmaonster —
endda helt uden at veerkstedet skal bruge
ekstra ressourcer.” Efterfolgende tager en
medarbejder dialogen med kunden om
resultatet og hvilken betydning det har for
eksempelvis sikkerheden og kerekomfor-
ten. "Det er god kundeservice. Og erfarin-
gerne viser, at storstedelen gerne vil have
rettet op pa eventuelle uhensigtsmeessig-
heder,” pointerer Arne Christensen.

Potentiale i det voksende eftermarked
At rette op pa de paviste uhensigtsmees-
sigheder er netop det, der giver vaerk-
stedet nye arbejdsopgaver. Det kan vere

udskiftning af steddempere, besninger,
en sporing eller salg af nye dek. Iser
dek spas at udgere en stor del af frem-
tidens eftermarked — ikke mindst fordi
elbiler, som vokser i antal, slider deres
dek hardere og hurtigere. "Bilejerne selv
er ikke nodvendigvis klar over, hvad der
kan gores for at "holde bilen god”, og her
har veerkstederne en opgave i at informere
og forklare samt indrette veerkstederne til
en god kundedialog,” mener Arne Chri-
stensen.

Ta’ Wiirth med som sparringspartner

Hvis autobranchen fortsat skal have
travlt i fremtiden, er det afgerende, at
vaerkstedsejerne kigger ind i
fremtidens marked nu, og
beslutter hvilke opgaver

de vil kunne hjelpe deres kunder med og
tjene penge pa i fremtiden. "Det vil givet-
vis veere nodvendigt at cendre mindset pa
flere niveauer i virksomheden og sandsyn-
ligvis ogsa stille andre krav til veerkste-
dets indretning i forhold til de opgaver,
der lpses i dag. Det er Wiirth som spar-
ringspartner klar til at hjeelpe med,” for-
teeller Seren Graabach.

Han og Arne Christensen, der har
varet med til at hjelpe flere autoverkste-
der i gang med en forandringsproces, er
enige om, at nyt udstyr dog ikke gor det
alene. "Vi ved fra vores kunder, som har
taget hul pa den rejse det er at omstille
sig til fremtiden, at det er afgorende for
succesen, at alle niveauer pa veerkstedet
er engagerede i omstillingen og kan se vig-
tigheden i det. Succesen kommer ikke blot
ved at anskaffe nyt udstyr. Det krcever at
man bruger det — og bruger det klogt - i
dialog med sine kunder. Det er her det bat-
ter!,” forklarer Arne Christensen.

Fordele for bade veerksted og kunder

Nar det nye udstyr gar hand i hdnd med
kundedialog, resulterer det i fordele for
bade verkstedet og for kunderne. Arne
Christensen uddyber: "For veerkstederne
betyder det hurtige tjek med fa ressour-
cer ekstra indtjeningsmuligheder og god
kundeservice. Desuden er det en fordel
Jor dem, at deres kunder vil opleve hoj
korekomfort i det pageeldende bilmeerke,
Jor det oger loyaliteten overfor meerket.
Bilejerne vil desuden fa fordel af bedre
breendstofokonomi, mindre deekslid og
oget sikkerhed — og glade kunder kommer
igen.” o
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NDI ekspanderer pa Sjeelland

Firdobler kapaciteten med

nyt lageri Solrod

Med en netop underskrevet aftale om ind-
flytning i et topmoderne daklager i E20
park vil NDI Group sikre kunderne pa
Sjelland en hurtigere levering af et endnu
storre produktudvalg og geare virksom-
heden til fremtidig vaekst.

NDI Group har siden 1987 haft et
decentralt deklager i Karlslunde pa Sjel-
land, som har spillet en vigtig rolle i at
sikre kunderne en hurtig og bekvem leve-
ring af et stort udvalg af dek, felge og
andre varer. Det deklager bliver i lgbet af
de n®ste maneder tomt og varerne flyttes
ud i et nybygget lager i E20 park i Solred.

"Vi har indgdet en langsigtet aftale
med ejendomsudvikleren Verdion om at
leje os ind i E20 Park i topmoderne lager-
Jaciliteter med plads til over 100.000 dcek,
hvilket er en firdobling af vores nuuvce-
rende lagerkapacitet. Vi er som folge af
de seneste ars veekst simpelthen vokset ud
af vores lager i Karlslunde og har derfor
investeret i et topmoderne dceklager, sa vi
er gearet til yderligere, fremtidig veekst,”
siger kommunikationschef hos NDI Group,
Jens Jakob Velasco Hansen.

Gevinst for alle parter

Med det nye lager vilNDI Group ifelge CCO
Allan Pedersen fa endnu bedre adgang til
kunderne pé Sjzlland og samtidig opna en
mere lgnsom drift i trdd med koncernens
2024-strategi.
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"NDI Group har en vision om at holde
kundernes forretning rullende og en mis-
sion om at veere kundernes foretrukne
leverandor af deek feelge og hjul. Det for-
pligter, og med den nye investering giver
vi kunderne adgang til et endnu storre
produktudvalg og endnu hurtigere leve-
ring, sa vi kan leve op til og overgad deres
Jorventninger til os som leverandeor. Der-
udover skal det nye lager sikre en profi-

NDI Group CCO Allan Pedersen.

tabel veekst og effektiv drift i trad med
vores 2024-strategi og optimeringsindsats
af vores lagre, som ogsa er i fuld gang i
Norge og Sverige lige nu,” forteller Allan
Pedersen.

NDI Group forventer at vaere pa plads i
det nye lager i lgbet af sommeren og vere
fuldt operationelle i tredje kvartal af 2022.

o




Hankook OE til Audi Q4 e-tron og Audi Q4

e nyeste Audi-
modeller - Q4
e-tron og Q4
Sportback e-tron
— er nu ogsa en del af det
voksende udvalg af elbi-
ler, som Hankook leverer
specialdesignede dak til
som original montering
pa fabrikken. Ud over det
attraktive design har de to
sportslige, men kompakte
nye SUV’er fra Audi en
lang raekke tekniske egen-
skaber. Samtidig kraever
den helt elektriske motor
et dek, der ogsa sikkert
kan overfore denne tekno-
logi til vejen og Hankook
Ventus S1 evo 3 ev er et
specielt udviklet daek til
elbiler.

Lav rullemodstand,

lav vaegt, hgjt belastningsindeks

- er egenskaber, der er sarligt vigtige
for dak til elektriske koretgjer. Deek med
disse egenskaber genererer en positiv
effekt pa batteriets ydeevne og dermed
ogsa keretgjets raekkevidde. Samtidig
understotter de helt sikkert den markant
tungere koretgjsvaegt forarsaget af de
meget tunge batterier. For at opfylde de
specifikke krav har Hankooks ingenigrer
udstyret Ventus S1 evo 3 ev med en dob-
beltlagsramme og er lavet af specialud-
viklede hgjtydende materialer. Dette giver

en meget hgj stabilitet med lav egenvagt
i forhold til dekkets storrelse. En anden
vigtig faktor er gummiblandingen, der
anvendes til Ventus S1 evo 3 ev. Den er
tilpasset elbilernes hgje drejningsmo-
ment, hvilket sikrer fremragende vejgreb
pa bade vade og tarre veje, samtidig med
at rullemodstanden optimeres.

Seerligt steerke storrelser

I dimensionerne 20 og 21 tommer bruges
en ekstra stalforsterkning i dekkanten til
yderligere at @ge stivheden af sidevaeggen

pa grund af dens lave
profil. Ud over at sikre,
at daekket passer ngjag-
tigt pa faelgen, resulterer
dette ogsd i en sarlig
sporty og @jeblikkelig
styrerespons. Dette
giver en sarlig sporty
direkte styrerespons og
en praecis pasform pa
feelgen.

Hankooks punkte-
ringsbeskyttelsestek-
nologi SEALGUARD®
bruges inde i daekkene
(standard pa Hankook
i dimensionerne 20 og
21 tommer for Audi Q4
e-tron og Audi Q4 Sport-
back e-tron) og forsegler
automatisk punkterin-
ger pa op til 5 mm i dia-
meter inden for dekkets
slidbane. Fordelen ved
SEALGUARD® er, at man kan fortsatte
korslen uden at skulle skifte deek i tilfeelde
af punktering. Det betyder, at man ikke
leengere behgver at inkludere et reserve-
hjul i keretgjerne, hvilket friger bagage-
plads, reducerer vagten og man undgar
farlige dekskift i siden af vejen. Ud over
de sikkerhedsmessige fordele har dek
med Hankooks SEALGUARD-teknologi®
samme komfort som normalt. Dette skyl-
des, at det grundleggende design ikke
adskiller sig fra deek uden SEALGUARD.O
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Flot illustration -
lige til en forside!

- men hvad kigger vi pa: Store og sma biler
med flyvende ét-taller og nuller (?)

illedet illustrerer forskernes visio-

ner i en maske ikke sa fiern fremtid,

hvor biler udveksler data og daek

tilpasser sig kommende vejfor-
hold. Det lyder maske ikke, som noget vi
skal forholde os til lige om lidt, men faktisk
er udviklingen godt pa vej.

Allerede i dag arbejder de store daek-
producenter med nanoteknologi, der kan
indbygges i deekket og lade daekket eendre
vejgreb efter vejtemperatur og fugtighed.
Det vil neeppe eliminere vores behov for
at skifte mellem sommer- og vinterdaek
(pa den korte bane), men det kan hurtigt
betyde, at du snart kan kebe daek, der er
optimale pa bade ter og vad vejbane -
altsa intet kompromis. Det kan maske ogsa
betyde, at mgnstret sendrer sig til laveste
stgjniveau pa det givne underlag.

Naeste skridt kan veere, at bilerne
udveksler data om vejforholdene, dér
hvor de kgrer lige nu. Det kan betyde, at
din bils deek kan forberedes til kommende
vejforhold - via andre trafikanters data - og
dermed veere veere klar, frem for at skulle
omstille sig senere. At fa nanoteknologi til
at eendre daekkets karatiristika med aktive
elektroniske impulser vil have starre effekt
end for varme-/fugtfelsommer nanopartik-
ler i deekket. Spaendende ...!

Illustrationen stammer fra Continental
Dak’s stand pa The Tire Cologne udstil-
ling 2022 og blev brugt pa Deekmagasinets
forside 5/2022.
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Mikromobilitetsdaekket

- \redestein (argo

Apollo Tyres lancerer sit forste dedikerede
mikromobilitetsdaek, Vredestein Cargo.

et nye dak, der er udviklet spe-
cielt til elektrisk assisterede
ladcykler, som bruges til byleve-
ringer, fik sin debut pd Eurobike
2022 i Frankfurt, Tyskland i juli méned.
Det nye dak vil kunne fas i én storrelse
med en diameter pa 20 tommer (508 mm)
og en bredde pa 55 mm (2,2 tommer).
Yderligere starrelser vil blive annonceret
i2023.

Vredestein Cargo er resultatet af over
to ars udvikling og er designet til at til-
byde betydeligt hajere niveauer af hold-
barhed, stabilitet og punkteringsmod-
stand end konventionelle cykeldak, der
traditionelt er monteret pa e-cykler.

Vredestein Cargo har et avanceret
sammensat, innovativt apex-design til
at styrke sidevaeggene og en robust kar-
kasse med en staltradsperle, der tilsam-
men leverer mere end seks gange starre
levetid end et standardcykeldak. Tests i
felten tyder pa, at Vredestein Cargo vil
holde i ca. 8.000 -10.000 km; langt over
det gennemsnitlige kilometertal
pa 1.500 km for et almindeligt
cykeldak og sikre, at det nye
Vredestein-dak leverer
betydeligt lavere sam-
lede ejeromkostninger.

Den hgje slidhastighed for konventio-
nelle d&ek, der bruges aflast-e-cykler, kan
kompromittere sikkerheden for brugerne,
iser nar vejoverfladerne er vade eller
glatte. Takket veere de revolutionerende
strukturelle egenskaber, som er sterkt
pavirket af designet af Vredestein per-
sonbildak, tilbyder den nye Vredestein
Cargo overlegne standarder for komfort,
greb og vejgreb — aret rundt og under alle
vejrforhold.

Sammenfaldende med lanceringen
har Apollo Tyres underskrevet en eks-
klusiv partnerskabsaftale med det bri-
tiske mikromobilitetsfirma EAV, som
vil tilpasse Vredestein Cargo til sin nye
generation af avancerede firehjulede
eCargo-cykler. EAV spillede en ngglerolle
i udformningen af designet af Vredestein
Cargo og sikrede, at den opfyldte de mest
kravende brugerkrav. o




Ovethi fejrer lederskifte med abent hus

Pr. 1. maj 2022 fik Ovethis afdeling i Grindsted ny afdelingsleder, nemlig Mathias Bach, 31, der
allerede er i fuld gang med at viderefgre den gode and og linje i afdelingen. Lederskiftet markeres
med et stort dbent hus-arrangement fredag den 26. august 2022, hvor alle er velkomne.

vethis afdeling pd Odinsvej 14-16

i Grindsted fik pr. 1. maj 2022 ny

afdelingsleder. Det er 31-arige

Mathias Bach, der har overtaget
posten, og som dermed fremover tegner
afdelingen bade indadtil og udadtil. Han
har varet hos Ovethi i halvandet ar - og
inden da arbejdede han 6 ar som montar,
heraf de sidste 2-3 &r som ansvarlig for
personvognssegmentet, hos Leifs Daekser-
vice, som Ovethi overtog sidste forar. Han
er allerede rigtig godt hjemme i firmaets
and og kompetenceomrader inden for alle
kundesegmenter og far stotte af afdelin-
gens to gvrige medarbejdere — Mikael
Tychosen, monter, samt John Olesen, far-
stemand og monter.

Netop John Olesen er manden, som
Mathias overtager stillingen som afde-
lingsleder fra. John kunne den 2. juni
tidligere i ar fejre 40-ars jubileum i
dakbranchen, sa hans indsats, viden og
ekspertise er fortsat s@rdeles vaerdsat i
firmaet, hvor han har gnsket at fortsaette
som fgrstemand og monter. Da Ovethi
opkebte Leifs Dakservice, fulgte John
med pa en 3-arig kontrakt, der sdledes
lober det neste halvandet ar med. "Jeg
har ikke alderen til, at det er mig, Ovethi
satser pa i fremtiden, og da Mathias er
superdygtig, giver det bedre mening, at
Jjeg hjeelper til fra sidelinjen og far ham
godt i vej. Jeg har kendt ham, siden han
var en dreng, sd jeg ved om nogen, at han
har evnerne til stillingen,” forteller John.

Fra montgr og forstemand

til afdelingsleder

Om den nye stilling siger Mathias selv:
"Pr. forste maj blev det mit ansvar at holde
sammen pa alle tradene her i afdelingen,
klare kontoropgaverne og seorge for, at
vores kunder passes og far en optimal
oplevelse, nar de besager vores afdeling,”
indleder Mathias Bach, der inden forfrem-
melsen selv har arbejdet som monter og
forstemand i afdelingen. "John og jeg har
kendt hinanden altid, har arbejdet sam-
men i otte dr nu, og vi fortscetter vores
gode parleb,” pointerer Mathias.

Derfor Ovethi

"Det passer mig storartet at veere her hos
Ovethi, fordi anden, kollegerne, samar-
bejdet og mulighederne bade fagligt og
personligt er sa gode. Tidligere arbejdede
jeg i en ret lille virksomhed, men med
Ovethis opkob er viblevet en del af en stor

organisation og har faet et meget bredere
netveerk af kompetencer, som gor det hele
ekstra speendende at arbejde med,” bedy-
rer han og tilfajer: “Jeg gleeder mig over
den tillid, som bade John og ledelsen i
Ovethi har vist mig ved forfremmelsen, og
sa gleeder jeg mig til at komme endnu mere
pa plads i mit nye job. Det er vigtigt for
mig, at alle ved, at jeg star for de samme
veerdier og den samme gode service, som
vores kunder — nye som eksisterende -
allerede kender til.”

Hgjt fagligt niveau og gode
lederegenskaber

Om udnavnelsen af Mathias Bach som ny
afdelingsleder i Grindsted siger Thomas
Thinggaard, der er medejer og admi-
nistrerende direkter hos Ovethi: "Vi er
superglade for, at Mathias har takket ja
til forfremmelsen. Hans entusiasme, hoje
Jaglige niveau og gode lederegenskaber
samt hans ordentlighed, der i hoj grad
matcher Ovethis veerdier, gor, at han er

Dansk D=k Service

DZEK & FELGE
- til alle formal -

den rigtige til fortsat at optimere vores
Grindsted-afdeling. Vi byder ham stort
velkommen i stillingen og gleeder os til at
Jortscette det gode samarbejde.”

Abent hus fredag d. 26/8-22 - med
masser af speendende oplevelser
Mathias Bachs udna@vnelse som afde-
lingsleder markeres med et stort abent
hus-arrangement fredag den 26. august
2022 kl. 11-16, hvor alle er velkomne til en
grillet palse samt lidt koldt til ganen. Der
vil veere masser af spendende oplevelser,
bl.a. show- og udstillingsbiler, speedway-
cykler og flotte lastvogne. Deltag desuden i
lodtreekningen om et gavekort pa 3000 kr.
til kob af Bridgestone-dak i en af Ovethis
afdelinger.

Bonusinfo | Mathias Bach er tidligere
motocross-kerer og gar i dag meget op i
at gejle biler — heriblandt hans egen lilla
VW Golf 7. o

Daekmagasinet 6/2022 - 21



”I gamle dage havde jeg tre telefoner
pa skrivebordet. Du ved... dem med dre-
jeskive,” indleder Palle Beiskjzer. “Og ofte
havde jeg kunder i dem alle pa én gang.
Jeg kunne ikke li’, ndr telefonen ringede og
ringede; jeg ville hellere tage den og bede
kunden vente, til jeg lige var feerdig med en
anden samtale. Det faltes mere kundeven-
ligt.”1dag har Palle kun to telefoner, men
deringer stadig uafbrudt med kunder og
samarbejdspartnere, der har brug for at
traekke pa Palles viden og radgivning i
relation til deek og feelge til iseer land-
bruget.

Speciallgsninger til landbruget

"Min kernekompetence er at udtaenke spe-
ciallgsninger inden for deek og feelge til
vores kunder inden for primeert landbru-
get. Det har jeg siden 1990’erne haft ansva-
ret for i firmaet. Jeg analyserer, beregner,
laver tegninger i et designprogram, og sa

Palle Beiskjeer — 40 ar hos Ovethi

Den 1. juli 2022 kunne Palle Beiskjeer, 62, fejre intet mindre end 40-drs jubileeum hos daeksalgsvirksomheden
Ovethi. Det har veeret 40 spaendende og udviklende ar, som Palle kan berette om.

finder jeg sammen med kunden frem til
den helt rette lgsning,” forteeller Palle.
Og han har altid veeret drevet af det der
med udfordringerne. “Min storste glaede i
hverdagen er og bliver, ndr en kunde ringer
og har brug for min viden og ekspertise,”
understreger han.

Fra Glamsbjerg til Miinchen

Palle blev oprindeligt bankuddannet i
1979 - i den daveerende Vestfyns Bank i
Glamsbjerg; men ret hurtigt skiftede han
retning. "Da jeg var feerdiguddannet, trak
udlandet i mig. Jeg skulle have veret til
American Express Bank,
men det endte med at ga
i vasken. | stedet satte en
kunde i banken mig i kon-
takt med et stort mgbel-
hus i Miinchen, hvor jeg
blev ansat som mabel-
seelger; inden leenge hjalp
jeg dem med kontrakter
og bestillinger - og snart
sad jeg ogsd med regn-
skab og den slags,” for-
teeller Palle. Hjemme i
Danmark igen, efter et
ars tid i det sydtyske,
opdager Palle, at Ovethi
leder efter en szlger.
Han seger stillingen og
far den. “Ja, og sd har jeg
veeret her lige siden,” gri-
ner han.
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Fremdrift og udvikling

Sa hvad er det ved Ovethi, der gor, at man
bliver ar efter ar, spgrger vi Palle. “Farst
og fremmest folelsen af fremdrift og udvik-
ling. Og sa naturligvis de spaendende kun-
der - og kollegerne. Dét, at vi sammen har
kunnet skabe det Ovethi, der findes i dag.
Det er helt vildt, hvad der er sketidedr...,”
teenker han hgjt. Som sagt startede Palle
som szlger i ekspeditionen hos Ovethi
i Gelsted i sommeren 1982. Og han ma
have gjort det godt, for et par ar senere
blev han forfremmet til ekspeditionschef,
en stilling, han bestred i over otte ar.

Tryk pa landbruget

"Dengang var landbruget den absolut stor-
ste sektor hos Ovethi. | 1982 var der over
35.000 fuldtidslandbrug i Danmark, et tal,
der i dag er reduceret til cirka 5.000. Der
var virkelig tryk pa landbruget dengang,
og det var det, der med tiden virkelig fan-
gede min interesse, og hvor vi hentede
keempe markedsandele.” 1 1993 bliver
Palle forfremmet til salgschef, fem ar
senere til salgsdirekter med ansvaret for
landbrugssegmentet. Og det er de sidste
knapt 25 ar sa flgjet afsted med.

Og hvad skal der

sa ske nu?

“Business as usual,” siger
Palle. “Mit gode liv med
rddgivning af kunderne
hos Ovethi fortsetter.
Jeg har masser af dr i mig
endnu til at gore det, jeg
holder allermest af, sa det
bliver der ikke lavet om
pd. Branchen udvikler sig
stadigt hurtigere, og jeg
folger med i rask galop. |
gamle dage arbejdede vi
med telex - i dag anven-
der vi moderne teknologi.
Og sddan er det med det
hele. Ogsa hjulene er ble-
vet starre; vi har for leengst
rundet de to meter i diame-
ter,” slutter han. o



Ny landechef hos Bridgestone

Ulrik Uhrenholt har veeret i Bridgestone siden 2013, sa det er en leder, der kender
daekvirksomheden til bunds, der nu overtager styringen af Danmark og Finland.

Irik Uhrenholt begyndte sin karriere

i Bridgestone som gkonomichef og

senere teamleder for Bridgestone

Danmark og Finland. Det sidste halve

ar har han fungeret som midlertidig landechef

og er altsa nu udnavnt til ny landechef for
Bridgestone Danmark og Finland.

“Udneevnelsen af Ulrik Uhrenholt som ansvar-

lig landechef for Danmark og Finland er et logisk

naeste skridt i hans karriere hos Bridgestone,” udta-

ler Christian Miihlhduser, Managing Director for

Bridgestone Central Europe og fortseetter: “Ulrik

Uhrenholt har en dybtgdende viden om det skan-

dinaviske deekmarked og, sammen med et staerkt

team, vil han drive Bridgestones aktiviteter — og

ekspandere dem yderligere — pd de to vigtige mar-

keder, Danmark og Finland.” (o)

Savner du sparring i jobbet?

etvaerk for kvinder i dekbranchen startede i september 2015 efter opfordring fra
en medarbejdende hustru hos en selvstendig daekspecialist.

Onsket var at der blev etableret en gruppe, hvor man kunne sparre og fa hjelp
og inspiration pa de mange omrader som branchens kvinder dagligt skal varetage.
Efterfolgende er det blevet til 2-3 arlige moder, med bdde virksomhedsbesog, eksterne
oplaegsholder og tid til snak og dialog om aktuelle emner som medlemmerne selv medbringer.
Emnerne er alt fra regnskab, it, sociale medier, markedsfering, personaleforhold, uddan-

nelse, jura og meget andet. Der er ingen granser for mangfoldigheden.

Mgder hos medlemmer og flere spaendende besgg

Netvaerksmgderne holdes sa vidt muligt hos en af deltagerne, sa vi far besggt medlemsvirk-
somhederne rundt om i landet. Ofte kombineres et mede ogsa med et eksternt beseg, hvor det
blandt andet har budt pa rundtur pa Kebenhavns Radhus, Genan i Viborg og senest Strajer
Samlingen i Assens pad Fyn, for blot at nevne nogle af dem.

Plads til flere
Netvarket udger pt. 24 medlemmer og typisk er deltagerantallet til meder omkring 15 kvin-
der, da det jo ikke altid er muligt for alle, at finde tid i kalenderen pa dagen. Men der er altid
plads til flere, blot man er kvinde og ansat i en medlemsvirksomhed i en af foreningerne i
dakbranchen.

Har du spergsmal eller gnsker invitation til neste made, behover du blot kontakte Daek
Specialisternes Landsforenings sekretariat. o
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Klar til skolestart og de nye i trafikken?

Fa styr pa sikkerheden for

bgrn i og udenfor bilen.

Hverdagen nermer sig. Barnene starter i
skole igen, og det er nemt lige at sette dem
af ved skolen pa vej til arbejde — men ofte
halter det med sikkerheden.

Gamle biler, slidte dzk, fejlmontering
af sikkerhedsudstyr og uopmaerksomhed
er nogle af de storste risikofaktorer i tra-
fikken. Minimér risikoen for trafikulykker
ved at folge disse tips til sikker korsel.

Alle skal spaendes fast, og
sikkerhedsudstyr monteres korrekt
Selvom dine born rykker en klasse op nu
og synes, de er vokset fra autostol og sele-
pude, skal du sta fast. Anbefalingen er, at
born op til 12 ar sidder pa en selepude.
Barnet skal veere over 140 cm for at sidde
pa et forsede med airbag.

Har du haft autostole og selepuder
ude til et gennemsyn for nylig? Er du sik-
ker pa, at de er monteret korrekt? Mange
autostole er monteret forkert, og det kan fa
fatale konsekvenser, hvis uheldet er ude.
Brug Isofix, hvis det overhovedet er muligt
i din bil, det minimerer risikoen for for-
kert montering.

Ingen Igsdele i kabinen - heller

ikke den fine nye skoletaske

eller Igbehjulet til hjemturen

Store, tunge ting ma ikke ligge lost i bilen —
ved sammensted kan de blive kastet rundt
ikabinen og ramme passagererne. Spend
dem fast eller leg dem i bagagerummet.
Det gelder ogsa den fine nye skoletaske,
bager og iPads som er tunge, nar de flyver
gennem luften.

Husk altid net eller gitter mellem
kabine og bagagerum, sa skoletasken,
lobehjulet til hjemturen og fodbolden til
frikvarteret ikke forvandler sig til massive
vaben ved en hiard opbremsning.

Din hastighed og dine daek har

stor betydning for sikker kearsel

Hvert ar ved skolestart, rapporterer poli-
tiet om farlig korsel pa skolevejene og alt
for heje hastigheder. Vaer @rlig over for
dig selv — hvor god er du til at overholde
hastighedsbegre@nsningerne? Og har du
styr pa dine dek? Din bremsel@ngde kan
vare forskellen mellem liv og ded. Og
netop nu vrimler vejene med ”jeg-er-ny-i-
trafikken-bern”.

Bremsel@ngden stiger drastisk ved
slidte dak, forteller teknisk chef ved
Bridgestone Danmark, Jesper Sgrensen:
“Korer du pd vdad vej med 80 km/t og

med nye deek, er bremselengden ca. 26
meter, mens du skal bruge ca. 40 meter
for at bremse med en monsterdybde pd
1,6 mm. 1,6 mm er den lovpligtige mini-
mumsdybde, men Bridgestone anbefaler
en monsterdybde pda minimum 3 mm for
optimal sikkerhed pa iscer vade veje.”

Ogsa lavt daektryk pavirker bilens
styre- og bremseegenskaber. Is@r om
vinteren — men ogsd i ydersasonerne
med nattefrost - kerer mange med for lavt
dektryk, fordi luften i deekkene traekker
sig sammen, nar det bliver koldere. Tjek
derfor jeevnligt bilens daektryk.

Koar bil, nar du kerer bil

Hold ro i bilen, ogsd nar du henter og brin-
ger. Skrigende barn og teenagere, der slas
pa bagsadet, forstyrrer mere, end du tror,
og udger en stor sikkerhedsrisiko. Kar bil,
nar du kerer bil og hold opmarksomheden
og blikket pa vejen og trafikken.

Bliver du lidt for optaget af alt det nye,
dit barn skal na at fortelle dig, eller har
du tankerne begravet i planlegning af
weekendens legeaftaler og logistik, mister
du koncentrationen. Det ager risikoen for
pludselige opbremsninger og ulykker.

Pas godt pa dig selv og dine born i
trafikken! o



