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Sztuka
przetrwania

2023 r. w Polsce dziatato tgcznie okoto 22 tysigce warsztatdéw samochodowych.
W ciggu ostatnich 7 lat liczba przedsiebiorstw w tej branzy zmniejszyta sie o 11%,
spadajac z nieco ponizej 25 tys. w 2017 r. do 22 tys. podmiotéw w roku ubiegtym. Takimi
szacunkami dzieli sie firma badawcza GIPA, ktdra od lat monitoruje branze motoryzacyjna.

Na zmniejszenie sie liczby warsztatow w latach 2020-22 z pewnoscig miat wptyw COVID-19. Cho¢
podrézowanie samochodem podczas pandemii stato sie preferowanym sposobem przemieszczania sie, to
mimo wszystko styl pracy i zycia nie sprzyjat czestemu uzytkowaniu aut. Nastepnie agresja
Rosji na Ukraine wptyneta na drastyczny wzrost cen energii, a takze na ogdlny koszt prowadzenia
dziatalnosci. Efektem byta wysoka inflacja i koniecznos¢ funkcjonowania w niepewnosci gospodarcze;.

Czy w takim razie przed warsztatami sg lepsze czasy? Na to pytanie niestety nie mam jednoznacznej,
dobrej dla wszystkich odpowiedzi. Pewne jest, ze na serwisy samochodowe czekajg liczne wyzwania.

Coraz wieksza ztozonos$¢ techniczna pojazdéw wymusza od warsztatéow profesjonalizacje.
Pawet Kruk o s A ; ) ;
Redaktor naczelny Tylko specjalistyczne, wysokiej klasy warsztaty, odpowiednio wyposazone w narzedzia, wie-
czasopisma ,autoEXPERT” dze i umiejetnosci beda w stanie obstugiwa¢ zaawansowane technicznie pojazdy. Wprowadzanie
innowacji technologicznych wymaga ciggtego doskonalenia umiejetnosci pracownikéow warszta-
tow. W nowoczesnych pojazdach dobrze wykwalifikowani mechanicy powinni szybko i skutecznie
diagnozowac oraz naprawiac usterki, minimalizujac ryzyko powazniejszych problemdw.

Profesjonalizacja warsztatow powinna obejmowac réwniez sfere obstugi klienta. Klienci oczekuja
rzetelnosci i uczciwosci ze strony warsztatow samochodowych. Profesjonalne podejscie, uczciwe
doradztwo oraz transparentnos¢ w kosztach napraw buduja zaufanie oraz lojalnos¢ klientow.

Klienci przynoszg ze soba szerokg game oczekiwan i doswiadczen, zadaniem profesjonalisty jest
rozpoznanie oraz sprostanie ich preferencjom. Spotkanie z klientem to moze by¢ co$ wiecej niz tyl-
ko zaspokojenie pilnej potrzeby wymiany akumulatora, czy klockéw hamulcowych. Nalezy pamietaé,
ze tak jak w zyciu, tak i w biznesie pierwsze wrazenie czesto wyznacza poczatek dtugotrwatej relacji.

Wzrost konkurencji na rynku ustug samochodowych wymusza podnoszenie standardow obstugi
i jakosci swiadczonych ustug. Profesjonalne podejscie do obstugi klienta i Swiadczenia ustug na-
prawczych moze by¢ kluczowym czynnikiem wyrdzniajgcym warsztat na rynku, gwarantujgcym mu
przetrwanie w czasach hiperkonkurencji, a tym najlepszym — dalszy rozwdj.
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Rozwdj technologiczny nie omija branzy
warsztatowej i wyposazenia stosowanego

w codziennej pracy mechanikow. W warsztatach
oponiarskich wsrdd niezbednych urzqdzen
znajdziemy przede wszystkim montazownice

i wywazarki. Zapytalismy przedstawicieli branzy
dostarczajqcej na rynek tego typu sprzet
warsztatowy, jak zmienia sie caty sektor i jakie
nowinki technologiczne stopniowo stajq sie
standardem.
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Gtebsze spojrzenie na zestawy
sprezyn pomocniczych zawieszenia

Firma Arnott prezentuje ak-
cesoryjny zestaw sprezyn po-
wietrznych, ktory wg zapew-
nien producenta jest bezpiecz-

ny, trwaty i zachowuje odpo-
wiedne warunki przewozu ta-
dunkéw, jak rowniez pasaze-

rébw oraz gwarantuje odpowie-
dni poziom komfortu. Ze wzgledu na
réznorodne zastosowania zawiesze-
nia Arnott szuka kompromisu miedzy
potrzebami uzytownikdw busdéw, do-
stawczakdw, kamperow itp.

Pomocnicze sprezyny powietrzne
Arnott zostaty zaprojektowane tak,
by wspomagac istniejgce zawiesze-
nie pojazdu i da¢ mozliwos¢ dotoze-
nia dodatkowego obcigzenia oraz za-
pobiegac jego osiadaniu. Elementy
te zapewniajg wiekszy komfort i sta-
bilnos¢ podczas jazdy.

Wszystkie miechy Arnott zosta-
ty zaprojektowane i przetestowane
w USA lub w Holandii, a do ich wyko-
nania zostaty uzyte komponenty naj-
wyzszej jakosci.

Zrodto: Arnott

Zaprojektowane systemy zawie-
szen pneumatycznych majg umozliwi¢
uzytkownikom tworzenie rozwigzarn ta-
twych w montazu, z minimalng liczba
potaczen, ktére mogtyby stac sie zré-
dtem nieszczelnosci.

Najnowszy produkt Arnott — ze-
staw pomocniczych sprezyn powietrz-
nych AH-4471 do modeli Fiat Duca-
to/Citroen Jumper/Peugeot Boxer z lat
2006 — do teraz umozliwia uzyskanie
masy brutto pojazdu 4090 kg, a obcia-
zenie tylnej osi moze zosta¢ zwiekszo-
ne do 2240 kg dla podwozia na stan-
dardowych kotach 15 cali. Zwiekszenie
dopuszczalnej masy catkowitej zalezy
od lokalnych przepiséw i moze wyma-
gac¢ homologacji. Z tego wzgledu Arnott
oferuje zestawy z certyfikatem TUV.
arnotteurope.com

Zespot Jaguar TCS Racing pionierem
cyrkularnego wykorzystania

w pojazdach wyscigowych oleju
przektadniowego Castrol ON

do samochoddw elektrycznych

Zespot Jaguar TCS Racing i jego wie-
loletni partner, marka Castrol, obraty
sobie za cel przetestowanie i opraco-
wanie bardziej ekologicznych rozwia-
zan, a takze pokazanie mozliwosci wia-
z3cych sie z obiegiem zamknietym.

W wyniku tej wspdtpracy ponownie
rafinowany olej przektadniowy do sa-
mochoddéw elektrycznych Castrol ON
zostat z powodzeniem zastosowany
w catkowicie elektrycznych pojazdach
sportowych zespotu w trakcie wyscigu
E-Prix w Monako w 2023 r.

Zespot Jaguar TCS Racing moze sie
poszczyci¢ rolg pioniera, ktory wdro-
2yt ten proces na torze wyscigowym.
To pierwszy zespo6t sportu motorowe-
go Formuty E, ktory stosuje olej prze-
ktadniowy lepiej dostosowany do go-
spodarki cyrkularne;j.

Zarowno Jaguar TCS Racing, jak
i Castrol beda gromadzi¢ kluczowe
dane z ekosystemu, aby w petni zro-
zumie¢ pod wzgledem technicznym

autoEXPERT 3/2024

Zrodto: Castrol

i praktycznym technologie i proce-
sy w zakresie systemow olejow prze-
ktadniowych lepiej przystosowanych
do gospodarki obiegu zamknietego.
Ostatecznym celem tych badan jest
wdrozenie wiedzy, uzyskanej na torze
wyscigowym, w samochodach osobo-
wych. Strategia Castrol PATH360 opie-
ra sie na obiegu zamknietym — anali-
zowaniu cykli zycia dotychczasowych
oraz nowych produktéw Castrol, aby
zobaczy¢, jak mozna je ulepszy¢, prze-
dtuzy¢ okres ich eksploatacji, jak réw-
niez ponownie wykorzystac lub pod-
dac recyklingowi.
castrol.com

Niezalezne
urzgdzenie
suszgce do DPF

Firma Marwis wspiera klientdw,
ktérzy chcg zwiekszyc liczbe su-
szonych DPF-6w na dobe. Parame-

zrédto: marwis24.pl

try suszarki, ktérg firma ma w swo-
jej ofercie: Szer. x Gf. x Wys.: 1220
x 1360 x 2500 mm; obszar robo-
czy: 1000 x 880 mm; temperatura
suszenia: 90°C; moc maksymalna:
10 kW. Ustawienia czasu suszenia
sg dowolne (filtr auta osobowego:
45 minut, filtr auta ciezarowego:
180 minut).

marwis24.pl

Nowosc¢ w ofercie:
FAG tozysko kota
do pojazdow Tesla

Firma Schaeffler Polska poszerzyta
game swoich produktéw o tozysko

kota FAG 713 6980 10. Produkt znajdzie

zastosowanie w dwoch najpopularniej-
szych modelach pojazddw Tesla: w Mo-
delu SiModelu X, dzieki czemu obejmie
swoim zasiegiem znaczng czesc global-
nego parku samochodowego.

zrédto: Schaeffler

Doktadne odniesienie domodeli, dlakto-
rych dana czes¢ jest odpowiednia, moz-

na znalez¢ w katalogu online.

tozysko pasuje do dostepnych mode-
li réznych pojazdéw, mozna je tez stoso-
wac w autach elektrycznych. W zestawie
znajduje sie nakretka do montazu na wa-

le napedowym.
repxpert.pl

50-lecie oleju silnikowego Mobil 1

W 2024 r. marka syntetycznych olei
silnikowych $wietuje swoj 50 ju-
bileusz w branzy motoryzacyjnej.
Planowane z tej okazji wydarzenia
podkredlg historyczne, terainiej-
sze i nowe relacje z producentami
OEM, partnerami ze swiata spor-
téw motorowych i nie tylko.

ExxonMobil swietuje 50-lecie
wprowadzenia na rynek oleju silni-
kowego Mobil 1. W ciggu najbliz-
szych miesiecy firma przyblizy 50-
letnig historie marki Mobil 1 serig
inicjatyw obejmujgcych partner-
stwa, obecnos$¢ w sportach moto-
rowych, a nawet w wirtualnej rze-
czywistosci. Kazde z planowanych
wydarzen podkresli  dziedzictwo
marki oraz jej plany na przysztosé.

Celem firmy, poczawszy od stwo-
rzenia pierwszego w petni syntety-
cznego samochodowego oleju sil-
nikowego, byta i wcigz jest ochro-
na silnika —w tym celu opracowano
wiec linie olejow Mobil 1.

Stale prowadzone s3 badania
nad wydajnoscig oraz bezpieczng
pracy silnika, co przektada sie na
sktad produktéw proponowanych
przez ExxonMobil.

zrédto: ExxonMobil

W tegorocznym sezonie spor-
tow motorowych marka Mobil 1 be-
dzie $wietowac¢ swoje 50-lecie row-
niez poprzez specjalny branding sa-
mochododw, a takze za sprawg innych
atrakeji nawigzujgcych do bogatej hi-
storii Mobil 1 na torach wyscigowych.

W celu podkreslenia tego jubileu-
szu powstat krétki film podsumowu-
jacy historie Mobil 1. ExxonMobil na
potrzeby projektu zaprosit do wspot-
pracy Davida Coultharda, bytego kie-
rowce Formuty 1 i zespotu Mclar-
en, ktoéry przedstawia ewolucje mar-
ki, jej istotne partnerstwa oraz
osiggniecia technologiczne.
corporate.exxonmobil.com



PREMIUM SMART SERIES -
technologia i jakosc dla
wymagajacych kierowcow

M-TECH wprowadzit na rynek nowa
serie retrofitow LED Smart Premium,
ktéra taczy w sobie zalety tradycyj-
nych zaréwek i nowoczesnego oswie-
tlenia LED.

Retrofity LED serii LSPS to za-
mienniki zaréwek, ktore odpowiada-
jg swoim ksztattem tradycyjnym za-
rowkom i nie wymagajg stosowania
zadnych adapteréw ani montowania

zadnych dodatkowych instalacji elek-
trycznych i urzadzen.

Retrofity LED Smart Premium wy-
korzystujg najnowsze diody LED CSP
3570, ktére zapewniajg jasne i bia-
te Swiatto o temperaturze barwo-
wej 6000K. Dzieki temu poprawiaja
widocznos$¢ i bezpieczenstwo, a tak-
ze nadajg samochodowi nowoczesny
i elegancki wyglad.

Retrofity LED Smart Premium
maja aktywne chtodzenie oparte
o miedziany korpus i wiatraczek z ja-
ponskimi tozyskami, co zapewnia ich

dtuga zywotno$¢ i stabilng prace.
Retrofity LED Smart Premium sg do-
stepne w réznych typach, takich jak
H1, H4, H7, H11, HB3, HB4, a takze
H15 i 880/881. LED sety z serii LSPS
to nowa propozycja od M-TECH dla
tych, ktdérzy cenig sobie prostote
uzytkowania i nowoczesnosc.

To idealne rozwigzanie dla kie-
rowcow, ktorzy chcg zmodernizowac

zrédto: M-TECH

oswietlenie swego samochodu, nie
angazujac sie w szukanie i dopa-
sowywanie adapterow dla Led se-
tow do posiadanego pojazdu. Wedle
producenta LED sety majg cecho-
wac sie prostym montazem, a tak-
ze nowoczesng technologig, kto-
ra odpowiada potrzebom uzytkow-
nikow. W ofercie firmy dostepnej
na stronie internetowej mozna zna-
lez¢ odpowiedni model zaréwki LED
Smart Premium kompatybilny z dang
marka auta.

m-tech.pl

Chemia jest kobietg —
kampania spoteczna BASF Polska

8 marca 2021 r., w Miedzynarodowy
Dzien Kobiet, firma BASF Polska po-
stanowita dotozy¢ swojg cegietke do
walki ze stereotypami zwigzanymi
z postrzeganiem branzy chemicznej
jako mato ,kobiecej”. Pomdc w tym
ma zainagurowana niedawno kam-
pania ,Chemia jest Kobietg”, ktdra
prezentuje sylwetki 8 kobiet pracu-
jacych w BASF, czesto na stereoty-
powo postrzeganych — tzw. meskich
stanowiskach.

Kampania ma by¢ zacheta dla
wszystkich kobiet, by podejmowaty
odwazine decyzje zawodowe, opie-
rajac sie na tym co je interesuje.
W ramach kampanii ,,Chemia jest Ko-
bietg”, zostato zrealizowanych 8 krot-

zrodto: BASF Polska

kich materiatéw video prezentuja-
cych kobiety pracujgce w BASF Pol-
ska, a takze pokazujacych charakter
i srodowisko ich pracy.

basf.com

4-7.04.2024 r.
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Targi Techniki Motoryzacyjnej
pod hastem: Czas naprawic

motoryzacje!

Organizatorzy wydarzenia TTM
podkreslajg dynamiczne zmiany,
jakie zachodza w branzy motory-
zacyjnej. Do produkcji wprowadza-
ne sg coraz bardziej nowoczesne
technologie, ekologiczne rozwigza-
nia oraz innowacje, ktére zmienia-
j3 konstrukcje pojazdéw i sposdb
w jaki je uzytkujemy. Motoryzacja
ma ogromny wptyw na nasze co-
dzienne zycie, gospodarke i srodo-
wisko naturalne.

Co 2 lata wiec, do Poznania,
przybywajg wiec przedstawiciele
branzy technologii motoryzacyj-
nej, aby zaprezentowac swoje naj-
nowsze oferty: technologie, sprzet,
elementy wyposazenia warszta-
tow, stacji obstugi pojazddw, myj-
ni, stacji benzynowych oraz nowe
rozwigzania dla profesjonalistow.

zrédto:

Producenci, dostawcy oraz pasjona-
ci motoryzacji spotykajg sie na TTM,
by promowa¢ najnowsze produk-
ty, nawigzywac kontakty biznesowe,
a takze — by wymieniac¢ sie wiedza.

Jak zapewniajg organizatorzy, bio-
rac udziat w wydarzeniu, zyskuje sie:
promocje wtasnej firmy oraz produk-
tow, zwiekszong swiadomos¢ marki,
jak rowniez atrakcyjne wyrdznienie
jej wsrdd konkurencji.

Ponadto jest to szansa na spo-
tkanie oko w oko z przedstawiciela-
mi innych firm, dealerami, a takze
z przysztymi klientami czy partnera-
mi biznesowymi.

Podczas eventu uczestnicy otrzy-
mujg dostep do najnowszych tren-
déw i do specjalistycznej wiedzy
z zakresu motoryzacji.
ttm.mtp.pl

Brembo wyrdznione przez CDP
za zrownowazony rozwoj

Firma Brembo zostata uznana przez
CDP za Swiatowego lidera w dziata-
niach na rzecz zapobiegania zmia-
nom klimatycznym i ochrony za-
sobéw wodnych, uzyskujgc w obu
kategoriach ocene ,A”".

CDP (dawniej Carbon Disclo-
sure Project) to organizacja non-
-profit, ktora prowadzi globalny
system gromadzenia danych do-
tyczacych ochrony $rodowiskowa
dla firm, miast, stanéw i regiondw.

Coroczna analiza CDP jest po-
wszechnie uznawana za ztoty stan-
dard korporacyjny w zakresie trans-
parentnosci dziatan ekologicznych
podejmowanych przez firmy.

zrédto: Brembo

W 2023 r. CDP podniosta poprzecz-
ke w analizach, przyznajac punktacje
od najnizszej ,D” do najwyzszej ,A”
ponad 21 tys. firmom w oparciu o in-
formacje zgtoszone w kwestionariu-
szach dotyczacych zmian klimatycz-
nych, wylesiania i zasobéw wodnych.
brembo.com
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Sponsoring w branzy

motoryzacyjnej

Producenci samochoddw i cze$ci zamiennych, a takze duze koncerny olejowe wspierajq finansowo réinego
rodzaju rajdy czy imprezy branzowe. To inwestycja w zespoty lub w poszczegdlne nazwiska. To sprawianie,
by logo danej firmy kojarzyto sie mistrzowsko: z ciekawym eventem, zwycigskim teamem lub z osobg, dla
ktdrej pasja s predkos¢, mocny silnik i wszystkie te elementy, ktére tworzg sektor automotive.

0d sprawdzonych opon po I$nigca karoserie i systemy gwarantujace bezpieczeristwo podczas jazdy.

olska historia sponsoringu sportéw mo-

torowych rozpoczeta sie pod koniec lat

80., gdy w kraju zaczety zachodzi¢ zmia-

ny ustrojowe i gospodarcze. Przedsie-
biorcy dostali wtedy zielone $wiatto na przepla-
tanie dziatan biznesowych ze Swiatem sportu.
Takie dziatania promocyjne na swiecie byty juz
znane na poczatku XX w. Firma Pirelli np. zyska-
ta rozgtos w 1907 r., gdy zwyciezca rajdu samo-
chodowego Paryz — Pekin okazat sie uzytkow-
nik opon z tejze fabryki. W latach pdzniejszych
bieznik sygnowany marka Pirelli trafit do luksu-
sowych aut typu Ferrari i Alfa Romeo, stajac sie
bez watpienia symbolem prestizu. | zapadajac
w pamiec jako lider wyscigdw Grand Prix.

ASOCJACJE, CZYLI JAK TRAFIC DO KLIENTA
Reklama dziata na zasadzie skojarzenia, prostych zwigz-
kow przyczynowo-skutkowych, ktére nasz moézg wychwy-
tuje z otoczenia. Zeby te zaleznosci efektywnie ,wytapa¢”
i zamieni¢ w cele biznesowe, specjalisci od marketingu ima-
ja sie réznych zabiegéw. Pierwszym z nich jest zaintereso-
wanie odbiorcy — czyli skuteczne wyrdznienie sie z ttumu.
| tak podczas wyscigdw samochodow nasza uwage ma sku-
pi¢inajszybszy pojazd i ten, ktory jest najbardziej wyrazisty.
Car wrapping czy tez wrap aut cieszy sie niestabngca
popularnoscig. Tuning optyczny gwarantuje sponsorom
widocznos¢, jest tez bardzo lubiany przez kibicow i uczest-
nikéw réznego rodzaju rajdow lub konkurséw. Osoby zwig-
zane z motorsportem podkreslajg, Ze folia ochronna, ktéra
okleja sie dany pojazd nie tylko dziata jak ,reklama na kot-

kach”, ale tez zabezpiecza samochdd przed zarysowania-
mi, otarciami i odpryskami lakieru.

Profesjonalnie natozona warstwa folii amortyzuje lakier
przed uderzeniami drobnych kamieni oraz przed inwazyj-
nym dziataniem zwiru i piachu. Chroni tez samochdd wio-
sng i latem — w porze pylenia drzew, a takze jesienia i zi-
ma, gdy nawierzchnie drég posypuje sie réznego rodzaju
proszkami chemicznymi, ,solg” itd. Dawne znaczenie sto-
wa ,sponsor” uwzgledniato wszak element ochrony, by-
cia opiekunem. Wrapping car wpisuje sie w te zafozenia
idealnie!

Zrédto: NOVOL

Wrapping car petni walory estetyczne, komercyjne
i zabezpiecza karoserie przed uszkodzeniami.



Innym anglojezycznym terminem zwigzanym z oma-
wianym zagadnieniem jest naming rights, czyli tzw. spon-
soring tytularny. Jak podaje portal sponsoringsportowy.pl
fenomen zjawiska opiera sie na jego ogromnym potencjal-
ne wizerunkowym i marketingowym. To transakcja zawar-
ta miedzy wtascicielem praw do danego obiektu, wyda-
rzenia lub konkretnego zawodnika, polegajaca na nadaniu
komercyjnej nazwy np. torom wyscigowym czy druzynie
motorsportowe;.

Jak fatwo sie domysle¢, to najdrozszy rodzaj sponsorin-
gu, a sam sponsor tytularny bierze czynny udziat w budo-
waniu wizerunku medialnego swojego ,podopiecznego”.
Bez rdznicy czy mowa tu o wielkiej hali sportowej, ktéra
nazywa sie ,na czes¢” np. koncernu olejowego czy oma-
wiamy case kierowcy rajdowego, ktérego team sygnowa-
ny jest jaka$ markg motoryzacyjng. We wzorcowym mar-
ketingu asocjacja czyli skojarzenie ze znanym nazwiskiem
lub obiektem nastepuje linearnie. Sponsor powinien wiec
by¢ widoczny, musi is¢ w jednej parze z wybranym zawod-
nikiem czy wydarzeniem branzowym. Zebyémy, jako wi-
dzowie, nie mieli watpliwosci za kogo trzymamy kciuki lub
pod czyim logotypem sie bawimy.

SYNESTEZJA REKLAMY

Na odbiorce komunikatu reklamowego najlepiej dziatac
wieloma bodzcami. Dlatego oprdcz obrandowania produk-
tu, istotne jest odpowiednie nagtosnienie faktu, ze zosta-
to sie sponsorem. Im gtosniej, tym lepiej. Odpowiednimi
narzedziami promocyjnymi stuzg dzis social media, kanaty
komunikacyjne na ktdérych firmy mogg sie szeroko chwali¢,
kogo lub co wspieraja finansowo. W sieci nie brak wiec na-
gran, rolek, postow i multisensorycznych przekazow skie-
rowanych do fandw sportéw motoryzacyjnych.

Branza zna przypadki wieloletniej wspdtpracy miedzy
firma produkujacg srodki smarne (w roli sponsora) a pro-
ducentem bolidéw (wystawiajgcych swoje pojazdy na naj-
wiekszych wyscigach $wiata). Takie ,,dream teamy” zda-
rzajg sie dosc¢ czesto i pokazujg, ze wiezi miedzy tym, kto
finansuje, a tym kto zawodniczy sg bardzo silne. Wokét ta-
kiej mocnej ,,pary” graczy tworzy sie dodatkowo sie¢ kibi-
céw. To do nich maja trafi¢c komunikaty reklamowe, poda-
wane w formie obrazu, dZwieku, a nawet... zapachu, gdy
sponsorem zostaje twdrca srodkéw do auto detailingu czy
koncern olejowy.

Przyktadem wielowatkowe] strategii marketingowej
opartej na sponsoringu, jest spotka ORLEN OIL, ktéra od
lat wspiera bardzo szeroki wachlarz dyscyplin motorspor-
towych. Anita Wierciak-Kaperek, dyrektor Biura Marke-
tingu w ORLEN OIL, tak opowiada o zatozeniach bizneso-
wych firmy: — Produkty ORLEN OIL trafiajg dzisiaj do blisko
80 krajow na szesciu kontynentach, dlatego konsekwentnie
realizujemy projekty sponsoringowe zapewniajgce marce
duzy potencjat promocyjny, np. Dtugodystansowe Mistrzo-
stwa Swiata WEC, Rajd Dakar, Rajdowe Mistrzostwa Swiata
WRC i Speedway Grand Prix. Spdtka od lat wspiera polskich
zawodnikéw ORLEN Team, m.in. Roberta Kubice, Barto-
sza Zmarzlika, Kube Przygoriskiego, Kajetana Kajetanowi-
cza czy Mikofaja Marczyka i Martina Prokopa. Co istotne,
poza wspodtpracg z zawodnikami sportow motorowych,
ORLEN OIL dziata w porozumieniu z instytucjami i organi-
zacjami, ktére rowniez wktadajg duzo wysitku, by motywo-
wac innych do rozwijania swoich pasji. | dla ktorych spor-
towy duch to nie tylko rywalizacja czy biznes, ale tez szansa
na stworzenie ciekawych, trwatych relacji miedzyludzkich.
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Wspétpraca z Ambasadorami

Sukces w sponsoringu sportowym determinuje wiele kluczowych czynnikéw. Istot-
ne zatem sg: rozpoznawalnosé, wyniki sportowe, aktywnos¢ w mediach, potencjat
medialny, cechy osobowosci zawodnika. Wszystkie wymienione elementy sg nie-
zmiernie wazne i kazdy z nich ma wptyw na podejmowane decyzje sponsoringowe
w naszej Spofce. Sportowcy, ktérych mamy przyjemnos¢ wspierac to ikony polskie-
go motosportu. Robert Kubica to juz zywa legenda F1 i zna go chyba kazdy w na-
szym kraju. Bartosz Zmarzlik przebojem zdobyt 4 tytuty indywidualnego zuzlowca
Swiata, Kuba Przygonski to zdobywca pucharu $wiata z 2018 r. w rajdach tereno-
wych i nasz najlepszy ,dakarowiec” oraz mistrz w driftingu. Martin Prokop jest iko-
ng czeskich rajdow, z sukcesem Sciga sie na pustynnych bezdrozach Rajdu Dakar.
Miko Marczyk i Kajetan Kajetanowicz — rajdowcy, ktorzy wciaz siegaja po nowe ce-
le i tytuty w kategoriach Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Swiata i Europy.

Wszystkie te osoby zapracowaty na swojg rozpoznawalnos¢ bardzo ciezka pra-
ca, sukcesami, a takze wytrwatym dazeniem do obranego celu. Nasi Ambasado-
rzy sa wiec bardzo rozpoznawalni nie tylko w naszym kraju, ale i na arenach eu-
ropejskich czy $wiatowych. Oczywiscie w $lad za rozpoznawalnoscig ida wyniki
sportowe, ktore przektadaja sie na potencjat medialny — na site przekazu w social
mediach, w telewizji, radiu i w serwisach internetowych. Sportowcy sponsorowani
przez nas w minionym roku wypracowali wielomilionowy ekwiwalent reklamowy,
stad wiemy jak duza wartos¢ daje mozliwos¢ wspdtpracy w zakresie reklamy, wi-
zerunku i rekomendacji produktowych dla wyrobdw catej marki. Nasi Ambasado-
rzy sg takze wybitnymi osobami na co dzien. Niczego nie udaja, nie musza odgry-
wac narzuconych im rél —fani z checia $ledza profile swoich idoli na social mediach.

Innym przyktadem sponsoringu moze by¢ wspdtpraca z Wistg Krakow, kto-
rg — poza zawodnikami — tworzy wielotysieczna spotecznos¢. Zasieg i rozpozna-
walnos¢ klubu siega zdecydowanie dalej anizeli obreb naszego kraju. To zastuga
przede wszystkim tego, co klub osiggnat na przestrzeni ostatnich 20 lat, zdobywa-
jac facznie od poczatku swego istnienia az 13 tytutéw mistrzowskich! W ten spo-
sob zespot znalazt sie w absolutnej polskiej czotowce.

Wybitni sportowcy na czele z Kubg Btaszczykowskim niejednokrotnie stano-
wili trzon druzyny i czesto swoimi zagraniami na boisku decydowali o zwycie-
stwie lub mistrzostwie Polski. To dzieki sportowej aktywnosci klubu na arenach
europejskich, gdy druzyna dzielnie walczyta w Europejskich Pucharach i w elimi-
nacjach do Ligi Mistrzow, powstata solidna, rozpoznawalna powszechnie mar-
ka. Wielu wyzej notowanych rywali czestokro¢ przekonywato sie o sile sporto-
wej tego zespotu, przegrywajac z nim na boisku. Takie mecze pozostajg na dtugo
w pamieci i w sercach kibicow, dlatego tym bardziej cieszymy sie, ze jako sponsor
strategiczny mozemy wspdlnie budowac nowa pitkarska przysztos¢ klubu. Pro-
jekt obejmuje takze aspekt spoteczny, a jego waznym elementem jest wsparcie
Akademii Pitkarskiej, w ktorej na co dzier trenuje ponad 400 chtopcow i dziew-
czynek. Wspalnie z Klubem wspdttworzymy cykl projektow takich jak Dni Talen-
tu czy wycieczki dzieci z Domoéw Dziecka na mecze rozgrywane na Stadionie Miej-
skim w Krakowie.

Nieco innym projektem jest wspotpraca z zuzlowym Motorem Lublin — dwu-
krotnym Mistrzem Polski, ktéry w swoim sktadzie posiada m.in. Bartosza Zmarzli-
ka (Czterokrotnego Indywidualnego Mistrza Swiata), Mateusza Cierniaka (Indywi-
dualnego Mistrza Swiata Junioréw) oraz kilku innych wybitnych zuzlowcdw, ktdrzy
dzielnie biorg udziat rowniez w cyklu Speedway Grand Prix. Wraz z klubem rozwi-
jamy wspotprace technologiczng w oparciu o nasz produkt przeznaczony do silni-
kow motocykli zuzlowych.
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3 czynniki istotne dla sponsoringu

Sponsoring sportdw motorowych jest ciekawym posunieciem dla firmy spe-
cjalizujacej sie w produkcji materiatéw do naprawy powtok lakierniczych —
takiej jak NOVOL. Wptywa na to kilka kluczowych czynnikow.

Po pierwsze, taki sponsoring zapewnia znaczacg ekspozycje marki. Wyda-
rzenia zwigzane ze sportami motorowymi przyciggajg duzg publicznos¢ za-
réwno osobiscie, jak i za posrednictwem réznych kanatéw medialnych, w tym
telewizji, medidow spotecznosciowych i platform streamingowych online. Po
drugie, stanowi przestrzen do prezentacji produktéw firmy i wykazania ich
skutecznosci w trudnych warunkach (bojowych), budujac w ten sposéb wia-
rygodnos¢ i zaufanie wsrod konsumentow. Dla NOVOL takim poligonem sg
imprezy offroad’owe, podczas ktérych prébie wytrzymatosci poddawane sa
produkty linii Cobra. Po trzecie, kojarzenie ze sportami motorowymi moze
kreowac wizerunek naszej firmy jako innowacyjnej i zaawansowanej techno-
logicznie, wpisujacej sie w wyczynowy charakter danego sportu.

Co wiecej, sponsorowanie zespotow lub kierowcow zapewnia mozliwosé
rekomendacji przez nich produktdw, jeszcze bardziej zwiekszajac wiarygod-
nos¢ marki. Wreszcie moze stuzy¢ jako oryginalna ptaszczyzna do spotkan
z klientami i partnerami, wzmacniajgc relacje i wspierajgc mozliwosci biz-
nesowe. W obu wypadkach bardziej trafione wydaje sie by¢ zaangazowanie
w caty event, a nie w pojedynczy zespot czy konkretnego zawodnika.

— Sport stanowi element wspierajgcy prowadzony biznes. To
liczne przekazy medialne, aktywnosci w social mediach, ktdre
powiekszajq firmowe zasiegi. Dzieki temu z naszymi pomysta-
mi i kampaniami mozemy realnie dotrzec do kolejnych klien-
téw oraz grup odbiorcéw. To duzy kapitat, na ktdry Spotka
pracowata 25 lat. Tradycyjnymi narzedziami wspierajgcymi
prowadzony biznes sq promocje produktow, spoty radiowe
i telewizyjne. A dodatkowo: billboardy uliczne lub sponsor-
skie przed transmisjami z wydarzen sponsorowanych. Czyn-
nosci te w sposdb istotny wzmacniajq oczekiwany efekt w po-
staci sprzedazy naszych produktow na danym rynku — méwi
Anita Wierciak-Kaperek.

MEANDRY KONTRAKTU SPONSORSKIEGO

Firmy, ktére decydujg sie na petnienie roli mecenasa sztuki
motoryzacyjnej, podkreslajg, ze poza duzg satysfakcja z pro-
wadzonych dziatan, funkcja ta taczy sie tez z odpowiedzialno-
Scig i z ,trzymaniem reki na biznesowym pulsie”. Zwtaszcza,
e sponsoring oznacza spetnienie odpowiednich norm praw-
nych i podpisanie szeregu dokumentdw wigzacych obie stro-
ny przedsiewziecia. Jednym z takich prawniczych niezbedni-
kéw jest umowa sponsorska.

Podpisanie dokumentu miedzy sponsorem a podmio-
tem sponsorowanym stanowi jedno z marketingowych po-
rozumien, ktorego celem jest generowanie obupdlnych
korzysci. Jakie zadania, w wyniku zawarcia porozumienia,
otrzymuje strona sponsorowana? Ma realizowa¢ dziatania,
ktére promuja sponsora, a takze zwiekszajg jego rozpozna-
walnos¢. W tresci kontraktu jest tez zapisane, ze sponsor
w zamian za spetnienie finansowych zobowigzan, otrzymu-
je profity typu: eksponowanie reklamy swojego produktu
i prowadzenie badan rynkowych, weryfikujacych popular-
nos$¢ marki u respondentow catej kampanii. Promocja tyl-
ko wtedy ma sens, gdy przynosi wymierny zysk materialny,
jak rowniez pozytywnie buduje i upowszechnia wizerunek
danej firmy.

Z wiadomych wzgleddw strona sponsorowana nie powin-
na nawigzywac wspotpracy z markami, ktorych odbior spo-

SPONSORING W MOTORYZACJI TO TEZ WSPARCIE TECHNICZNE

Castrol od dawna z duma wspiera zespoty w najbardziej presti-
zowych zawodach sportow motorowych. Poczawszy od zwy-
cieskiego startu Forda w Rajdowych Mistrzostwach Swiata
w 1979 r., poprzez prestizowe zwyciestwa Jaguara w 24-godzin-
nych wyscigach Le Mans (1988) i Daytona (1990), az po sukcesy
BMW-Williams w F1 w 2000 r., a potem Audi w Dfugodystanso-
wych Mistrzostwach Swiata FIA (WEC), ptyny Castrol zapewniaja
optymalng wydajnos¢ i trwatos¢ uktadu napedowego.

Dzis Castrol nadal Scisle wspdtpracuje z najbardziej ceniony-
mi zespotami sportow motorowych, opracowujgc na zamowienie
receptury olejéw i oferujac kompleksowe wsparcie techniczne
takim zespotom jak BWT Alpine F1® Team, M-Sport Ford World
Rally Team i Jaguar TCS Racing (w Formule E).

Sporty motorowe s3 istotng platforma do testéw i roz-
woju nowych technologii oraz wysokowydajnych Srodkdéw
smarnych, nie wspominajgc o promocji marki. Castrol jednak
nie tylko dostarcza zespotom swoje oleje i logo. Technolodzy
z firmy Scisle wspotpracujg z zespotem BWT Alpine F1 Team.
Przed kazdym wyscigiem, w jego trakcie i po zakofczeniu zma-
gan przeprowadzajg szczegdtowe analizy oleju przy uzyciu naj-
nowoczesniejszego sprzetu w specjalnie wyposazonych labo-
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ratoriach. Wszystkie ptyny opuszczajgce zaktad produkcyjny
Castrol w Pangbourne w hrabstwie Berkshire, gdzie miesci sie
réwniez globalna siedziba firmy, poddawane sg rygorystycz-
nym kontrolom jakosSci. Na torze przeprowadza sie dodatko-
we kontrole pod katem zgodnosci wszystkich ptynow z wy-
mogami FIA i z uwzglednieniem tolerancji okreslonych w fazie
rozwoju.

Duzo czasu poswieca sie na monitorowanie stanu uktadu
napedowego podczas sesji na torze i po ich zakonczeniu, aby
zapewni¢ utrzymanie odpowiednich osiggow i trwatosci. Jest
to szczegdlnie wazne, poniewaz podczas sezonu wyscigowego
2023 kierowca miat ograniczong liczbe kluczowych podzespo-
tow, w tym 4 silniki i turbosprezarki. Aby unikna¢ kar za prze-
kroczenie tej liczby, Castrol na biezgco monitoruje te czesci,
bezposrednio przyczyniajac sie do sukcesu zespotu.

Oprécz wspotpracy podczas zawodow zespoty mogg row-
niez liczy¢ na kompleksowe wsparcie 24 godziny na dobe
poza wyscigami. Przez caty sezon Castrol stuzy technikom
dodatkowymi informacjami, wsparciem czy tez zaleceniami co
do wykorzystania srodkéw smarnych w ksztattowaniu strate-
gii wyscigowe;j.




teczny jest negatywny lub co najmniej kontrowersyjny. Na-
lezy wiec dobrze zastanowic sie, czy sponsor kojarzony np.
z dziataniami antyekologicznymi lub tworzacy tzw. piramide
finansowa, jest wtasciwym wyborem. | czy jego logo powig-
zane ze swiatem motorsportu nie zaszkodzi danemu wyda-
rzeniu lub ktéremus z uczestnikdw eventu. Przed podpisa-
niem sponsorskiego kontraktu niezbedne sg zatem narady
(obu stron umowy) z kompetentnymi prawnikami.

Firmy, ktére wspierajg sportowcéw, myslg tez o kibi-
cach. Zawarta wspodtpraca procentuje, gdy wielbiciele mo-
torsportu moga aktywnie uczestniczy¢ w zyciu swoich idoli
albo sami z wtasnej woli udostepniajg informacje o plano-
wanych rajdach, wyscigach czy zlotach. Fani tworzg spo-
tecznosci, a przedsiebiorczy sponsor daje im szanse np. na
gromadzenie punktow za kupowanie konkretnych produk-
tow z sektora automotiv lub za tankowanie na wskazanych
stacjach. Punkty te przelicza sie pozniej na réznego rodzaju
znizki, pakiety biletdw wstepu czy miejsca VIP przyznawane
podczas motorowych wydarzen.

BYCIE MECENASEM SPORTU

Rola sponsora to nie tylko czuwanie nad kampanig promo-
cyjng roztoczong nad danym sportowcem, ale tez trudy or-
ganizacyjne, restrykcje prawne, ktére nalezy spetni¢. To tez
trzymanie pieczy nad catym przedsiewzieciem: od zapla-
nowania dziatan marketingowych, do podpisania umowy,
az po koordynacje projektu na kazdym etapie jego realiza-
cji. O tej pracy tak opowiada Anita Wierciak-Kaperek: — Naj-
trudniejsze sq zawsze negocjacje. Jednak majgc do dyspo-
zycji wiarygodnych partnerow biznesowych, tatwo mozna
wypracowac korzysci dla kazdej ze stron. Nasze decyzje za-
wsze poparte sq wnikliwymi analizami potencjatu wizerunko-
wego. Dzisiaj sport to takze biznes. Podgzajgc za swiatowy-
mi trendami, mozemy pochwalic sie projektami, ktore majg
odzwierciedlenie w prowadzonym biznesie. Badany jest m.in.
ekwiwalent reklamowy zaréwno przed jak i w trakcie prowa-
dzonego projektu, aby w sposob swiadomy mdc zarzqdzac
obszarem sponsoringu. Pamietajmy, zZe niejednokrotnie pro-
wadzone przez nas projekty, swoim zasiegiem wykraczajq
poza granice naszego kraju. To duza odpowiedzialnosc, ale
i satysfakcja z dobrze wykonanej pracy. Dzieki jasno sprecy-
zowanej strategii sponsoringowej (i strategii marketingowej)
mozemy smiato podejmowac zobowiqgzania réwniez te biz-
nesowe w stosunku do lokalnej spotecznosci oraz te zwigza-
ne ze wszystkimi interesariuszami Spotki.

STEP BY STEP ZA SPONSOREM
W dziataniach reklamowych bardzo istotna jest strategia:
okreslenie celdw biznesowych, ale tez otwartos¢ na zmia-
ny, gdy m.in. nie pojawiaja sie zatozone zyski. A marka traci
klientédw, bo np. wspierana finansowa druzyna crossowa nie
wygrywa kolejnych zawoddw czy promowany zlot klasykdw
samochodowych nie cieszy sie spodziewang popularnoscia.
Wtedy czas na marketingowa wolte, ktorej zakres dziatania
muszg opracowac specjalisci od PR, w porozumieniu z han-
dlowcami oraz menadzerami poszczegolnych dziatow.
Priorytetem jest generowanie zyskow, estymacja ponie-
sionych kosztéw, zaangazowania, czasu i zasobow ludzkich,
finalnie powinna gwarantowa¢ firmie przychody. | tej kon-
cepcji trzymajg sie marki, ktore od lat wspierajg sporty mo-
torowe: — Sponsorowanie wydarzen i sportowcdéw z bran-
2y sportow motorowych moze i powinno generowac zyski.
Wtasciwie dopasowujgc sie do wydarzen i osobistosci, fir-
ma zwieksza widocznos¢ marki, a takze dociera do docelowej
grupy odbiorcow. Jednakze rentownosc takiego sponsoringu
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Wiasciwe produkty we wtasciwym czasie

W sportach motorowych kluczowe znaczenie ma zaopatrzenie zespotéw w odpowied-
nie srodki smarne we wtasciwym momencie: na etapie treningdw i tuz przed startem.
Bez nich po prostu samochody nie moga sie sciga¢. O to, by ptyny docieraty na czas do
partnerow w sportach motorowych, dba zespét logistyczny Castrol. Wysyta on wysoce
wyspecjalizowane receptury do centréw technicznych BWT Alpine w Enstone w hrab-
stwie Oxfordshire i Viry-Chatillon we Francji, a takze dostarcza produkty na tory wysci-
gowe na catym Swiecie. Specjalistyczne receptury olejoéw Castrol trafiajg do zespotu F1
w 20-litrowych beczkach —takich samych jak te, w ktorych Srodki smarne Castrol, dedy-
kowane samochodom osobowym, dostarczane sa do serwiséw. Dodatkowy olej wysyta
sie na potrzeby bolidoéw F1 serwisowanych podczas typowego weekendu wyscigowego.
Podczas zawodow wielokrotnie wymienia sie olej i przeptukuje uktady, a pojazdy roz-
biera sie i przebudowuje. Do tego wszystkiego niezbedny jest dostep do swiezego ole-
ju. Bardzo dobrze skoordynowany proces terminowych dostaw, rowniez drogg morskg,
gwarantuje, ze zespot Alpine jest w petni zaopatrzony przez caty sezon F1.

Pierwszy w branzy tego typu produkt na torze wyscigowym Formuty E

Zespot Jaguar TCS Racing i jego wieloletni partner, marka Castrol, obraty sobie za cel
przetestowanie i opracowanie bardziej ekologicznych rozwigzan, a takze pokazanie
mozliwosci wigzacych sie z obiegiem zamknietym. W wyniku tej wspotpracy rafinowa-
ny olej przektadniowy do samochodoéw elektrycznych Castrol ON zostat z powodzeniem
zastosowany w catkowicie elektrycznych po-

jazdach sportowych zespotu, podczas wyscigu

E-Prix w Monako w 2023 r. Zespot Jaguar TCS

Racing moze sie poszczycic rolg pioniera, ktéry

wdrozyt ten proces na torze wyscigowym. To

pierwszy zespét sportu motorowego Formuty

E, ktory stosuje olej przektadniowy lepiej do-

stosowany do gospodarki cyrkularnej.

Bolid Jaguar TCS Racing

zalezy od réznych czynnikdéw, w tym od skutecznosci strate-
gii marketingowej, czy poziomu wygenerowanego zaanga-
Zowania. Ocena sukcesu strategii sponsoringu zazwyczaj wy-

maga czasu na wdrozenie, pomiar i optymalizacje. Mimo, ze
natychmiastowe korzysci, takie jak zwiekszona swiadomosc
marki, mogq by¢ widoczne wkrdtce po rozpoczeciu inwesty-
¢ji w sponsoring, czesto minie kilka miesiecy lub lat, aby mdc
oceni¢ wptyw na sprzedaz. W moim przekonaniu budowa-
nie marki poprzez sponsoring, to strategia dtugoterminowa,
a efekt uzalezniony jest nie tylko od naktaddw finansowych,
ale tez—a moze przede wszystkim — od konsekwencji w podg-

Zaniu wybrang Sciezkq i pomystowosci w wykorzystaniu tego

atutu — zauwaza Krzysztof Olejniczak, dyrektor Pionu Pro-
mocji w firmie NOVOL.

Case studies wielu duzych firm motoryzacyjnych to cze-
sto seria réznych — nie zawsze trafionych — posunieg, final-
nie potaczona z mocnym zagraniem va banque. Otoz je-
den z wtoskich producentéw samochodowych zapragnat

tworzy¢ wygodne pojazdy rodzinne, ktérymi bezstresowo

mozna pokonywac¢ duze odlegtosci. Plany rozwoju firmy
przerwat wybuch Pierwszej Wojny Swiatowej, fabryka za-

jefa sie wiec praca na rzecz armii i zamiast karoserii samo-

chodowych, zaczeta tworzy¢ sprzet zbrojeniowy. Przetom
nastapit w latach 20. XX w., gdy owg marke A.L.F.A zaczat

wspotprowadzi¢ Nicola Romeo i to gtownie z jego inicjaty-
wy rozpoczeto promowanie we Wtoszech wyscigu Grand

Prix. W 1923 r. Alfa Romeo z numerem (nomem omen) 13

wygrywa rywalizacje, trwale zapisujac ,, Alfe” w historii mo-
toryzacji. A mistrzowski samochod ,obrandowany” bia-
tym rombem z wpisang wen czterolistng koniczynka mozna

uznac za jeden z pierwszych przyktaddw swiadomego spon-
soringu sportéw motorowych. ©
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Ekologia w motoryzacji

Coraz wieksze wymagania

proekologiczne -

co na to branza motoryzacyjna

Problem z (nazbyt) szybko zmieniajacym sie klimatem jest globalny, przedsiebiorstwa modyfikujg wiec swoje
plany rozwojowe do nowych norm i obostrzen. Wszystko dla dobra planety. Coraz wiecej firm wtacza sie w te
dziatania, uznajac ze troska o Srodowisko naturalne powinna by¢ jednym z priorytetéw strategii biznesowych.
Bo mate kroki ku dobremu s3 szansg na wprowadzenie duzych zmian spoteczno-gospodarczych.

Anna Wasilewska-Stawiak

ramach nadzoru rynku Centrala Fede-

ralnego Urzedu Transportu Towarowego

w Niemczech (KBA, Kraftfahrt-Bundesamt)

prowadzi od sierpnia 2023 r. dochodzenie

w sprawie marki BMW. Weryfikowane sg dokumenty firmy

dotyczace zakresu emisji spalin — pojawito sie bowiem po-

dejrzenie, ze dane podawane przez firme byty nieprawdzi-

we. | ze dochodzito do skazenia Srodowiska, co nie zostato

ujete w firmowych raportach. Pod lupe wzieto urzadze-

nie montowane w latach 2010-2014 w silniku Diesla, ktore

miato oddziatywac na uktad sterowania pojazdu i fatszo-
wac pomiary dotyczace wytwarzanych czastek CO,.

AFERA VOLKSWAGENA
O tym, ze taki nadzor rynku motoryzacyjnego jest ko-
nieczny przekonano sie juz 9 lat wczesniej, na przyktadzie
Grupy Volkswagena i manipulacji, jakie poczynita ona, rze-
komo ,,mierzac” oraz analizujgc poziom emisji gazow cie-
plarnianych w samochodach produkowanych w fabry-
ce, w Wolfsburgu. Zainstalowane w pojazdach specjalne
oprogramowanie pozwalato fatszowac dane o ilosci spalin
pochodzacych z uktadu wydechowego.

Do weryfikacji doszto podczas pomiaréw przeprowa-
dzanych nie w warunkach laboratoryjnych, gdy system
byt wtaczony, ale podczas uzytkowania samochoddéw
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Wyczekiwane
w codziennym ruchu drogowym, bez aktywnego progra- porozumienie
mu. Jak sie okazato, emisja tlenku azotu, w tym drugim
ujeciu, byta 40 razy wyzsza niz ta gwarantowana przez
producenta...

W wyniku tzw. afery Volkswagena prezes Grupy poddat
sie do dymisji, a szefowie odpowiedzialni za rozwdj mar-
ki i prowadzenie badan — zawieszeni w swoich obowigz-
kach. Dodatkowo firma i fabryka z Wolfsburga otrzymaty
tzw. note o naruszeniu Ustawy o Czystym Powietrzu (Cle-
an Air Act), co zdyskredytowato marke VW w oczach klien-
tow oraz partnerdw biznesowych. Czy na dtugo?

| czy inni producenci samochoddw sami zauwazg wy-
sokg szkodliwo$¢ nadmiernej emisji spalin, nim trafig
pod pregierz opinii publicznej oraz przepiséw dotycza-
cych ochrony srodowiska? Pojawia sie tez najwazniejsza
kwestia: kto w réznych krajach ma zweryfikowac stan ba-
dan, przedstawionych przez potezne marki? Bo — jak wi-
dac na przytoczonych przyktadach — taka weryfikacja jest
konieczna. A branza motoryzacyjna stoi przed duzym wy-

Na poczatku lutego wiekszos¢ krajow zatwierdzita plan bar-
dziej restrykcyjnych norm dotyczgcych emisji CO, dla samo-
chodéw ciezarowych i autobusowych. Prezydencja belgijska
w Radzie UE przekazata informacje o limitach floty regulu-
jacych, ile szkodliwego dwutlenku wegla moze trafi¢ do at-
mosfery. Zgodnie z zawartym porozumieniem, do 2024 r.
emisja ta ma zosta¢ zmniejszona o 90% — w pordéwnaniu
z 2019 r. Osiggniecie tego kompromisu byto trudne, Niemiec-
kie stowarzyszenie przemystu motoryzacyjnego (Verband
der Automobilindustrie — VDA) zwlekato z podjeciem decy-
Zji o zaakceptowaniu wytycznych. Projektowi zarzucano brak
merytorycznych podstaw do narzucanych wytycznych, w tym
np. nieuwzglednienie regulacji dotyczacych paliw syntetycz-
nych. Po licznych naradach i doprecyzowaniu tzw. warunkow
ramowych ustawy, Niemcy ostatecznie zgodzity sie na jej przy-
jecie oraz sukcesywne wdrazanie w branzy motoryzacyjnej.

zwaniem bycia eko.

EPA CZUWA W USA

Za namierzaniem podobnych wykroczen jak afe-
ra Dieselgate z Wolfsburga stoi Amerykanska Agen-
cja Ochrony Srodowiska (US Environmental Protec-
tion Agency — EPA), ktdra powstata by chronic ludzkie
zdrowie i zapobiegac¢ skazeniom srodowiska natural-
nego. Jej Biuro Zarzadzania Kryzysowego jest w sta-
tym kontakcie z partnerami federalnymi, dzieki czemu

na biezgco monitoruje wydarzenia istotne dla
ekologii i btyskawicznie reaguje na

incydenty, ktore mogg zaszkodzi¢

catej przyrodzie. Czy w Polsce

powstanie podobna jednostka

nadzorcza?

CO UWZGLEDNIA ALGORYTM?

Jak mozna przeczyta¢ na stronie internetowej gov.pl:
Norma emisji euro (NEE) dla pojazddw, ktére w Central-
nej Ewidencji Pojazdow (CEP) nie miaty jej wprowadzonej
przez organy rejestrujgce, zostata uzupetniona zgodnie
z rozporzqdzeniem Ministra Cyfryzacji z 11 sierpnia 2023 r.
w sprawie katalogu danych gromadzonych CEP. Norme
emisji spalin mozna sprawdzi¢ na stronie historiapojaz-
du.gov.pl lub w aplikacji mObywatel, w zaktadce Historia
Pojazdu.

Dedykowany algorytm uzupetniajagcy dane w CEP o nor-

mie emisji Euro uwzglednia nastepujgce zrédta danych:

1. Adnotacje w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

2. Najczesciej wystepujacg w CEP wartos$¢ NEE dla zespotu
danych okreslajgcych pojazd o tych samych danych (mar-
ka, typ, wariant, wersja, rok produkcji, moc i pojemnos¢
silnika).

3. Rok produkcji pojazdu — zgodnie z rozporzadzeniem Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 31 sierpnia 2022 r.

Jesli automatycznie ustalona dana normy emisji euro
pojazdu nie zgadza sie ze stanem faktycznym, wtasciciel
moze zgtosi¢ sie do organu rejestrujgcego z dokumentami
potwierdzajgcymi inng niz wyliczona warto$¢ NEE w celu
usuniecia niezgodnosci danych w CEP.

ZBYT tAGODNE PRZEPISY

Wedtug najnowszych informacji z Unii Europejskiej, w wie-
lu paristwach cztonkowskich kontrola emisji CO, jest nie-
doktadna i ,prawnie nieuporzadkowana”. Nowe pojazdy
(np. we Wtoszech czy w Holandii) otrzymujg homologa-
cje bez ocen przyznawanych przez niezalezne komisje.
Dokumenty nie sg doktadnie sprawdzane, a producenci
wiedzg, jak przygotowac raport z testow, zeby otrzymacd
pozytywng note. Tym samym pojazd, ktéry produkuje bar-
dzo duzo spalin, dopuszczony zostaje do uzytku w ruchu
drogowym. Czesto w panstwach bardziej restrykcyjnych
w przepisach proekologicznych takie testy sa... przeno-
szone do innych krajow. | to w nich, dzieki tagodniejszym
kryteriom, dana marka przechodzi ,egzamin” $piewajgco,
otrzymuje upragniony certyfikat bycia ,bezpiecznym dla
natury”. Cierpi na tym $rodowisko, cierpig ludzie, ale dla
przedsiebiorcéw najwazniejsze jest, ze testy zostaty zali-
czone. | mozna jezdzic dalej.

Dlatego w 2024 r. kontrole poszczegdlnych linii produk-
cyjnych w branzy motoryzacyjnej majg sie odbywac ,loso-
wo”, na zasadzie sprawdzania przyktadowych egzempla-
rzy samochoddw, juz dopuszczonych do ruchu. Niektére
kraje zaczynajg tez stosowac polityke wspierajgcg pojaz-
dy elektryczne, podajac wyniki badan nad skazeniem sro-
dowiska. W wypadku ,elektrykdw” emisja spalin jest fak-
tycznie duza nizsza, jednak pod uwage trzeba wzig¢ takze
sam proces produkcji tego rodzaju aut, jak réwniez poz-
niejsze gospodarowanie odpadami, w tym utylizacje aku-
mulatoréw. Czy faktycznie cata ta inwestycja w samo-
chody elektryczne jest korzystna dla przyrody? Na razie
ptawimy sie w hastach bezemisyjnosci oraz automobilno-
$ci, szukajac kontry dla ,brudzacego powietrze i ziemie”
przemystu motoryzacyjnego.

EKOPOLITYKA VS. REALIA

Czy coraz bardziej rygorystyczne normy dotyczace emisji
spalin s3 mozliwe do spetnienia? Pawet Zyliiski, mar-
keting manager z firmy Kalinski — Uktady Wydecho-
we ttumaczy: — Zeby stwierdzi¢ czy nowe normy bedq
realne do osiggniecia, trzeba zadac sobie pytanie, jakie
restrykcje mamy na mysli? Wydaje sie, ze obecnie osigga-
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Pawet Zylinski
Marketing manager, Kalinski — Uktady Wydechowe

Jak Panistwa oferta wpisuje sie w polityke
proekologiczng w branzy motoryzacyjnej?

Nasza firma dziata w sektorze uktadéw wydecho-
wych, ktéry juz z samego zatozenia ma stuzy¢ eko-
logii, a w szczegdlnosci odprowadzaniu spalin oraz
neutralizowaniu znajdujgcych sie w nich szkodliwych
zwigzkdw. Najbardziej ekologicznymi elementami w po-
jazdach sga filtry czastek statych oraz katalizatory, ktére
regenerujemy. Regeneracja jest metody proekologiczng,
ktéra pozwala przywroci¢ funkcjonalnos¢ filtra lub kata-
lizatora, czyli oczyszczanie spalin. Korzystajac z tego roz-
wigzania, nie musimy kolejny raz produkowac nowych ele-
mentow, zuzywac energii, emitowac szkodliwych zwigzkow
do atmosfery, ale rowniez oszczedzamy zasoby naturalne.
Regenerujac lub kupujac produkty regenerowane, dbamy
0 nasze srodowisko.

CENA PRZEKROCZENIA LIMITOW

my stan, w ktérym trudno sprawic, by pojazdy emito-
waty mniej szkodliwych zwigzkdw. Zmiany prawne dq-
7q do uzytkowania pojazddw o napedzie elektrycznym,
zamiast spalinowym i kolejnego ograniczenia emisji
gazow produkowanych przez samochody. Warto jed-
nak spojrzec¢ na problem ochronny srodowiska szerzej.
Czy warto poprawiac cos, co juz jest dobre? Czy nie
warto skupic sie na zmniejszaniu emisji spalin w bran-
zach, gdzie jest jeszcze bardzo duzo do ulepszenia?
Motoryzacja przeszta rewolucje, ktéra spowodowata
ograniczenie emisji — pojawia sie zatem kwestia czy
inne sektory gospodarki nadqzyty za tymi ekologiczny-
mi wyzwaniami? Wydaje sie, ze przemyst, handel caty
czas sq gtownymi emitentami zanieczyszczen. Spote-
czenstwo wciqz zachecane jest do konsumpcjonizmu,
fqczy sie z tym intensywna produkcja, ktéra ma zaspo-
koic¢ potrzeby rynku. Wszystko to negatywnie wptywa
na nasze srodowisko. Czy w czasach, w ktorych mysli-
my o coraz szerszym podboju kosmosu normalne jest,
Ze nasza przystowiowa pralka nie postuzy nam juz ty-
le co 20-letni model uzywany w domach naszych ro-
dzicow? Jesli zaliczylismy regres rozwoju technologicz-
nego, warto zastanowic sie, co faktycznie wptywa na
sytuacje ekologiczng i w jakim stopniu branza motory-
zacyjna oddziatuje na omawiane kwestie.

Na forach motoryzacyjnych watki ekopolityczne sg
zywo komentowane, w Polsce nie brakuje zwolennikow
samochodow elektrycznych, kierowcy i uzytkownicy
drég dostrzegajg problem nadmiernego zanieczysz-
czenia $rodowiska. Ale wsrod tych gtoséw pojawiajg
sie tez zarzuty o nasilajgcym sie ekoterroryzmie, a tak-
zepytania, komunajbardziejzalezynakontrolach emisji
spalin?
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Aktualnie w Unii Europejskiej za przekroczenie emitowanego 1g dwutlenku wegla, naliczana jest kara
5 euro. Za kolejny nadmiarowy gram cena wynosi 15 euro, kolejny — to juz 25 euro. Kazdy nastepny gram
powyzej normy wyceniony jest na 95 euro, co finalnie moze kosztowaé producentéow miliony i miliardy
euro... Kilka lat temu kary wynosity ponad 14 miliardéw euro! Sama marka Jaguar Land Rover musiata za-
ptaci¢ grzywne w wysokoséci 93 min euro, mimo ograniczenia przez nig emisji CO, ze 151,5 do 135 g/km.
Zrédto: samochody.pl
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Branza z pewnoscig musi przejs¢ wiecej przemian, ktore zmie-
rzajg np. ku zréwnowazonemu rozwojowi, lepszej gospodarce od-
padami etc., ale nie dziwig obawy producentéw czy kierunek prze-
prowadzanych zmian jest jeden i stuszny, a tempo narzucanych
restrykcji — realne do utrzymania.

STRATEGIA LCA DLA BRANZY MOTORYZACYJNEJ

Ocena cyklu zycia produktu jest technikg uzywana w ce-
lu pomiaru catkowitego wptywu produktu na Srodowi-
sko: od produkcji surowcow przez przewdz do zaktaddw
produkcyjnych i centrow dystrybucji, po produkcje, dal-
szy przewdz do punktéw sprzedazy i usuwanie produktow.
Strategie rozwoju produktu nalezy oprze¢ o te wskazania
i opracowac 4 fazy dziatania:

Faza 1: Wprowadzenie produktu na rynek (poprzedzone pla-
nowaniem i ustaleniem ram projektowych, uwzglednienie
norm ekologicznych, w tym przepiséw dotyczacych emisji spa-
lin powinno stanowi¢ jedno z prymarnych kryteriéw branych
pod uwage przed nastgpieniem tej fazy).

Faza 2: Wzrost sprzedazy i intensywny rozwoj produktu (ze-
branie feedbacku od sprzedawcow, klientow, oséb posredni-
czacych w handlu — dystrybutorow pojazdéw oraz czesci sa-
mochodowych, sprawdzenie czy zatozenia dotyczgce norm
spalin faktycznie mieszczg sie w okreslonych wytycznych).

Faza 3: Nasycenie i dojrzatos$¢ rynkowa. W tej fazie sprzedaz
produktu cechuje sie stabilizacjg, co jest wynikiem dziatan
marketingowych oraz efektem rozwijania oferty firmy.

Faza 4: Spadek sprzedazy. W przypadku naruszenia przepisow
dotyczacych emisji spalin, faza nastepuje szybciej.

FIRMY NA RATUNEK!

Co zatem moga wdrazac polskie przedsiebiorstwa, aby tu i teraz
chroni¢ planete, a tym samym wpisac sie w trend bycia ekologicz-
nym? Branza motoryzacyjna ma na to swoje sposoby. Koncerny ole-
jowe, firmy zajmujace sie lakierami i farbami stopniowo rezygnujg
z wszechobecnego plastiku, ktérego produkcja i pdzniejsza utyliza-
cja oznacza wydzielanie zatrwazajgcych ilosci spalin. Popularnosé
zyskuja opakowania kartonowe lub te wielorazowego uzytku —recy-
kling staje sie coraz modniejszym hastem odmienianym przed mo-
toryzacyjne przypadki.

Zamiast tradycyjnego plastiku — do opakowan np. oleju —mozna
uzywac takze plastiku pouzytkowego, czyliponownie wykorzystane-
go, ktéry pochodzi z odpaddw pokonsumenckich (PCR —Post-Consu-
merRecycledPlastic).Bochoéplastikwydajesietrwaty, wodoodporny
i... niezniszczalny, to tak naprawde s3 to jego wady.

Zwtaszcza jesli na ten materiat spojrzymy z perspektywy ekolo-
gicznej i nawet czysto uzytkowej (z doswiadczen uzytkownikow wy-
nika, ze opakowania z tworzyw sztucznych trudno sie otwiera, od-
kreca —w tej kategorii karton réwniez notuje przewage).

Dlatego w sektorze automotive doktadnie analizowany jest tzw.
Cykl Zycia Produktu (LCA — Life Cycle Assessment). Pozwala on na
oszacowanie $ladu weglowego, generowanego przez produkty
zwigzane z branzg motoryzacyjna. Od etapu ich powstawania, po-
przez transport czesci i akcesoridw, az do uzytkowania tego asorty-
mentu oraz jego utylizacji. Analiza catej tej Sciezki umozliwia wska-
zanie odcinka newralgicznego dla ochrony srodowiska. | znalezienie
innowacyjnej metody ograniczajacej emisje CO,. o
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purifying our planet

The SMART Alternative.

Filtry Hengst produkowane sa zgodnie ze
specyfikacja OE & OES, co zapewnia szybka
wymiane, idealne parametry pracy oraz
dopasowanie.

Wyczerpujaca gama produktow do wszystkich
popularnych typow silnikow obejmuje filtry
oleju, paliwa, powietrza, kabinowe oraz filtry
automatycznych skrzyn biegow.

Szeroka dostepnos¢, doskonate dopasowanie
oraz jakos¢ premium czynia z filtrow Hengst

doskonata  alternatywe (The SMART
Alternative.) dla oryginalnych  czesci
zamiennych.

Hengsl

hengst.com FILTRATION
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Auto detailing

Chemia motoryzacyjna
na bazie organicznej —
trend czy koniecznosc?

Biodegradowalnosc i ekologiczne srodki czyszczace wciai jeszcze nie kojarzg sie ze skutecznymi
preparatami zwalczajacymi zabrudzenia na pojazdach. Tam, gdzie mamy do czynienia z silnym
osadem lub z plamami od smaru i bfota, siegamy raczej po ,mocno zrace” produkty. Wierzac,
e tylko one poradzg sobie z usunieciem problemoéw... Jednak coraz wiecej kosmetykow
samochodowych z tzw. sektora BIO podejmuje wyzwanie i trafia do naszych myjni.

Anna Wasilewska-
-Stawiak

Redaktor czasopisma Anna Wasilewska-Stawiak
,AUtOEXPERT"
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uto detailing lub inaczej car valeting oznacza
bardzo szczegdtowy proces czyszczenia, polero-
wania, woskowania pojazdu: na zewnatrz i we-
wnatrz. Paleta uzytych w tym celu kosmetykow
samochodowych jest wiec szeroka. Wszystko po to, by
osiggnac jak najlepszy efekt czyszczgco-potyskujacy.

SPA DLA AUT

W Polsce przybywa ,salonéw pieknosci” dedykowanych
samochodom, w ktérych mozemy zamdwi¢ ustugi od-
Swiezajgce wyglad naszego pojazdu. Troska o czyste wne-
trze i btyszczaca karoserie oznaczajg tez zdrowsze powie-
trze w kabinie — dla kierowcy oraz pasazeréw. Odkurzone
dywaniki, wyprana tapicerka, zabrudzenia usuniete ze
wszystkich zakamarkdw oznaczajg wyzszy komfort podro-
7y, nie mowigc o oczywistych korzysciach estetycznych.

Przybywa tez firm dystrybuujacych lub produkujgcych
profesjonalny detailing na bazie sktadnikdw organicznych.
W obliczu zmian klimatycznych i mocnej, wszechobecnej
chemii, ktéra zagraza naszemu zdrowiu, takie naturalne
rozwigzania kosmetyczne bedg z pewnoscig zyskiwac co-
raz wiecej zwolennikow.

Zwtaszcza ze uzyskany efekt: czysty pojazd wyglada
tak samo, jak po zastosowaniu klasycznych srodkéw neu-
tralizujgcych brud. Rdznic szukamy w sktadach uzytych
preparatéw, pamietajgc ze wszystko co jest ropopochod-
ne, nie pozostanie obojetne i dla nas i dla planety.

Organiczna hez
ograniczen

Polimery, ktére wchodzg w sktad ,naturalnych kosme-
tykéw dla samochoddw” majg za zadanie zabezpieczyc
dany element pojazdu przed szkodliwymi czynnikami ze-
wnetrznymi, np. przed niekorzystnymi warunkami pogo-
dowymi. Polimerowa warstwa natozona np. na gumo-
we czesci auta tworzy bariere dla czgstek kurzu i brudu,
a jednoczesnie pogtebia kolor powierzchni, na kto-
rej ,pracuje”. Spowalnia tez proces starzenia uszczelek,
a oponom nadaje Swiezy wyglad. Zaletg polimerdw jest
tez ich hydrofobowos¢, czyli odpychanie czastek wody,
a wiec unikanie réznego rodzaju zabrudzen. Przyjemny
zapach preparatow z sektora chemii organicznej, a takze
nieobecnos¢ w ich sktadzie sylikondw, sprawia, ze srod-
ki te stajg coraz bardziej popularne i mogg by¢ stosowa-
ne bez ograniczen do czyszczenia dywanikow, uchwytéw
i wszystkich tych akcesoriow, ktére znajdujg sie w bez-
posrednim kontakcie z pasazerami oraz z kierowca. Brak
sylikonu oznacza réwniez brak ttustych osadéw i smug
na czesciach samochodowych wykonanych z tworzywa
sztucznego. Z kolei drobinki Scierne dodawane m.in. do
organicznych woskéw stosowanych przy lakierach samo-
chodowych, niwelujg niedoskonatosci powierzchniowe:
hologramy, przebarwienia czy zmatowienia, w natural-
ny sposob nadajac potysk karoserii. Przy ich stosowaniu,
oczywiscie, zaleca sie zaktadanie rekawiczek ochron-
nych, tak jak przy wykonywaniu innych prac warszta-
towo-czyszczacych, jednak nie sg one zagrozeniem dla
cztowieka i srodowiska. Nie sg toksyczne, z reguty nie
uczulaja, cechuja sie petng biodegardowalnoscia.

| RYNEK IV

UWAGA NA GHS07!

Niektére preparaty z chemii nieorganicznej, dedy-
kowane samochodom, opatrzone s3 tego rodza-
ju piktogramem. Warto wiedzie¢, ze ozna-

cza on: toksycznos$¢ ostra (uszkadza dro-

gi pokarmowe i oddechowe juz po na-

niesieniu na skore, po narazeniu in-
halacyjnym), dziata draznigco
na naskérek, na oczy, uczu-

la i podraznia narzady we-
wnetrzne. Wdychany moze
wywotac skutek narkotyczny.

POZNAJ SKLAD!

Produkty oznaczone jako label-free s3 bezpieczne
dla cztowieka — uzytkownika danego preparatu i dla $ro-
dowiska naturalnego. Nie zawierajg bowiem alergenow,
sg w cafosci biodegradowalne. Co najbardziej szkodzi lu-
dziom, ktdérzy uzytkujg chemie motoryzacyjna? Jesli na
opakowaniu kosmetyku dla auta az roi sie od piktogra-
mow, to znak, ze dany ptyn czy spray moze posiadac:

* substancje uczulajace, alergeny o réoznym stezeniu,

* wtasciwosci zrace (uszkadzajgce skore i oczy),

e sktadniki podrazniajgce narzady wewnetrzne, w kon-
sekwencji utrudniajgce oddychanie, osadzajgce sie na or-
ganach i wywotujgce réznego rodzaju schorzenia,

e dziatanie mutagenne, czyli rakotwdrcze, prowadzace
do trwatego uposledzenia organizmu, a nawet do smierci.

Ponadto uzywanie tego rodzaju chemii samochodowej
oznacza tez, ze mamy do czynienia z Srodkami tatwopal-
nymi, wybuchowymi, zanieczyszczajgcymi trwale wode,
ziemie i powietrze. Przy takiej liscie zagrozen, warto do-
radzi¢ kierowcom poszukanie alternatyw na pétce z mo-
to-kosmetykami. Majgc swiadomos¢, ze klienci mogg by¢
nieskorzy do zmian zakupowych, poniewaz obawiajg sie
dwéch rzeczy: ze nowy produkt okaze sie duzo drozszy,
niz ten dotgd uzywany i ze najzwyczajniej — nie zadziata.

Jak dowodzg badania nad chemig organiczna, produk-
ty do czyszczenia pojazddw, ktére majg w swoim sktadzie
tzw. naturalne surfaktanty (a wiec srodki powierzchnio-
WO czynne oparte np. na roslinnych, nieinwazyjnych ba-
zach) tak samo skutecznie radzg sobie z silnym zabrudze-
niem. Pomimo Ze nie posiadajg w sktadzie wodorotlenku
sodu czy mocnych kwaséw (chorowodorowego, fluoro-
wodorowego itp.) — ze wzgledu na duze stezenie bio eks-
traktéw — bardzo dobrze wykonuja swojg robote. A przy
tym nie szkodza catemu otoczeniu i cechuja sie naprawde
przyjemnym zapachem. W przeciwienstwie do swych ro-
popochodnych odpowiednikdw z potki sklepowej.

ZIELONY JAK CHELAT

Na portalu kwartalnika biznesowo-informacyjnego che-
miaibiznes.com, wartykule,,Nowoczesne naturalneizréw-
nowazone produkty w branzy chemii samochodowe]”
mozemy przeczytac: Kolejnym waznym elementem nowo-
czesnych formulacji do automotive sq komponenty bio-
degradowalne, a wrecz tworzenie catych biodegradowal-
nych receptur. Jest to kolejny trend zapozyczony z branz
blizniaczych, przyktadowo z chemii gospodarczej. Czesto
w sktadzie produktdw typu piana aktywna lub innych pro-
duktow skoncentrowanych do mycia wstepnego widzimy
w karcie charakterystyki EDTA.
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Chemia motoryzacyjna na bazie organicznej —
czy to moda na bycie eko czy bardziej
koniecznos¢ tworzenia tego rodzaju srodkow,
w trosce o Srodowisko i ze wzgledu na
wymogi prawne?

Oczekiwania konsumentow, otoczenie biznesowe,

a takze wymagania prawne ulegajg zmianom. Pro-

ducenci oraz dostawcy muszg uwzglednia¢ ten fakt

w swojej codziennej dziatalnosci. Doktadnie tak samo jest

z podejsciem do ekologii i zréwnowazonego rozwoju w branzy mo-

toryzacyjnej. Bez watpienia wielu konsumentow zwraca uwage na

to, jaki produkt jest eko z troski o srodowisko, a nie tylko z racji

mody na ekologie. Trend ten musi uwzgledniaé przemyst motory-

zacyjny. Wiele firm wprowadza do swojej oferty produkty, ktére

uwzgledniajg wtasnie te oczekiwania spoteczne. Dotyczy to row-
niez chemii motoryzacyjne;j.

Chemia i zwigzki chemiczne odgrywajg duze role w catej bran-
zy motoryzacyjnej. Polimery oraz kompozyty, jak rowniez materiaty
z recyklingu bedace potaczeniem inzynierii chemicznej i fizyki, wyko-
rzystywane sg coraz czesciej w procesie produkcji samochodu. Bio-
paliwa produkowane z oleju rzepakowego czy tez z etanolu stuzg do
napedzania silnikéw w pojazdach. Rowniez na rynku aftermarketo-
wym mozna zauwazyc, iz powoli zmienia sie podejscie do produktow
chemii motoryzacyjnej. W tej sytuacji spoteczna i ekologiczna odpo-
wiedzialno$¢ w biznesie staje sie niezwykle istotna w procesie opra-
cowania produktéw czy tez budowania wizerunku danej marki. Inter-
-Team w swoje biznesowej dziatalnosci i ofercie produktowej rowniez
ktadzie bardzo duzy nacisk na ten aspekt.

Pamietajac o powyzszych trendach, nalezy tez wspomniec o zmie-
niajagcym sie otoczeniu prawnym i regulacjach unijnych. Zmuszajg
one producentéw do modyfikacji produktéw na bardziej ekologicz-
ne i bardziej bezpieczne dla konsumenta i srodowiska. Dobrym przy-
ktadem sa tu ptyny do chtodnic. W trosce o bezpieczenstwo uzyt-
kownikéw Europejskiej Agencji Chemikaliéw zmienita sie klasyfikacja
produktow zawierajgcych kwas 2-etyloheksanowy (2-EHA) w roli in-
hibitora korozji. W praktyce od konca 2023 r. produkty zawierajace
ten inhibitor korozji nie mogg by¢ powszechnie sprzedawane. Zmu-
sza to producentéw do tworzenia wyrobow, ktérych sktad jest bez-
pieczniejszy dla uzytkownikow. Nalezy sie spodziewad, iz tego typu
regulacji bedzie coraz wiecej i bedg one zmierzaty w kierunku rozwig-
zan ekologicznych, bezpiecznych dla konsumentéw. W tej sytuacji
z czasem moze pojawic sie nacisk na stosowanie, na coraz szersza
skale, produktéw zawierajgcych chemie organiczna.

Niestety EDTA nie jest biodegradowalny, dlatego tez pierw-
szym krokiem powinno by¢ wyeliminowanie tego surowca
z formulacjiizamiana go na tzw. zielony chelat. Mimo wyzszych
cen pozyskania, zielone chelaty wykazujg wiekszg skutecznos¢
w dziataniu niz EDTA, co pozwala na uzycie ich w mniejszej kon-
centracji w produkcie koncowym. Tym samym cata receptura
niekoniecznie bedzie drozsza w realizacji.

Chelatem zielonym w produktach chemii organicznej nazy-
wamy te elementy preparatu, ktore dziatajg jak szczypce (grec-
kie stowo chele oznacza doktadnie szczypce kraba). Chelaty
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mogg wiec ,chwyci¢” konkretne zabrudzenia i mocno je
»trzymajac”, usungc poza czyszczony obszar.

To naturalny proces chemicznego taczenia sie ze sobg
czgsteczek, znany w biologii od dawna, stosowany row-
niez w réznego rodzaju lekach i terapiach leczniczych.
Jak mozina sie przekona¢ — dziata on réwniez w auto
detailingu.

PRZYKLADY SPOD EKO LADY

Trend by stopniowo przechodzi¢ na chemie organiczna,
stosowang do pielegnacji samochoddw, bedzie sie utrzy-
mywat. W ofertach salondéw czyszczaco-myjgcych sg juz
pakiety 100% naturalne, ktére za punkt honoru stawia-
jg sobie niezatruwanie Srodowiska detergentamii uzywa-
nie samych naturalnych srodkéw. tagodnych dla autai dla
Swiata.

Jakie preparaty wpisujemy w ten sektor kosmetyczny?

e Szampony i woski do mycia pojazddw, polerujace la-
kier karoserii. Maja za zadanie usuniecie wszystkich mi-
krozabrudzen pochodzenia mechanicznego i tych be-
dacych efektem dziatania czynnikdéw atmosferycznych.
Popularne w tym dziale bedg produkty 2w1, czyli jedno-
czes$nie myjgco-chronigce.

* Impregnaty do tapicerki w postaci pianek, ktére roz-
prowadza sie na kanapach i fotelach samochodowych.
Zadaniem tych kosmetykow jest ochrona obicia przed
wchtanianiem wilgoci, a takze jego odswiezenie, nadanie
miekkosci tapicerce tekstylnej oraz gtadkosci w wypadku
materiatow skorzanych.

* Dressingi na deske rozdzielczg — po ich rozprowadze-
niu kokpit odzyskuje kolor, a drobne rysy powierzchniowe
zostajg skutecznie zamaskowane. Sg tez preparaty anty-
statyczne, ktére na dtuzszy czas ,odpychajg” kurz.

* Chemia na bazie organicznej do konserwacji po-
szczegblnych czesci samochodu: smary, ptyny do chtod-
nic, ptyny eksploatacyjne, dzieki ktorym auto zachowuje
sprawnos¢ i (gdy postuzymy sie nomenklaturg kosmetycz-
ng) swoistg swiezos¢ uzytkowg. W dodatku bliskg ideom
ekologicznym.

CZY INWESTOWAC W MYINIE PAROWA?

Chemia organiczna dedykowana myjniom ekologicznym to
stosunkowo nowy sektor w branzy motoryzacyjnej. Pierw-
sze tego rodzaju punkty, przyjazne Srodowisku, w ktorych
mozna byto doszorowacé samochdd przy uzyciu ,zielonych
specyfikdw” powstaty w Australii, w latach 90. Na poczat-
ku eko-myjnie dziataty catkowicie bez wody, obecnie dazy
sie do ograniczenia tego zasobu, na rzecz ptynnych kosme-
tykow samochodowych, ktérych po zastosowaniu nie trze-
ba obficie sptukiwac.

W Polsce podobnym punktom ustugowym trudniej jest
zaistnie¢ — wszystko ze wzgledu na odmienne od austra-
lijskich warunki pogodowe. Myjnie parowe czy tez eko-
myjnie czesciej przyjmuja sie w cieplejszych krajach Euro-
py. A takze tam, gdzie wiekszos¢ zabrudzen na samocho-
dach stanowig warstwy kurzu a nie btota. Organiczne my-
cie bowiem, niekiedy, nie radzi sobie z duzym osadem.

Takie ekologiczne jednostki czyszczace majg jednak
swoje plusy: ze wzgledu na nieskomplikowane urzgdze-
nia uzywane do pracy, mogg by¢ instalowane na parkin-
gach podziemnych, w poblizu supermarketéw — nie hata-
sujg tak jak tradycyjne myjnie, nie unosi sie tez wokét nich
specyficzny zapach chemii dedykowanej motoryzacji. ©



Jak wymienic

ptyn hamulcowy

w Tesli

TECHNIKA I SERWIS

zrédto: Delphi

Firma Delphi przygotowata film instruktazowy.
Aby obejrzec film z polskimi napisami, kliknij
w ikone ,CC”, a nastepnie w ,,ustawieniach” wybierz
jezyk polski. Film jest dostepny po zeskanowaniu

kodu QR.

Wymiana ptynu hamulcowego w samochodzie elektrycznym to niezbedna czynnos¢ konserwacyjna.
Jest konieczna, poniewaz ptyn hamulcowy z czasem traci swoje wtasciwosci.

filmie z serii Masters of Motion ekspert Delphi

Wpokazuje, jak wymieni¢ ptyn hamulcowy w Tesli
Model S:

¢ jak usungc stary ptyn hamulcowy,

¢ jak odpowietrzy¢ hamulce,
¢ wskazowki dotyczgce pracy z pojazdem elektrycznym.

JAK CZESTO NALEZY WYMIENIAC

PLYN HAMULCOWY?

Ze wzgledu na istotny wptyw ptynu hamulcowego

na bezpieczenstwo kierowcdw i pasazerow,

wiekszos¢ producentow zaleca jego wymiane co 2 lata.

JAK SPRAWDZIC, CZY PLYN HAMULCOWY
WYMAGA WYMIANY?

Przede wszystkim nalezy przestrzegac czestotliwosci
wymiany ptynu zalecanej przez producenta.

Nalezy rowniez zwrocic¢ uwage na takie sygnaty jak np.:
e $lady zanieczyszczenia,

e zapach spalenizny,

¢ miekki pedat hamulca,

e spadek poziomu ptynu w zbiorniku.

CO JEST POTRZEBNE DO WYMIANY PLYNU?

Aby wymieni¢ ptyn w Tesli Model S, ekspert Delphi
wykorzystuje przede wszystkim:

e nowy ptyn hamulcowy,

e urzadzenie do wymiany ptynu i odpowietrzenia uktadu,
¢ narzedzie diagnostyczne Delphi DS480.

CZYM JEST FRUNK?

Takg nazwa Tesla okresla przestrzen znajdujgca sie pod ma-
skg pojazdu i stuzgca do przechowywania. Jest to pofgcze-
nie angielskich stéw , front” (przdd) i ,trunk” (bagaznik). ©

Artykut opracowany na podstawie materiatéw firmy Delphi.
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Czyszczenie wtryskiwaczy

Common Rail

Wtryskiwacze Common Rail petnig kluczowg funkcje w precyzyjnym dostarczaniu paliwa do komory spalania.
Mimo swojego delikatnego wyglagdu muszg sprosta¢ wymaganiom, ktére stawiaja przed nimi wysoka
temperatura i bardzo wysokie cisnienie, niezbedne do skutecznego rozpylenia paliwa.

zyste i sprawne wtryskiwacze paliwa sg kluczowe

dla utrzymania optymalnej wydajnosci silnika wy-

sokopreznego. Jednak podczas eksploatacji pojaz-

du na skutek spalania w komorze cylindra paliwa
zmieszanego z olejem silnikowym moze dojs¢ do powstania
nagaru, ktéry odktada sie na wtryskiwaczach. Zanieczysz-
czenia mogg wynika¢ rowniez ze stosowania niskiej jako-
$ci paliwa i oleju silnikowego lub braku regularnej wymiany
oleju. Dodatkowo niespalone resztki paliwa lub mecha-
niczne zanieczyszczenia, takie jak np. opitki, ktére pocho-
dza z pompy paliwa, takze mogg spowodowac zabrudzenie
wtryskiwaczy.

Aby unikng¢ problemoéw zwigzanych z zabrudzeniem
wtryskiwaczy, wazne jest regularne czyszczenie i konserwa-
cja tego elementu. Uszkodzony wtryskiwacz jest powaznym
problemem — jazda z uszkodzonym wtryskiem moze nega-
tywnie wptywad na prace silnika, powodujac przedwczesne
zuzycie jego poszczegdlnych elementow.

OBJAWY ZANIECZYSZCZEN WTRYSKIWACZY

Objawy zanieczyszczen wtryskiwaczy mogg roznic sie w za-
leznosci od stopnia i rodzaju zabrudzenia. Ich rozpoznanie
moze by¢ kluczowe dla ograniczenia kosztéw oraz przyspie-
szenia naprawy. Ponizej kilka najczestszych objawow, kto-
re mogg wskazywac na obecnos¢ uszkodzonych wtryskow
w silnikach Diesla.

Nierowna praca silnika

Zanieczyszczone wtryskiwacze moga byc¢ przyczyng nie-
regularnego spalania mieszanki paliwowo-powietrznej. Ma
to wptyw na prace silnika. Podczas jazdy odczuwalne be-
da drgania, szarpniecia, chwilowe spadki mocy lub falujgce
obroty na biegu jatowym. Gdy wtrysk zostanie zanieczysz-
czony, wskazéwka obrotomierza zacznie wykonywac nie-
przewidywalne ruchy, np. moze zmienia¢ potozenie, infor-
mujac o zmianach obrotéw, podczas gdy pojazd porusza sie
ze statg predkoscia, bez zmiany biegdw.

Utrudniony rozruch

Wadliwe wtryski wptywaja na rozruch silnika szczegdlnie
podczas ,zimnego startu”. Mogg by¢ potrzebne dtuzsze kre-
cenie rozrusznikiem lub kilkukrotne préby uruchomienia sil-
nika. Moga réwniez wystgpic trudnosci z utrzymaniem sta-
tej pracy silnika na wolnych obrotach. Jest to spowodowane
problemem z dostarczeniem wymaganej ilosci paliwa do cy-
lindra silnika i brakiem mozliwosci zainicjowania zaptonu
mieszanki. Czesto w takiej sytuacji za przyczyne problemow
z rozruchem przyjmuje sie uszkodzone $wiece zaptonowe.

Zwiekszone zuzycie paliwa

W wyniku zanieczyszczenia wtryskiwaczy moze nastapic
nieprawidtowe rozpylenie paliwa, co spowoduje zwieksze-
nie jego zuzycia. W takim przypadku kierowca pojazdu po-
winien zauwazy¢ nagty wzrost zuzycia paliwa oraz to, ze mu-
si czesciej je tankowac.



Spadek mocy silnika

Zanieczyszczone wtryskiwacze mogg ograniczac ilosc
dostarczanego paliwa do komory spalania, co prowadzi do
spadku mocy silnika. Moze to objawiac sie brakiem reakgcji
na nacisniecie pedatu gazu, trudnosciami w przyspieszaniu
lub ogdlnym uczuciem utraty mocy.

Zapach paliwa

w kabinie samochodu

Uszkodzony wtryskiwacz paliwa moze réwniez wptywac
na zapach w samochodzie. Jesli wtryskiwacz jest uszkodzo-
ny lub zanieczyszczony, moze dochodzi¢ do nieszczelnego
wtrysku paliwa do komory spalania lub wokot wtryskiwa-
cza. To moze prowadzi¢ do przenikania zapachu paliwa do
wnetrza pojazdu.

Wyisza emisja spalin

Zanieczyszczone wiryskiwacze mogg powodowac nie-
petne spalanie paliwa, co z kolei prowadzi do zwieksze-
nia emisji szkodliwych substancji do atmosfery. Mozna to
stwierdzi¢ podczas kontroli emisji spalin lub przegladu tech-
nicznego pojazdu.

Kolor spalin

Zanieczyszczenia wtryskiwaczy czesto objawiajg sie
zmiang koloru spalin, np. pojawieniem sie czarnego lub nie-
bieskiego dymu. Taka zmiana koloru moze wskazywac na
potrzebe czyszczenia lub naprawy wtryskiwaczy.

METODY CZYSZCZENIA WTRYSKIWACZY
Istnieje kilka metod czyszczenia wtryskiwaczy, z ktorych
mozna skorzysta¢ w celu przywrdcenia ich optymalnej wy-
dajnosci. Do popularnych metod nalezg nizej wymienione.

Czyszczenie chemiczne

Utatwia ono usuniecie nagromadzonych zanieczysz-
czen i osadéw z wewnetrznych elementéw wtryskiwaczy.
Proces ten polega na zastosowaniu specjalnych dodatkéw
chemicznych, ktére sg wprowadzane do uktadu paliwowe-
go pojazdu. Metody chemicznego czyszczenia wtryskiwa-
czy obejmuja czyszczenie pod cisnieniem lub dodawanie
specjalnych dodatkéw chemicznych do paliwa.

Czyszczenie pod cisnieniem polega na wprowadzeniu
specjalnego srodka czyszczgcego pod wysokim cisnieniem
bezposrednio do listwy wtryskowej. Drugg metodg jest do-
dawanie specjalnych dodatkdw chemicznych do zbiornika
paliwa. Obie metody majg na celu usuniecie nagromadzo-
nych zanieczyszczen i osadéw z wtryskiwaczy, przywro-
cenie ich prawidtowego dziatania i poprawe wydajnosci.
Warto jednak pamieta¢, ze czyszczenie chemiczne wtryski-
waczy moze nie zawsze byc¢ skuteczne w przypadku ich po-
waznego zanieczyszczenia.

Czyszczenie w myjce

ultradzwiekowej

Czyszczenie wtryskiwaczy w myjce wykorzystuje
ultradzwiekowe fale dzwiekowe, ktére tworzg mikrosko-
pijne pecherzyki gazu na powierzchni ptynu czyszczgcego.
Podczas mycia dochodzi do pekania pecherzykdw i powsta-
nia mikroskopijnych fal uderzeniowych, za ktérych pomoca
usuwane sg zanieczyszczenia z powierzchni wtryskiwaczy.
Czyszczenie w myjce wymaga demontazu wszystkich wtry-
skiwaczy. Dzieki ich zdemontowaniu mozliwe jest przepro-
wadzenie wizualnej kontroli i wykrycie ewentualnych uste-
rek. W przypadku stwierdzenia trwatych uszkodzen mozliwe
jest wykonanie naprawy, ktéra polega na wymianie kon-
cowki wtryskiwacza. Jesli regeneracja nie bedzie mozliwa,
nalezy wymieni¢ wtryskiwacz na nowy.
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Eksperci firmy Bosch

W jaki sposob mozna potwierdzi¢
sprawnos¢ wtryskiwaczy Common Rail?

Wiarygodnym sposobem na sprawdzenie wtryskiwaczy moze byé prze-
testowanie ich na stole probierczym DCl 200 lub DCI 700, ktéry w cza-
sie 15 min zbada dawki paliwa odpowiadajace réznym parametrom pracy silnika.

Urzgdzenia Bosch sprawdzajg wszystkie kluczowe dawki paliwa, ktére odwzo-
rowujg prace silnika na biegu jatowym, prace w srednich warunkach obciazenia,
maksymalng dawke paliwa wykorzystywang przy mocnym wcisnieciu pedatu
przyspieszenia oraz dawke wtrysku wstepnego, ktdra wystepuje rownoczesnie
z kazda inng dawkg paliwa. Ma ona na celu obnizenie hatasu w procesie spalania
oraz dokfadniejsze dopalenie catej mieszanki, co podnosi czystos¢ spalin. W ten
sposéb mozna stwierdzi¢, ze btad lezy po stronie wtryskiwaczy, a nie np. uszko-

dzonych cylindréw czy zawordéw.

Obydwa stoty probiercze majg doktadnie te same funkcje i uktady pomiaro-
we. Urzadzenie DCI 700 w czasie ponizej 15 min ma mozliwos¢ przetesto-
wania 4 wtryskiwaczy naraz, podczas gdy stot probierczy DCI 200 przete-

stuje w tym samym czasie jeden wtryskiwacz.

Czyszczenie mechaniczne

Polega ono na demontazu wtryskiwaczy i manualnym
oczyszczeniu ich elementéw. To bardziej zaawansowa-
na metoda, ktéra wymaga od mechanikéw odpowiednich
umiejetnosci. Wtryskiwacze wykreca sie i czysci za pomoca
szczotek, specjalnych igiet lub innych urzadzen.

Czyszczenie mechaniczne pozwala na doktadne usunie-
cie nagromadzonych zanieczyszczen i osadow, przywraca-
jac wtryskiwaczom ich pierwotng funkcjonalnos¢. Jest to
szczegoblnie przydatne w przypadku powaznego zanieczysz-
czenia, ktérego nie mozna skutecznie usung¢ innymi meto-
dami. Warto mie¢ na uwadze, ze czyszczenie mechaniczne
wtryskiwaczy jest bardziej skomplikowane i czasochtonne
niz inne metody. Dlatego zwykle jest wykonywane przez do-
Swiadczonych mechanikéw lub specjalistyczne warsztaty.

Czyszczenie chemiczne i czyszczenie za pomocg myjki
ultradzwiekowej to obecnie rekomendowane metody usu-
wania zanieczyszczen z wtryskiwaczy. Sg bezpieczne i mini-
malizujg ryzyko uszkodzenia tych precyzyjnych elementéw.
Niestety w wielu warsztatach napraw samochoddw czesto
do czyszczenia mechanicznego nadal wykorzystuje sie recz-
ne szczotki druciane lub szczotki na wiertarke. Uzycie takich
narzedzi moze by¢ niebezpieczne, poniewaz koncowki wtry-
skiwaczy majg bardzo mate otwory wrazliwe na uszkodzenia
mechaniczne. Uzycie szczotek drucianych lub innych narze-
dzi szlifierskich moze spowodowac zatkanie lub uszkodzenie
tych otwordw, prowadzac do nieprawidtowego rozpylenia
paliwa.

Warto rowniez wiedzie¢, ze czyszczenie wtryskiwa-
czy moze pomdc usung¢ nagromadzone zanieczyszczenia
i przywréci¢ ich odpowiednie dziatanie, ale jesli wtryskiwacz
jest uszkodzony mechanicznie lub elektrycznie, samo czysz-
czenie nie rozwigze problemu. Dlatego istotne jest przepro-
wadzenie diagnostyki i kontroli sprawnosci wtryskiwaczy,
aby upewni¢ sie, ze dziatajg one poprawnie. Dzieki uzyciu
specjalistycznych testerow lub stotéw probierczych mozna
wykona¢ badania parametrow wtrysku paliwa i ocene wy-
dajnosci wtryskiwaczy. W ten sposdb mozna zidentyfiko-
wacé ewentualne problemy i podjaé odpowiednie dziatania
naprawcze. ©
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Oczyszczanie spalin

Liczenie czastek statych

Ze wzgledu na nowa metode pomiaru czastek statych nawet silniki wysokopreine, ktdre spetniajg norme
Euro 6/VI, nie mieszcza sie w standardach dotyczacych emisji spalin. Oznacza to, ze mozna zarobi¢ nie tylko
na przeprowadzaniu testow, ale rdwniez na wymianie niesprawnych elementéw uktadu wydechowego.
Ten problem dotyczy szczegdlnie firmy Ford, ktorej modele samochodéw znajduja sie w czotéwce pod

wzgledem liczby awarii.

Steffen Dominski, ,kfz-betrieb”

owiedzenie Helmuta Kohla: ,Liczy sie to, co wycho-

dzi z tytu!” jest o niecaty rok starsze od wprowadzo-

nego 1 kwietnia 1985 r. testu emisji spalin i jego po-

przednika —badania emisji spalin ASU (abgas sonder
untersuchung). To motto przy$wieca réwniez ustawowym
testom emisji spalin — przynajmniej w teorii. W praktyce nie
zawsze tak byto.

W Niemczech od 1 grudnia 2009 r. przez dobre 9 lat
wiekszo$¢ pojazddw nie byta w zaden sposdb sprawdzana
pod wzgledem emisji spalin przez warsztaty napraw samo-
choddéw ani jednostki kontrolne. Rzad zaufat przemystowi
samochodowemu i jego systemowi diagnostycznemu OBD
(on-board diagnostics), zalecajac tylko stosowanie elektro-
nicznego systemu kontroli emisji spalin. Dopiero skandal z sil-
nikami wysokopreznymi koncernu VW uswiadomit wszyst-
kim, ze byt to duzy btad.

Od 1 stycznia 2018 r. wtasciciele pojazddw w Niemczech
zostali zobowigzani do sprawdzania emisji spalin w swoich sa-
mochodach. Jak pokazujg statystyki Niemieckiego Centralne-
go Stowarzyszenia Handlu Samochodami (ZDK), kontrola po-
jazdow byta wykonywana, jednak po ponownym podejsciu
do pomiaru emisji spalin z rury wydechowej liczba stwier-
dzonych usterek w samochodach z silnikiem wysokopreznym
wzrosta jednak az 0 40%. Liczba ta 9 lat wczesniej réwnie dra-
stycznie spadta — to tylko tyle wiec na temat wiarygodnosci
i niezawodnosci systemu OBD.

Moze to dziwne, ale problem z emisjg czgstek statych
nie wystepowat w samochodach z silnikami Diesla Euro 5/V
oraz 6/VI. Wynika to z tego, ze do niedawna podmioty upra-
wnione do przeprowadzania testu emisji spalin wykonywaty
go za pomoca... dymomierzy. Wtasnie: na nic takie metody!
Czasteczki sadzy i inne state czasteczki sg bowiem tak mate,
ze technologia pomiarowa z lat 70. XX w. jest na nie nieczuta.
W ten sposdb przez kolejne 5,5 roku nawet wczesniej wspo-
mniane samochody z silnikami wysokopreznymi pomysinie
przechodzity testy emisji zanieczyszczen — testy, ktore miaty
wykaza¢, ze diesle s brudne.

BELGIA: SILNIKI DIESLA BEZ EMISJI ZLYCH CZASTEK
Zdniem 1 lipca 2023 r. dla pojazddw spetniajgcych normy Eu-
ro 6/VI nastgpit jednak zwrot akcji. Od tego dnia bowiem obo-
wigzuje zasada zliczania czastek statych — nazywana réwniez
metoda PN (PN oznacza t3czna liczbe czastek statych emito-
wanych z uktadu wydechowego pojazdu, oznaczong iloscio-
wo przy uzyciu metod rozciefczania, prébkowaniai pomiaru).
Metoda ta miata by¢ wprowadzona juz 1 stycznia 2021 r. Pa-
trzac na Niemcy, mozna sie przekonac, ze ta procedura licze-
nia czgstek rzeczywiscie dziata.

Pozwala na wykrycie wszystkich nowoczesnych pojaz-
déw z silnikami wysokopreznymi, ktére poruszajg sie bez
filtra czastek statych lub maja ten filtr uszkodzony. Albo — co
tez sie zdarza — majg inne usterki zwigzane z pracg silnika



czy z uktadem wydechowym. Belgia jest pierwszym krajem
w Europie, ktory do 1 lipca 2022 r., kontroluje emisje czgstek
z silnikdw Diesla za pomoca zliczania ich ilosci.

W Krdlestwie Belgii, w regionie flamandzkim, testu emi-
sji nie zdato az 9,32% sposrod wszystkich skontrolowanych
pojazddw z silnikiem Diesla, ktdre spetniaty norme Euro 5/6.
Jest ich tak duzo, poniewaz (jak juz wczesniej wspomniano)
emisyjnosc¢ pojazddw jest mierzona zgodnie z norma Euro 5,
we Flandrii na podstawie normy Euro 5a, a w Walonii na pod-
stawie normy Euro 5b.

W przypadku samochodow spetniajgcych norme Euro 6
(Belgowie testujg tylko samochody ciezarowe, mierzac za-
dymienie spalin) wskaznik awaryjnosci wynosi 4,24%. Uwa-
ga, sasiedzi Niemiec zdefiniowali warto$¢ graniczng na
poziomie 4-krotnie wyzszym niz w Niemczech, a doktad-
niej na poziomie 1 000 000 czastek! Gdyby limit wynosit
250000, wskaznik awaryjnosci wynidstby 13,2% (Euro 5 6)
lub 7,18% (tylko Euro 6).

Dla poréwnania, w Niemczech wskaznik awaryjnosci
we wszystkich klasach Euro (diesel < 3,5 t z OBD) wynidst
w 2022 r. tylko 5,5%. To wiec naprawde niepokojace, ze
w Belgii kontrolka sygnalizujgca usterki MIL (malfunction
indicator light) zaswiecita sie w zaledwie 0,14% pojazddw,
ktore ulegty awariil

HOLANDIA: WIELE SILNIKOW DIESLA JEST JAK SER
Pot roku po Belgach rowniez Holendrzy wprowadzili nowo-
czesng procedure pomiaru emisji spalin w samochodach
z silnikami Diesla. W kraju serow i kwitngcych tulipanow
ok. 8000 warsztatéw napraw samochoddw wykorzystuje
jg do testowania wszystkich pojazdow, ktére sg wyposazo-
ne w filtr czastek statych (diesel particulate filter — DPF),
a w niektérych przypadkach nawet modeli Euro 4/IV.

Jesli w takich pojazdach filtr DPF zostat doposazony lub
zainstalowany jako opcja, a samochdd nie przejdzie testu
emisji spalin, wiasciciel pojazdu moze zleci¢ jego usuniecie.
Po zdemontowaniu filtra pojazd bedzie badany za pomocg
dymomierza, co skutkuje wzrostem podatku.

Holenderscy kontrolerzy zazwyczaj mierzg pojazdy z sil-
nikami wysokopreznymi Euro 6/VI za pomocg licznika cza-
stek statych. W 2023 r. zgtosili oni zastrzezenia do ok. 6,1%
pojazdow skontrolowanych za pomocg pomiaréw PN. To
nieduzo? Nieprawda! Holendrzy rowniez majg wartos¢ do-
puszczalng na poziomie 1 000 000 czastek.

SZWAIJCARIA: BRAK OFICJALNYCH DANYCH

Rowniez Szwajcaria od 1 stycznia 2023 r. rozpoczeta pomia-
ry emisji zanieczyszczen, ktére pochodzg z silnikow wyso-
kopreznych w samochodach osobowych — poczawszy od
zgodnosci z norma Euro 5b, a w przypadku pojazdéw uzyt-
kowych i autobuséw z normg Euro VI. Jak dotad, Szwajca-
rzy nie maja jeszcze zadnych oficjalnych danych statystycz-
nych, ktore dotycza wynikow pomiardw. Liczenie czastek
statych nie zostato bowiem wdrozone zgodnie z jedno-
litym systemem we wszystkich kantonach i jednostkach
testowych.

— WskaZnik awaryjnosci na poziomie 15%, to wartos¢,
ktorg dosc czesto stysze. Spodziewam sie, ze bedzie ona ma-
lec, kiedy tylko zostang zlokalizowane uszkodzenia i napra-
wione uktfady oczyszczania spalin w pojazdach. Wtedy na
rynku bedzie mniej pojazddw z uszkodzonymi filtrami DPF —
powiedziat dla ,kfz-betrieb” Markus Peter z AGVS (Auto
Gewerbe Verband Schweiz — Szwajcarskie Stowarzyszenie
Handlu Samochodami).
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FIRMA FORD: CO TAM SIE DZIEJE?

Niezaleznie od tego, czy jest to Belgia, Holandia, czy na-
wet Niemcy, jedna marka wyrdznia sie pod wzgledem emi-
sji szkodliwych spalin — Ford. Najblizsze miesigce pokaza, czy
firma z Kolonii ma to, co potrzebne, aby by¢ czescig kolej-
nego wielkiego skandalu zwigzanego z silnikami wysokoprez-
nymi (wiecej informacji na ten temat na koricu niniejszego
artykutu).

Ogolnie, marka z btekitnym owalnym logo na grillu jest
zdecydowanie na czele negatywnej listy, jesli chodzi o za-
nieczyszczenia czastek statych. To jednak, co dla wielu jest
od ostatniego lata do$¢ nowym odkryciem, w rzeczywisto-
$ci wiadomo juz od ok. 1,5 roku, szczegdlnie w przypadku sa-
mochodoéw Forda.

Wprowadzenie procedury liczenia czastek statych w Bel-
gii szybko spowodowato problemy, zwtaszcza z silnikami wy-
sokopreznymi w samochodach tej marki. Media, w tym te-
lewizja RTL, informowaty o kierowcach, ktérzy napotykali
ogromne problemy z naprawa swoich samochoddw.

Zgodnie z przepisami kierowcy mieli zaledwie 15 dni na
naprawe usterki zwigzanej z emisjg spalin. Poniewaz jednak
Ford i wiekszo$¢ pozostatych warsztatéw byli bezradni w ob-
liczu tego problemu, belgijski rzad poczut sie zobowigzany do
przedtuzenia tego okresu — najpierw do 3 miesiecy, nastep-
nie do 12 miesiecy (natomiast od 1 grudnia 2023 r. nastgpito
kolejne przedtuzenie o 3 miesigce).

KATASTROFA OGLADANA Z BLISKA

Obserwujac, z jakimi problemami borykajg sie niemieccy
partnerzy Forda w kontakcie z klientami, mozna przypusz-
czaé, ze jest to zapowied? jeszcze wiekszych trudnosci.

— Musimy zdac¢ sobie sprawe, ze znaczna czesc naszych
klientéw zostata pozostawiona sama sobie z pojazdami z sil-
nikiem Diesla, ktore nie spetniajg norm. Niektdrzy producen-
ci, w tym takze firma Ford, nie zaoferowali swoim klientom
konkretnego rozwigzania tego problemu — taka informacja
z ,kfz-betrieb” podzielit sie Jean-Philippe Lombardi, rzecz-
nik prasowy ministerstwa ds. komunikacji regionu Walonii.

W opisanych sytuacjach nawet manualna regeneracja fil-
tra DPF nie rozwigzuje problemu. Warto tez podkresli¢, ze
niesprawnosc filtra dotyczy nie tylko pojazdow starszych
i z duzym przebiegiem. Nawet dobrze serwisowane samo-
chody marki Ford, ktére majg przebiegi znacznie ponizej
100 000 km, czesto doswiadczajg awarii uktadow wydecho-
wych. Zazwyczaj wynika ona z uszkodzenia filtra czgstek sta-
tych. — Inzynierowie firmy Ford analizujg przyczyny awarii
w celu opracowania odpowiedniego technicznego rozwigza-
nia. Dotychczas dokonalismy wymiany filtrow czgstek statych
w wielu pojazdach. Pokrylismy rowniez czes¢ kosztow ich wy-
miany we wspdtpracy z dealerami naszych pojazdow — po-
wiedziat dla , kfz-betrieb” Jo Declercq, rzecznik prasowy fir-
my Ford w Belgii.

Odpowiedz z niemieckiej centrali Forda byta podobna:
badane sg przyczyny wystepowania awarii i prowadzone in-
tensywne prace nad znalezieniem rozwigzania techniczne-
go. W listopadzie 2024 r. firma z Kolonii wiedziata juz jed-
nak o co najmniej 30 samochodach Ford Focus z silnikami
1.5 TDCi (wyprodukowanych w latach 2016-2018), ktdre nie
zaliczyty testu czastek statych — co mozna uznac za znaczng,
ale niedoszacowang liczbe.

CZYSZCZENIE FILTROW NIE ZAWSZE POMAGA
Z nowymi wyzwaniami bedg musiaty zmierzy¢ sie niemiec-
kie firmy, ktére specjalizujg sie w czyszczeniu filtréw DPF.
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Dotychczas ich gtdéwnym problemem byto zatkanie sie fil-
tréw przez popiot. Teraz problemem sa filtry, ktdre nie zda-
ty testu emisji czgstek statych.

Okoto 90% wszystkich zatkanych filtréw mozna urato-
wac dzieki czyszczeniu. Pozostate 10% nie ma szans na po-
wrot do dawnej sprawnosci. — W wielu przypadkach rdzen
filtra DPF jest mocno uszkodzony lub nadtopiony i jego
czyszczenie nie przynosi skutku. Takie uszkodzenia nie sq wi-
doczne na pierwszy rzut oka —wyjasnit , kfz-betrieb” Mirco
Ortlieb, dyrektor zarzadzajacy Greencar GmbH, dostawcy
ustug czyszczenia DPF.

Takze w przypadku uszkodzen filtréw DPF samocho-
dy marki Ford sg na czele. Wtasnie tej marki dotyczy 70%
wszystkich problemoéw z DPF. Pozostate przypadki dotyczg
pojazdéw marek Opel i Mercedes-Benz.

Sabrina Konijnenburg informuje, ze firma Barten
GmbH, ktdra specjalizuje sie w filtrach DPF, réwniez zauwa-
zyta podobne problemy: — Wiele filtrow zamontowanych
w samochodach marki Ford jest dostownie przesigknietych sa-
dzq. Uszkodzenie filtrow DPF w samochodach tego producen-
ta wystepuje czesto juz po przejechaniu przez nie 50 000 do
100 000 kilometrow. W przypadku samochoddw innych pro-
ducentow problemy z filtrami DPF pojawiajq sie po przejecha-
niu ok. 300 000 kilometréw.

Te opinie podziela rowniez inny dostawca ustug czysz-
czenia filtrow DPF — Maik Schleser, dyrektor zarzadzajacy
Irosoft-Cleantech GmbH: — Dzieki zliczaniu czgstek mozemy
teraz dostarczac na stét warsztatowy filtry czqstek statych
Z pojazdow, ktére majq zaledwie dwa lub trzy lata. Wczesniej
to byto nie do pomyslenia.

Schleser twierdzi zresztg, ze problemy z samochoda-
mi marki Ford nie ograniczaja sie jedynie do filtrow czagstek
statych: Wiele modeli Forda ma réwniez problem z urza-
dzeniami peryferyjnymi silnika. Natomiast Toni Henkel
z DPF-Reinigung 24 argumentuje: — Jakosc filtréw DPF zasto-
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sowanych w samochodach Ford moze nie byc¢ zbyt wysoka, co
ilustruje wartos¢ uzytych materiatéw. Filtry DPF do samocho-
dow marki Mercedes kosztujq do 200 euro, podczas gdy filtry
do Forddw kosztujg zaledwie od 30 do 100 euro. W samocho-
dach firmy Ford wyraznie wystepujq oba problemy: z urzgdze-
niami peryferyjnymi i samym filtrem.

Najwyrazniej wiec problemem w samochodach Ford z silni-
kiem Diesla sg nie tylko filtry, ale takze osprzet silnika spalino-
wego. W przypadku filtréw moze sie okazac, ze stabe potgcze-
nie miedzy ceramicznym rdzeniem a obudowg z blachy moze
odpowiadac za przepuszczanie spalin. Przyczyng moze by¢ tak-
ze sam rdzen filtra (substrat), ktéry jest perforowany, a tym sa-
mym przepuszczalny.

Rowniez Jean-Philippe Lombardi uwaza, ze problemy z os-
przetem silnika czesto wynikajg z niesprawnosci filtrow DPF:
— Silniki Forda sq stosowane takze w pojazdach innych produ-
centow, ktdre nie borykajq sie z podobnymi problemami. MoZli-
we wiec, ze nieprawidtowo dopasowane lub skonstruowane sq
komponenty uktadu wydechowego. Moze to spowodowac, ze
odlegtosc miedzy silnikiem a filtrem czqgstek statych jest zbyt du-
Za lub niewtasciwie wyprofilowana.

ROZWIAZANIE ZAGADKI CIAGLE BEZ ODPOWIEDZI
Niezaleznie od przyczyny faktem jest, ze koszt zakupu
nowego filtra jest naprawde wysoki — moze wynosi¢ na-
wet 3500 euro. Czasami jednak firma Ford wykazuje sie
wyrozumiatoscia.

Jesli historia pojazdu jest odpowiednia (czyli wszystkie
przeglady serwisowe byty wykonywane na czas u autory-
zowanego dealera Forda, samochod nie ma wiecej niz 5 lat
ani nie przejechat zbyt duzo kilometrow), a wtasciciel po-
jazdu wykupit odpowiedni pakiet gwarancyjny, producent
moze pokry¢ nawet do 100% poniesionych kosztéw.

— Takie dziatania sq podejmowane w Kolonii — dodaje
w rozmowie z ,kfz-betrieb” jeden z dealeréw Forda. Bez
odpowiedniej polisy gwarancyjnej maksymalna wysokos¢
rekompensaty, na jakag moga liczy¢ poszkodowani klienci,
wynosi jednak 50%, przy czym serwis
musi zazwyczaj wytozy¢ pewng kwo-
te. Dodatkowo stary filtr powinien zo-
stac¢ przestany do firmy Ford. Czy ma
to jednak sens, biorgc pod uwage ko-
nieczno$¢ uiszczenia 420 euro kaucji
za przeprowadzenie analizy? Tylko
wtedy, gdy badanie przebiegnie po-
myslnie, gwarancja zostanie uznana,
a kaucja —zwrécona...

Firma Ford w Niemczech dopiero

Czy i w jaki spos6b najnowsza norma emisji spalin Euro 6 / VI ma wptyw na dotychczas
produkowane urzadzenia do pomiaru stezenia czastek statych? Jakie wymagania stawiane sg
nowym urzadzeniom?

Norma Euro 6, a nawet Euro 5 juz wczesniej spowodowata, ze okresowa kontrola emisji spalin
pojazdéw spetniajacych te wymagania za pomocg tradycyjnych dymomierzy optycznych byta —
ogdblnie moéwigc — problematyczna. Zatem juz dawno temu rozpoczety sie prace nad stworze-
niem narzedzia umozliwiajacego takg kontrole. Pojawity sie konstrukcje dymomierzy wysokich
rozdzielczosci, takze kontrolujgcych zawartos¢ tlenkow azotu. Réwnoczesnie z tymi konstrukcja-
mi trwaty rozmowy nad przyjeciem jednego narzedzia kontrolnego. Aktualnie wyglada na to, ze
te role przejmie powstaty réwnolegle licznik czastek statych. Urzadzenia takie stosowane sg juz
w kilku krajach europejskich i jest wielce prawdopodobne, ze bedg stosowane tez w Polsce ja-
ko obowigzkowe wyposazenie stacji kontroli pojazdéw. Producenci wyposazenia sg juz gotowi na
takie regulacje, a ich rozwigzanie sprawdzone zostato ,w boju” na innych rynkach europejskich.

autoEXPERT 3/2024

w kwietniu 2024 r. planuje zaprezen-
towac rozwigzanie, ktére ma na celu
usuniecie powyzszego problemu. Czy
nie bedzie to jednak za p6zno, biorac
pod uwage, ze problem bedzie liczyt
wkrotce 2 lata? Jakie korzysci przynie-
sie zapowiadane rozwigzanie?

Nowe rozwigzanie Forda moze byc¢
bardzo ciekawe, jednak nie wydaje
sie, ze problem zostanie rozwigzany
poprzez instalacje fabrycznie nowe-
go filtra.

Przyktadowo wiele egzemplarzy
samochodu Kuga (modelu, ktéry wy-
jatkowo czesto nie zdaje testu czgstek
statych) nie zdato pono¢ testu emisji
spalin nawet po wymianie filtra DPF



na nowy lub ledwie go zdato, uzyskujac war-
tosci na poziomie szesciu cyfr.

Dla informacji: samochdd Forda z sil-
nikiem Diesla, z nowym lub sprawnym fil-
trem DPF emituje ok. 10 000 czastek statych.
Oznacza to, ze wiele z pojazddéw, ktére wia-
Snie przeszty test z nowym filtrem, ponownie
,2apuka” z problemem do swoich wtascicie-
li za ok. 2 lata

CZY FORDOWI GROZA KONSEKWENCIJE?
Co zrobig w takim przypadku wtadze poszcze-
golnych panstw, a zwtaszcza jakie dziatania po-
dejmie Komisja Europejska? — Po roku prze-
prowadzanych badar odnotowujemy niewielki
spadek wskaznika niezaliczonych testow czg-
stek statych. Wkrdtce poinformujemy Komi-
sje Europejskqg o tym i o problemach niekto-
rych producentow pojazdow z przestrzeganiem
ustalonych norm emisji — wyjasnia Jean-Philip-
pe Lombardi z Belgii.

A jak wyglada to w Niemczech? O niedocia-
gnieciach Forda powiadomiono juz Federalny

Urzad ds. Transportu Samochodowego (KBA), odpowiedzialny za
takie kwestie. Wedtug jego rzecznika dochodzenie prowadzone
przez urzad musi jednak najpierw wyjasni¢, czy w autach tej mar-
ki wystepuje ,niezgodnos¢ strukturalna”, a to moze zajac troche
czasu. Do tego momentu warsztaty w Niemczech i w innych kra-
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Ostatnie doniesienia

W Niemczech od kilku tygodni z niecierpliwoscig oczekuje sie na pierw-
sze wyniki badan liczby czastek statych, ktére mimo wczesniejszych dekla-
racji, nie byty jeszcze ogélnodostepne w momencie oddania tej publikacji

do druku.

Méwi sie jednak o wskazniku awaryjnosci, pojazdéw z silnikami Diesla,
ktory wynosi 3—4%. Bytby to wiec bardzo niski wskaznik w poréwnaniu

z podanym przez sgsiadéw Niemiec.

Przede wszystkim oznacza to, ze nowa procedura przeprowadzania te-
stow zliczania czgstek statych dziata skutecznie. Ponadto 0,5 min samo-
choddw z silnikami wysokopreznymi, ktérych filtry czastek statych zostaty
uszkodzone lub usuniete, zostato czasowo wycofanych z uzytku.

A to bardzo dobra wiadomosc.

korzystne, prawda? ©

jach nie tylko mogg doprowadzi¢ zanieczyszczone jednostki wyso-
koprezne do stanu czystosci, ale i przyniosg korzys¢ catemu Sro-
dowisku. Przy okazji ,przypadkowe” koszty robocizny i marza na
czesci zamienne mogg przynies¢ znaczne zyski — co jest catkiem

Kalifiski - Uktady wydechowe
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Skuteczne metody regeneraciji et

wedtug firmy Kalinski

Firma Kalinski dziata na rynku od ponad
30 lat, od poczatku specjalizujac sie w ukta-
dach wydechowych. Obecnie swoje dziata-
nia skupia w obszarze regeneracji filtrow
czastek statych oraz katalizatorow, ktoéra re-
alizuje z uzyciem dwdch unikalnych metod.

W przypadku regeneracji filtrow czastek statych
proces polega gtéwnie na uzyciu specja-
listycznej maszyny brytyjskiej produkcji —
Hartridge DPF 300. Za pomocg urzgdzenia
poczatkowo sprawdzana jest przepusto-
wos¢ danego filtra, kolejno za pomoca
sprezonego powietrza wydmuchiwane sg
zanieczyszczenia, na koniec ponownie do-
chodzi do sprawdzenia przepustowosci.

W przypadku mocno zanieczyszczonych filtrow
dodatkowo wykonuje sie spalanie zanieczyszczen
w specjalnym piecu. W przypadku, kiedy znajdujaca
sie w filtrze ceramika jest uszkodzona mechanicznie
lub mamy do czynienia z katalizatorem regeneracja
w firmie Kalinski polega na wymianie wktadow. Wy-
miana wktadow jest najbardziej skuteczng metoda,

pozbywajac sie niespraw-
nego elementu przywra-
camy funkcjonalnosc filtra lub tez zyskujemy w petni
wysycony metalami katalizator. Czesci po regeneracji
s3 w petni sprawne.

Kalinski — Uktady Wydechowe $wiadczy ustugi sta-
cjonarnie w podpoznanskim serwisie oraz wysytko-
wo, eksportujgc duza czes¢ produkeji do krajow Unii
Europejskiej. W siedzibie firmy mozna tez wykonac

UKEADY WYDECHOWE

serwis ukfadéw wydecho-
wych.  Przedsiebiorstwo
posiada obszerny maga-
zyn, co pozwala na wysyt-
ke regenerowanych filtrow
i katalizatoréw bezposred-
nio po zamowieniu, bez oczekiwania na wy-
konanie ustugi.

Ustuga regeneracji poprzez wymiane
wktadow realizowana przez firme Kalinski —
Uktady Wydechowe zostata nagrodzona
Ztotym Medalem Targdw Ekotech 2023
a takze zostata Produktem Roku 2023
magazynu autoEXPERT.
www.kalinski.pl

Kalinski - Uktady
wydechowe

ul. Szamotulska 40
62-081 Chyby/Poznan
tel. +48 61 814 27 77
Dziat pojazdéw osobowych: biuro@kalinski.pl
Dziat pojazddw ciezarowych: ciezarowe@kalinski.pl

Prezentacja firmowa
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Nowoczesne technologie
w warsztacie oponiarskim

Rozwadj technologiczny nie omija branzy warsztatowej i wyposazenia stosowanego w codziennej pracy
mechanikdéw. W warsztatach oponiarskich wérdd niezbednych urzadzen znajdziemy przede wszystkim
montazownice i wywazarki. ZapytaliSmy przedstawicieli branzy dostarczajacej na rynek tego typu sprzet
warsztatowy, jak zmienia sie caty sektor i jakie nowinki technologiczne stopniowo stajg sie standardem.

ez wzgledu na to, czy méwimy o profesjonalnym
warsztacie wulkanizacyjnym, ktéry specjalizuje
sie w wymianie i naprawie opon, czy tez o auto-
ryzowanej stacji obstugi (ASQ), dla ktdrej wymia-
na opon jest jedna z wielu oferowanych ustug, podstawa
niezawodnej, komfortowej i bezpiecznej pracy jest odpo-
wiedni sprzet, w tym przede wszystkim montazownica
i wywazarka. Urzadzenia te, podobnie jak wiekszo$¢ sprze-
tu warsztatowego, caty czas ewoluujg, oferujgc mechani-
kom wiecej mozliwosci. Zmiany te z jednej strony wynika-
j3 z koniecznosci dostosowania sie do nowych technologii
w obszarze ogumienia samochodowego, a z drugiej — ma-
ja utatwi¢ prace mechanikom i zwiekszy¢ ich wydajnos¢.

SZYBCIEJ | BEZPIECZNIE)

Nowoczesne wyposazenie warsztatow oponiarskich potrafi
diametralnie zmieni¢ prace mechanika. Dzieki nowym urza-
dzeniom wymiana opon jest znaczgco szybsza i bezpieczniej-
sza. | nie chodzi tu tylko o bezpieczenstwo mechanika, ale réw-
niez opony czy felgi. To takze bardzo wazne, gdyz w przypad-
ku nowych i nietypowych modeli mogg one kosztowad nawet
kilka tysiecy ztotych.

Michat Kotarak, dyrektor handlowy w firmie Sosnowski,
wymienia przyktadowe rozwigzania, ktore wydatnie przyspie-
szajg proces wymiany opon: — Sq to chociazby podnosniki kot
zintegrowane z montazownicq i wywazarkq. Kota w nowocze-
snych samochodach sq coraz wieksze, a za tym idzie wzrost ich
masy. Co prawda kofo nie jest tak ciezkie, zeby miec¢ problem
7 jego podniesieniem, jednak wykonujgc te czynnosc przez ca-
fy dzieni, z kazdym powtdrzeniem odczuwamy coraz bardziej je-
go ciezar i spowalniamy nasze ruchy. Nowoczesne podnosniki,
Jjak te zintegrowane z wywazarkami Hofmann Geodyna, majq
pamiec ustawier i przy pracy z pierwszym kotem pojazdu zapa-
mietujq parametry pracy i ustawiajq sie tak samo dla kolejnych
kot z zestawu. Kolejnym utatwieniem jest np. uchwyt elektro-
-mechaniczny, ktdry samoczynnie dociska koto zamontowane
na wale wywazarki. Eliminujgc w ten sposéb czynnosc dokre-
cania kazdego kota specjalng nakretkq przed wywazeniem. Na-
lezy wspomniec rowniez funkcje automatycznego zatrzymania
kota w miejscu niewywazenia, gdzie nalezy zamontowac cie-
Zarek. W kwestii montazownic na pewno duzym utatwieniem
i przyspieszeniem pracy jest stosowanie inflatora, ktory jednym
gwattownym uderzeniem sprezonego powietrza ukfada opone
na rantach felgi.



AUTOMATYCZNA CZY POLAUTOMATYCZNA
MONTAZOWNICA?

Ze $wiecg dzi$ szuka¢ warsztatu, w ktéorym demontaz
i montaz opony wykonuje sie recznie przy uzyciu trady-
cyjnych metod i narzedzi. Standardem obecnie sg przede
wszystkim montazownice, cho¢ w ich przypadku wcigz —
obok rozwigzan w petni automatycznych — mozna spo-
tkad takze modele pdtautomatyczne.

Jak tlumaczy Karolina Slebocka, kierownik marke-
tingu w firmie Redats, montazownice automatyczne s3
obowigzkowe tam, gdzie jest duzy
,przemiat”. Sg idealne jako gtowne
urzadzenie w serwisie. Wiekszos¢ |
czynnosci odbywa sie automatycz- |
nie, a co za tym idzie, umozliwiajg
znacznie szybsze dziatanie, co w se- [
zonie ,przektadkowym” ma nieba- |
gatelne znaczenie.

— Z kolei montazownica typu
,potautomat” to idealne rozwiqza-
nie jako dodatkowe urzqdzenie
w warsztacie. Urzgdzenia tego ty-
pu sq rowniez czesto wybierane do
warsztatow przydomowych — doda-
je Karolina Slebocka.

Dobdr odpowiedniej maszyny |
naturalnie zalezy od kilku czynni- |
kow, jak chociazby rodzaju pojazdu,
jaki bedziemy obstugiwaé, oczeki- |
wanego natezenia ruchu w warszta-
cie, a takze zasobnosci naszego portfela.

— Maszyny pdtautomatyczne polecane sq jako urzqdze-
nie ,pomocnicze”, ktdre bedzie wykorzystywane tylko pod-
czas wysokiego sezonu, kiedy gfowne urzqdzenia sq za mato
wydajne, albo jako maszyna w warsztacie, gdzie wymia-
na opon jest ustugg wykonywangq okazyjnie — wyjasnia Mi-
chat Kotarak. — Kazdy profesjonalny serwis wulkanizacyjny
powinien mie¢ montazownice automatyczng i to najlepiej
z dodatkowym ramieniem do opon typu run flat. Poniewaz
felgi w dzisiejszych samochodach sq coraz wieksze, a ogu-
mienie coraz bardziej wymagajgce podczas wymiany, ta-
kie maszyny czyniq prace nie tylko fatwiejszq i szybszq, ale
rowniez bezpieczniejszq. Nikt nie chciatby uszkodzic felgi czy
opony klienta i narazi¢ sie na dodatkowe koszty oraz stra-
ty wizerunkowe przez nieodpowiednie wyposazenie serwisu.
Warto zwrdci¢ uwage na montazownice Hofmann z certy-
fikatem WDK (Zrzeszenia Niemieckich Producentow Ogu-
mienia), ktéry gwarantuje bezpiecznqg wymiane nawet naj-
trudniejszych opon.

WYWAZARKI Z NOWYMI FUNKCJAMI

Rowniez wspotczesne wywazarki w coraz wiekszym
stopniu majg ufatwia¢ prace mechanikom. Jak zauwaza
tukasz Poptawski, dyrektor zarzadzajacy w firmie Anwa-
-Tech, zwiekszajgca sie waga kot powoduje, ze wywazar-
ka musi wywazy¢ ciezkie koto bez zadnego btedu. To jej
podstawowe zadanie. Dodatkowo powinna zachowac
komfort pracy i poprawiac szybkos¢ wywazania. — Powta-
rzalnos¢ wywazania gwarantuje mechanika, czyli masyw-
na konstrukcja watu i ramy wywazarki oraz adaptery do
prawidfowego zamocowania kota na wywazarce. Resz-
ty pilnuje elektronika i dobre zaprojektowanie sensoréw
— wyjasnia Poptawski. — Zapobieganie btedom czfowieka
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realizowane jest poprzez zastosowanie lasera wskazujgce-
go punkt niewywazenia. Dzieki niemu serwisant nie myli sie
w aplikacji ciezarka. Komfort i szybkos¢ wywazania popra-
wiajg podnosniki kota i uchwyty pneumatyczne. Oczekujq
ich pracownicy, ktdrzy obstugujq duze SUV-y, ciezkie kota lub
osoby po urazach o charakterze ortopedycznym.

Sabina Jakubiec, Sales Manager & Marketing Manager
w firmie Bogusz wymienia liste zaawansowanych funkgji,
ktére majg usprawnic¢ prace oferowanych wywazarek:

e Automatyczne rozpoznawanie i pomiar niezréwnowa-

y zenia: wywazarki kot wyposazone sa
W zaawansowane systemy automa-
tycznego rozpoznawania i pomiaru
niezrownowazenia, ktore skanuja koto
¥ i precyzyjnie okreslajg, gdzie znajduje
sie nadmiar masy.

* Elektroniczne systemy wywazania:
funkcja elektronicznego wywazania
kota pozwala na precyzyjne dodawa-
nie lub usuwanie ciezarka kalibracyj-
nego na krawedziach obreczy, dzieki
temu eliminujgc niewywazenie kota.
¢ Technologie touch (dotykowe): fun-
kcje monitora dotykowego (np. w wy-
wazarce Librak Touch) sprawiaja, ze
kalibracja i pomiary sg dokonywa-
ne bez koniecznosci bezposredniego
kontaktu z kotem, co moze by¢ precy-
zyjniejsze i wygodniejsze.
¢ Programy optymalizacji: niektére wy-
wazarki (np. Rtec i Butler) automatycznie dobieraja opty-
malne parametry balansowania, uwzgledniajgc réine czyn-
niki, takie jak rodzaj kota, jego rozmiar czy specyfikacje
techniczne.

* Monitorowanie postepu: umozliwiajg operatorowi Sle-
dzenie procesu balansowania i uzyskiwanie informacji zwrot-
nej w czasie rzeczywistym.

* Integracja z systemami komputerowymi: wywazarki zin-
tegrowane z systemami komputerowymi umozliwiajg tatwg
analize danych.

* Mozliwo$¢ pracy z roznymi rodzajami két: zaawansowa-
ne wywazarki sg zazwyczaj uniwersalne i umozliwiajg prace
z réznymi rodzajami kot, w tym két aluminiowych, stalowych,
a takze z oponami o réznych rozmiarach.

e Systemy diagnostyczne: niektére modele wywazarek ma-
j3 wbudowane systemy diagnostyczne, ktére moga poma-
gac¢ w identyfikowaniu dodatkowych problemdw zwigzanych
z kotem, takich jak uszkodzenia czy niewtasciwe ustawienia.

PRACA Z ,TRUDNYMI” PRZYPADKAMI

Opony o duzych Srednicach, typu run flat czy UHP (Ultra
High Performance) mogg sprawiac¢ pewne problemy podczas
ich obstugi (wymiany czy naprawy). Jak ttumaczy tukasz Po-
ptawski, opony o wiekszej Srednicy oznaczajg wiekszg wa-
ge kota i masywniejszg konstrukcje. Kazde dziatanie mecha-
niczne na oponie oznacza wiekszy opor i site wywotywang
przez narzedzie, np. tyzke montazowa. To sprawia, ze spo-
sob montazu powinien by¢ dopasowany do utrudnionych
warunkdéw.

— Wspdtczesne montazownice nie wymagajq wykorzysta-
nia tradycyjnej tyzki do opon. Majq system sitownikdw przy-
ktadajgcych site w inny sposéb. Pomagajq sprawniej wymie-
niac¢ duzq liczbe opon o srednicy np. 20 cali. Wiele modeli
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Michat Kotarak
Dyrektor Handlowy
Sosnowski

Kota w nowoczesnych samochodach sg coraz wieksze, a za
tym idzie wzrost ich masy. Co prawda koto nie jest tak ciez-
kie, zeby mie¢ problem z jego podniesieniem, jednak wyko-
nujac te czynnosé przez caty dzien, z kazdym powtdrzeniem
odczuwamy bardziej jego ciezar i spowalniamy nasze ruchy.

tukasz Poptawski
Dyrektor zarzadzajgcy
Anwa-Tech

Powtarzalnos¢ wywazania kot gwarantuje mechanika, czy-

li masywna konstrukcja watu i ramy wywazarki oraz ada-

ptery do prawidtowego zamocowania kota na wywazarce.

Reszty pilnuje elektronika i dobre zaprojektowanie sen-

sorow. Natomiast zapobieganie btedom cztowieka realizo-

wane jest poprzez zastosowanie lasera wskazujgcego punkt
niewywazenia.

Sabina Jakubiec
Sales Manager & Marketing Manager
Bogusz

W przypadku wywazarek istotne jest, aby oferowaty pre-
cyzyjne i szybkie wywazanie, z uwzglednieniem réznych
typow kot. Automatyzacja proceséw, mozliwos¢ zapisywa-
nia danych czy dostepnos¢ funkcji diagnostycznych to dodat-
kowe elementy, ktére mogg wptywac¢ na wybor odpowiednie-
go sprzetu.

Stawomir Mitosz
Dziat Techniczny
ATH-Heinl

Opony run flat ze wzgledu na grubsze i bardziej wzmocnione

$cianki boczne moga by¢ czasami trudniejsze do umieszcze-

nia na kole podczas montazu. Firma ATH-Heinl oferuje spe-

cjalnie zaprojektowane montazownice i dodatkowy osprzet,

ktére spetniajg rygorystyczne normy WDK. Tylko specjali-
styczny sprzet oraz profesjonalne szkolenie mogg zminimali-
zowac ryzyko uszkodzenia czy zadrapania felg.

Karolina Slebocka
Kierownik marketingu
Redats Sp z 0.0.

Montazownice automatyczne sg obowigzkowe tam, gdzie
jest duzy ,przemiat”. Sg idealne jako gtéwne urzadzenie
w serwisie. Wiekszo$¢ czynnosci odbywa sie automatycz-
nie, a co za tym idzie, umozliwiajg znacznie szybsze dzia-
tanie, co w sezonie ,przektadkowym” ma niebagatelne
znaczenie.
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nie posiada szczek kojarzonych z zarysowaniami —
mowi tukasz Poptawski. — Nie oznacza to, ze no-
woczesna montazownica nigdy nie uszkodzi opony.
Wiele zalezy od uzytkownika. Duzo o tym mowimy
na szkoleniach dla montazystow. Praca serwisanta
jest obecnie znacznie trudniejsza.

Karolina Slebocka przekonuje, 7e w teorii wszy-
stko jest mozliwe: — Na pétautomatycznej mon-
tazownicy mozna wymieni¢ opone typu run flat,
ale to wymaga ogromnych umiejetnosci i lat do-
swiadczen. To praca na dwie tyzki, wiec pewna re-
ka i doswiadczenie sq niezbedne. Wykorzystanie
automatycznego sprzetu wraz z przystawkq do két
niskoprofilowych i run flat znacznie utatwia pra-
ce. Ponadto ogranicza ryzyko zarysowania felgi
lub uszkodzenia ogumienia. Jesli chodzi o wywa-
Zarki, to kazda bedzie dobra. Oczywiscie automa-
ty z wiekszq liczbq funkcji oszczedzq czas i zwiek-
szq komfort pracy, ale podstawowe maszyny bedq
wystarczajqce.

Stawomir Mitosz z Dziatu Technicznego w fir-
mie ATH-Heinl wyjasnia, ze technologia run flat
to nie tylko kwestia twardszej opony. Opony tego
typu charakteryzuja sie zazwyczaj sztywniejszy-
mi $ciankami bocznymi w poréwnaniu z oponami
tradycyjnymi, co sprawia, ze ich montaz i demon-
taz stajg sie bardziej wymagajace.

Szczegodlnie istotne jest to w przypadku prac
zwigzanych z demontazem i montazem gornej
stopki. Do profesjonalnej obstugi niezbedne sg
zazwyczaj: co najmniej jedno pomocnicze ramie,
np. ATH A34 oraz kompletny zestaw akcesoriow
WDK.

— Posiadanie certyfikatu WDK staje sie kluczo-
we dla firm zajmujgcych sie obstugg opon, kto-
re gwarantujq prawidtowy i profesjonalny mon-
taz opon UHP i run flat — méwi Mitosz. — To osig-
gane jest dzieki specjalnie przeszkolonym, certyfi-
kowanym i sprawdzonym technikom oraz posiada-
niu certyfikowanego i przetestowanego sprzetu do
obstugi. Jedyng podstawowq réznicqg miedzy obstu-
gg opon standardowych a opon run flat jest rodzaj
potrzebnego sprzetu montazowego. Opony run flat
wymagajq specjalnego wieloramiennego sprzetu
do nacisku na opone, jednak obie metody obstugi
sq przeprowadzane w podobny sposdb.

W poczatkowym okresie stosowania techno-
logii run flat serwisy musiaty zachowa¢ szczegdl-
ng ostrozno$¢ podczas montazu i demontazu, aby
unikng¢uszkodzenia uktadu TPMS—nie byty jeszcze
z nim dostatecznie zaznajomione. Od 2008 r. wiek-
sz0$¢ samochoddéw osobowych oryginalnie wypo-
sazona jest w uktad TPMS, wiec obecnie nie stano-
wi to wiekszego problemu.

Sztywne $cianki boczne i bardzo niski profil
opon byty rowniez charakterystyczne dla wcze-
snych wersji opon run flat, co sprawiato, ze mon-
taz i demontaz tych opon byt trudny bez uzycia
nowoczesnego sprzetu do wymiany opon.

Wspodtczesne potrzeby serwisowe zwigzane
z oponami run flat sg jednak obstugiwane efek-
tywnie dzieki zaawansowanym urzgdzeniom do-
stepnym na rynku.



Stawomir Mitosz wymienia 3 kluczowe aspekty, kto-
re decydujg o tym, ze montaz i demontaz opon run flat
to proces wymagajacy szczegolnej ostroznosci:

1. Postepowanie z zespotem opona/koto: kota
z oponami run flat sg wartosciowym i kosztownym
elementem pojazdu, z tego powodu technicy serwi-
sowi musza poswieci¢ odpowiednig uwage, aby unik-
nac uszkodzen felg. Ostrozne podejscie jest kluczowe,
aby unikna¢ strat finansowych dla serwisu zwigzane-
go z ewentualnymi uszkodzeniami.

2. Zacisniecie kota: zawsze zalecamy zacisniecie ze-
wnetrzne, poniewaz nie tylko lepiej trzyma koto, ale
réwniez minimalizuje ryzyko uszkodzen felgi, ktére mo-
g3 wystapi¢ w przypadku zacisniecia wewnetrznego.

3. Zdejmowanie i zaktadanie opony: podczas pro-
cesu montazu lub demontazu opony nalezy zacho-
wac szczegblng ostroznosc, aby zapewni¢ petne bez-
pieczenstwo kazdego etapu dla opony i kota.

Poprawne obchodzenie sie z czujnikami TPMS, sto-
sowanie odpowiedniej ilosci smaru, a takze korzyst-
nie z niezbednych urzadzen i akcesoriéw pomocni-
czych, ktdre utatwiajag wymiane sztywnej $ciany bocz-
nej opony, sg kluczowe dla zachowania wysokiego
standardu obstugi.

— Wszystkie te aspekty sq istotne, a precyzyjne wy-
konywanie kazdego kroku jest kluczowe w profesjo-
nalnej i bezpiecznej obstudze opon run flat — podsu-
mowuje Mitosz.

| TECHNIKA I SERWIS [PA)

NA CO ZWRACAC UWAGE PRZY WYBORZE
MONTAZOWNICY | WYWAZARKI?

Wedtug wiasciciela firmy Bogusz, Rafata Bogusza, przy wy-
borze montazownicy i wywazarki do warsztatu samochodo-
wego kluczowym aspektem jest dostosowanie urzadzen do
wspotczesnych standardéw technologicznych oraz potrzeb
rynku.

Wspodtczesne montazownice powinny by¢ wyposazone
w zaawansowane technologie, ktére utatwiajg obstuge réz-
norodnych rodzajéw opon, w tym tych o wiekszych rozmia-
rach czy o bardziej skomplikowanym biezniku. Mowa tutaj
o przystawkach do opon niskoprofilowych, ktérych jest co-
raz wiecej na rynku, wiec mozliwos¢ ich obstuzenia zwieksza
mozliwos¢ zdobycia wiekszej liczby klientow. Wazne jest tak-
ze, aby urzadzenia byty ergonomiczne, co przektada sie na
komfort pracy i efektywnos¢ procesow.

W przypadku wywazarek istotne jest, aby oferowaty pre-
cyzyjne i szybkie wywazanie, z uwzglednieniem réznych ty-
pow kot. Automatyzacja procesdw, mozliwos¢ zapisywania
danych czy dostepnosc funkcji diagnostycznych to dodatko-
we elementy, ktére mogag wptywac na wybdr odpowiednie-
go sprzetu.

— Dodatkowe funkcje, takie jak laser czy sonar, majq urzg-
dzenia premium, ktdre mogq utatwic i przyspieszy¢ obstuge
klienta. Ponadto, warto zwrdci¢ uwage na trwatosc i fatwos¢
konserwacji urzqdzer, bo przektadajq sie na koszty eksplo-
atacji i dtugos¢ uzytkowania sprzetu. — podsumowuje Sabi-
na Jakubiec. ©

GWARANCJA
BEZPIECZENSTWA
W KAZDYCH
WARUNKACH.

Elementy zawieszenia odgrywajg kluczowg

role  w kwestii

bezpieczenstwa jazdy. Niskie temperatury, oblodzone i zasniezone
drogi moga wydtuzy¢ droge hamowania nawet 10-krotnie. W
miesigcach zimowych stabilnosc i kontrola nad pojazdem odgrywaja
ogromnie wazng role i stajg sie jeszcze bardziej istotne. Rozwijane i
wspierane przez dziesieciolecia, poparte wieloletnimi badaniami
produkty KYB zostaty zaprojektowane tak, aby zapewnic
najwyzsza jakosc¢ i najlepszg wydajnos¢ w kazdych
warunkach drogowych bez wzgledu na pogode,

zapewniajgc zawsze bezpieczne prowadzenie

i kierowanie podczas jazdy.
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Opony i kota
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TPMS - klucz do bezpieczenstwa na drogach

Kontrola ciSnienia w oponach zapewnia bezpieczenstwo i zwieksza wydajnos$¢ pojazdu. System, ktdra za nig
odpowiada, dostarcza nie tylko informacji o aktualnym cisnieniu w oponach, ale takze ostrzega w przypadku
zaistniatych nieprawidtowosci. Jednak aby kierowca maégt na nim polega¢, konieczne jest upewnienie sig, ze
czujniki zostaty prawidtowo zamontowane, a narzedzia diagnostyczne uzywane do ich kalibracji sg precyzyjne.

Bogdan Kruk

ystem monitorowania TPMS (Tire Pressure Mo-

nitoring System) powstat, by poprawi¢ stan bez-

pieczenstwa na drogach i zmniejszy¢ liczbe wypad-

kow spowodowanych zbyt niskim cisnieniem w opo-
nach. Pierwsze koncepcje systemow TPMS pojawity sie pod
koniec lat 80. ubiegtego wieku i byty stosowane jedynie
w segmencie aut wyzszej klasy. Od listopada 2014 r. sys-
tem TPMS stat sie obowigzkowym elementem wyposaze-
nia kazdego nowo rejestrowanego samochodu osobowego
na terenie Unii Europejskiej. Wprowadzenie tego obowigz-
ku na terenie Europy miato na celu nie tylko poprawe bez-
pieczenstwa na drogach, ale takze wydtuzenie zywotnosci
opon i zmniejszenie negatywnego wptywu na Srodowisko
poprzez redukcje zuzycia paliwa. Ponadto, wprowadzenie
monitorowania cisnienia w oponach moze w przysztosci
wspierac¢ rozwdj technologii i innowacji w dziedzinie auto-
nomicznych pojazddw, co moze zancznie poprawic¢ bezpie-
czenstwo na drogach.

SYSTEMY MONITOROWANIA CISNIENIA
W samochodach stosowane sg 2 systemy monitorowania
cisnieniaw oponach: bezposredniiposredni. Typowy sensor
TPMS dla pomiaru bezposredniego zawiera czujnik cisnie-
nia, modut komunikacji radiowej, baterie zasilajgca oraz
zawér gumowy lub aluminiowy. Informacje o cisnieniu
i temperaturze sg przesytane do samochodowego modu-
tu TPMS. Jesli modut ten wykryje zbyt duzg réznice cisnien,
na desce rozdzielczej pojawig sie odpowiednie ostrzezenia.
W przypadku systemu posredniego monitorowanie ci-
Snienia odbywa sie za pomocg czujnikéw ABS w pojezdzie.
Na podstawie przekazanych przez te czujniki parametrow,
sterownik ABS wykrywa, ktore koto obraca sie wolniej niz
pozostate (czyli ma mniejszg srednice). Metoda posrednie-
go monitorowania nie jest jednak tak doktadna, jak meto-
da bezposredniego pomiaru. Ostrzezenie o réznicy cisnien

w oponie pojawi sie dopiero po spadku cisnienia o ok. 30%.
Dla prawidtowego funkcjonowania systemu posredniego
niezbedne jest wtasciwe ustawienie czujnika ABS. W przy-
padku czujnikow stosowanych w metodzie bezposredniego
pomiaru cisnienia czesto konieczne jest ich zaprogramowa-
nie — nalezy przeprowadzi¢ podczas pierwszego zamonto-
wania oraz przy kazdej wymianie opon lub przy przektada-
niu kot.

WYBOR URZADZENIA DIAGNOSTYCZNEGO
Programatory TPMS to urzadzenia, za pomocg ktérych nada-
wane s3g unikalne numery ID, klonowanie numerow i wy-
konywanie diagnozy czujnikéw. Istniejg 3 rodzaje takich
programatoréw:

1. Programatory czujnikéw TPMS bez funkcji odczytu/
sprawdzenia — najprostsze urzadzenia, ktorych gtéwnym za-
daniem jest nadawanie czujnikom TPMS unikalnych identy-
fikatoréw. Dziatajg one na podstawie informacji dostarczo-
nych przez producenta — informacje te pobierane s3 z baz
danych.

2. Programatory TPMS z funkcjg odczytu/sprawdzenia —
oferuja wiecej opcji, poniewaz oprécz programowania czuj-
nikdw TPMS umozliwiajg rowniez sprawdzenie dziatania oraz
stanu czujnikdw zainstalowanych w pojezdzie.

3. Programatory TPMS z petnym zakresem funkcji umoz-
liwiaja programowanie, klonowanie, diagnozowanie oraz
konfiguracje czujnikéw TPMS. Tego rodzaju urzadzenia sa
wyposazone w ztgcze OBD2 i przeznaczone gtdéwnie dla wie-
lomarkowych serwiséw samochodowych.

AKTUALIZACJA OPROGRAMOWANIA

Technologia TPMS stale ewoluuje, co skutkuje wprowadza-
niem nowych czujnikdw, protokotdw i funkcji. Aby zapewnic¢
prawidtowe dziatanie urzgdzenia, konieczne jest posiadanie
aktualnych wersji aplikacji aktualizujacej narzedzie.




Aktualizacje programatora mozna przeprowadzi¢ fatwo
i wygodnie za pomocg programu do aktualizacji zainstalowa-
nego w komputerze lub poprzez sie¢ Wi-Fi. Dzieki aktualizacji
procedur, programator otrzymuje dostep do wszystkich no-
wych czujnikdw TPMS oraz danych dotyczacych nowych po-
jazdow, ktore zostaty dodane do bazy procedur przez produ-
centa urzadzenia diagnostycznego.

KONTROLA STANU BATERII

Zywotno$¢ baterii montowanych w czujnikach monitoru-
jgcych cisnienie opon szacowana jest na 5—10 lat lub przeje-
chanie dystansu 150 - 160 tys. km. Niemniej jednak stan ich
natadowania powinien by¢ sprawdzany w warsztatach sa-
mochodowych przy kazdorazowej wymianie opon lub pod-
czas programowania czujnikéw. Niski poziom napiecia bate-
rii bedzie miat wptyw na prace czujnika i moze prowadzi¢ do
przekazywania btednych danych o ciSnieniu i temperaturze
do modutu TPMS.

W czujnikach do pomiaru cisnienia opon stosowane sg
baterie litowe-manganowe, ktére moga zapewnic stabilne
zasilanie przez dtugi czas. Ich zywotnosé zalezy od kilku czyn-
nikéw, m.in. od warunkow eksploatacji pojazdu, od tempe-
ratury otoczenia. Aby oszczedzac energie, czujniki generuja
sygnat w ustalonych odstepach czasu (od 30 do 60 ). Z tego
powodu zywotnos$¢ baterii zasilajacej czujnik moze byc¢ krot-
sza w pojazdach pokonujacych regularnie duze odlegtosci.
Bateria czujnika TPMS znajduje sie w szczelnie zamknietej
obudowie, co zapewnia jej ochrone przed wilgocia. Z tego
powodu producenci czujnikow nie przewidzieli mozliwosci
wymiany baterii. W przypadku jest roztadowania, koniecz-
na jest wymiana na nowy czujnik.

CZUINIKI CISNIENIA POWIETRZA TPMS
Istniejg 2 rodzaje czujnikdw cisnienia powietrza: dedy-
kowane (OEM) i uniwersalne. Czujniki OEM s3 identycz-
ne z fabrycznymi czujnikami pojazdu i zaprogramowane sg
zgodnie z parametrami danego samochodu lub grupy samo-
choddw. Tego rodzaju czujniki moga by¢ stosowane wytgcz-
nie w modelach podanych przez producentéw czujnikdw.
Czujniki uniwersalne spetniajg te same zadania, co ich od-
powiedniki OEM, ale aby dziataty poprawnie, wymagaja za-
programowania zgodnie z parametrami danego pojazdu.
Aktywacja nowych czujnikdw zawsze wykonywana jest za

pomocg odpowiednich programatoréw TPMS. Z kolei pro-
cedure uczenia przeprowadza sie w zaleznosci od mode-
lu pojazdu, za pomocg menu pojazdu lub poprzez interfejs
OBD (On-Board Diagnostics) i po podfaczeniu odpowiednie-
go urzadzenia diagnostycznego.

MONTAZ CZUJNIKOW TPMS

Uniwersalne czujniki sg kompatybilne z wiekszoscig aut do-
stepnych na rynku i powszechnie wykorzystywane w wie-
lu warsztatach samochodowych oraz wulkanizacyjnych
ze wzgledu na swojg wszechstronnos¢ i mozliwos¢ do-
stosowania do rdéznych modeli i marek pojazdéw. Nale-
zy jednak pamieta¢, ze uniwersalne czujniki wymagaja od-
powiedniego dopasowania do danego pojazdu, zanim
zostang zamontowane. Uzywanie czujnika bez dopasowa-
nia nie jest mozliwe.

Czujniki uniwersalne dostepne sg z wymiennym zaworem
gumowym lub aluminiowym. Zawdr gumowy, ze wzgledu
na swojg elastycznos¢, moze byc¢ bardziej uniwersalny i fa-
twiejszy w montazu, zwifaszcza na roznych rodzajach felg.
Z kolei zawdr aluminiowy, ze wzgledu na swojg wytrzyma-
tos¢ i lekkos¢, moze by¢ preferowany, szczegdlnie w przy-
padku aut o wyzszej wydajnosci lub wymagajacych specjal-
nych osiggow.

ZESTAW MONTAZOWY CZUINIKOW TPMS

Do poprawnego montazu oraz demontazu czujnikdw i za-
wordw TPMS niezbedny jest zestaw wyposazony w specjali-
styczne narzedzia, wsrdd nich powinny sie znalez¢:

e klucze dynamometryczne i inbusowe,

e nasadki do kluczy,

e bity torx,

¢ wkretak dynamometryczny do wktadek sprezynowych,

e Sciggacz do usuwania gumowych uszczelek,

e przyrzad do odkrecania nakretek z zawordw i naktada-

nia uszczelek.

Wbrew powszechnej opinii, system TPMS to nie tylko na-
rzedzie do monitorowania cisnienia w oponach, ale takze
element zwiekszajgcy bezpieczenstwo na drogach oraz dba-
jacy o ochrone srodowiska.

Dlatego podczas przeglagddw i wymiany opon warto zwroé-
ci¢ szczegdlng uwage na stan czujnikéw TPMS, aby zapewnic¢
ich prawidfowe dziatanie. ©
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Problemy ze sprzegtem
w pojazdach uzytkowych

Uktady sprzegiet zapewniaja ptynng i efektywna transmisje mocy miedzy silnikiem a skrzynig biegow.
W przypadku aut ciezarowych, autobuséw i innych pojazdéw komercyjnych sprzegta oraz pozostate elementy
przeniesienia napedu nie tylko musz3 osigga¢ najwyisza wydajnos¢, ale tez powinny sie charakteryzowac

duzg wytrzymatoscia i niezawodnoscia.

otysanie w petni zatadowanej wywrotki na btot-

nistym placu budowy, pokonywanie waskich za-

kretow w gorach lub ekstremalne hamowanie

i gwattowne ruszanie podczas dostaw towardw
w centrum miasta — to tylko niektére wyzwania, z ktérymi
muszg radzi¢ sobie uktady sprzegiet w pojazdach uzytko-
wych. Te ekstremalne sytuacje wptywaja na zuzywanie sie
sprzegiet i powodujg koniecznos¢ ich wymiany.

Takze jednak w przypadku zwyczajnej eksploatacji po-
jazddw uzytkowych sprzegto podlega wymianie, ktdra jest
traktowana jako cze$¢ rutynowego serwisu pojazdu.

Niestety podczas wykonywania napraw elementéw ukta-
du sprzegta czesto pomijane sg wazne szczegdty, co powo-
duje niezadowolenie kierowcdw i niesie koniecznos¢ wyko-
nania ponownej naprawy.

Przy przyjeciu zlecenia na wykonanie naprawy samocho-
du niezwykle istotna jest wiec (oprocz jazdy sprawdzajacej)
rozmowa z kierowca. Doradca serwisowy powinien w niej
dopytac uzytkownika o szczegdlne warunki eksploatacji po-
jazdu, nawyki zwigzane z jazda i 0 wczesniejsze naprawy.

W przypadku ciezaréwek szczegdlnie wazny jest charak-
ter uzytkowania sprzegta. Oczekuje sie, ze w pojazdach, kto-
re pokonuja duze odlegtosci i poruszajg sie przede wszyst-
kim po autostradach i drogach ekspresowych, sprzegta
powinny wytrzymaé nawet milion kilometrow.

Natomiast w samochodach ciezarowych i autobusach,
ktére operujg na trasach regionalnych lub lokalnych, typo-
wy czas uzytkowania wynosi okoto 600 tys. km.

W najnowoczesniejszych pojazdach uzytkowych stoso-
wane sg roznorodne systemy komputerowe i jednostki ste-
rujgce, ktére umozliwiajg przeprowadzenie diagnostyki oraz

wykrywanie wiekszosci usterek i awarii. Systemy te, dzie-
ki wykorzystaniu dostepnych czujnikdéw, mogg dokonywac
takze roznych pomiaréw, np. oceny odlegtosci przesuniecia
tarcz sprzegta.

Analiza zebranych danych pozwala tym systemom osza-
cowac aktualng grubosc oktadziny sprzegta. To z kolei umoz-
liwia weryfikacje stanu sprzegta, a takze stopnia zuzycia
oktadzin tarczy sprzegtowe;.

IDENTYFIKOWANIE NIEPRAWIDLOWOSCI

W DZIAtANIU

Wiele przyczyn niewtasciwej pracy sprzegta mozna zidenty-

fikowa¢ na podstawie typowych uszkodzen. Przyktadowo:

problem z catkowitym wysprzegleniem tarcz ciernych sprze-

gta moze wynikac z wygiecia pionowych resoréw piorowych.
Znieksztatcenie resorow moze sygnalizowac istnienie nad-

miernego luzu w uktadzie napedowym, ktdrego przyczyng

moga by¢ zuzyte przeguby watu napedowego.

Natomiast brak wspdtosiowosci miedzy watem korbowym
silnika a watkiem sprzegtowym moze by¢ spowodowany zuzy-
ciem tulejki prowadzgcej watek sprzegtowy lub naprezeniem
tozyska oporowego (wyciskowego) w skrzyni biegow.

Slady zuzycia na tulejce — takie jak uszkodzenia lub wytar-
cie zewnetrznej powierzchni — moga prowadzi¢ do powstania
drgan tarczy sprzegta i do jej poslizgu.

Naprezenie fozyska moze wywotywac drgania tarczy
sprzegta podczas wysprzeglania, co moze skutkowac peknie-
ciami w miejscach nitowania segmentéw tarcz.

W przypadku wystapienia takich uszkodzen kierowcy zgta-
szajg zazwyczaj odczuwane podczas jazdy drgania i wibracje
w okolicach pedatu sprzegta lub na kierownicy.
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LOKALIZACJA PRZYCZYN USTEREK

Nieprawidtowa praca sprzegta moze sie przejawia¢ tak-
ze trudnosciami ze zmiang biegdw lub szarpaniem pojazdu
podczas ruszania. Inne potencjalne objawy niesprawnosci to
m.in. nieprzyjemne dzwieki, ktdre dochodzg z okolic skrzy-
ni biegdw przy ruszaniu, Slizganie sie tarcz i wyczuwalny za-
pach spalonych oktadzin. Czesto przyczyng nieprawidtowej
pracy lub uszkodzenia sprzegta w samochodach uzytkowych
sg elementy uktadu wysprzeglania.

Podczas wymiany lub naprawy sprzegta mechanik powi-
nien wiec zawsze doktadnie sprawdzi¢ wszystkie elementy
uktadu. W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek $ladéw zu-
zycia tych czesci lub nieprawidtowosci w ich dziataniu bez-
wzglednie konieczna jest ich wymiana. Jesli wymienione
zostang jedynie docisk, tarcza i fozysko wyciskowe, pojazd
w niedtugim czasie znéw moze trafi¢ do warsztatu z uster-
kg sprzegta.

Podczas kontroli elementéw szczegdlng uwage nalezy
zwrdcic na:

¢ fozysko wyciskowe,

e tuleje prowadzaca tozysko,

¢ widetki wysprzeglajace (fapa sprzegta),
 watek podpierajgcy widetki,

 watek wejsciowy w skrzyni biegow,

e tozysko pilotujgce,

e nieszczelnosci i wycieki oleju.

tozysko wyciskowe sprzegta jest kluczowym elementem
uktadu sprzegta —nalezy je wymieniac przy kazdej wymianie
tarcz sprzegta. Najczestszym objawem jego zuzycia sg cha-
rakterystyczny szum i dZzwieki (takie jak huczenie lub terko-
tanie), ktére dochodzg z okolicy skrzyni biegdw. Odgtosy te
czesto sie nasilaja po nacisnieciu pedatu sprzegta.

Jezeli tuleja prowadzgca, widetki wysprzeglajace lub wa-
tek wejsciowy sg zuzyte albo skorodowane w miejscach
utozyskowania, moze to prowadzi¢ do nieprawidtowego
przesuwania sie tozyska wyciskowego. Moze tez utrudniac
zataczanie i roztaczanie sie sprzegta.

Zuzywanie sie widetek wysprzeglajacych nastepuje przy
kazdym nacisnieciu pedatu sprzegta. Przy dtuzszym uzytko-
waniu sprzegta doprowadza to do niesymetrycznej pracy fo-
zyska i niepetnego roztaczania tozyska. W rezultacie tozysko
oporowe ulega zuzyciu i powoduje trudnosci ze zmiang bie-
gow. Podczas kontroli elementéw sprzegta nalezy zwro-
ci¢ uwage takze na miejsca podparcia widetek wysprzegla-
jacych. Zbyt duzy luz na tozysku uniemozliwi bowiem roz-
taczenie sie sprzegta, a z kolei luz jednostronny powoduje
nierownomierne zuzycie sie powierzchni zabierajgcych kon-
cowki widetek i w dtuzszej perspektywie prowadzi do pro-
blemdéw w zatgczaniu sprzegta.

Uszkodzone tozysko pilotujace watka sprzegtowego mo-
ze nie tylko powodowac hatas. Moze tez by¢ przyczyna
przesuniecia osiowego watka sprzegtowego, co prowadzi do
uszkodzenia tarcz sprzegta. Jesli samochdd jest wyposazo-
ny w hydrauliczne sterowanie sprzegta, warto takze w przy-
padku problemoéw ze sprzegtem przeprowadzi¢ kontrole
szczelnosci instalacji i elementow, ktdre biorg udziat w za-
taczeniu sprzegta.

Dodatkowo w samochodach, ktére maja hydrauliczne
sterowanie sprzegta, podczas naprawy uktadu przeniesienia
napedu zaleca sie sprawdzenie szczelnosci instalacji i ele-
mentdw zaangazowanych w proces roztaczania sprzegta.

Nieszczelnosci moga pojawic sie gtéwnie w miejscach t3-
czenia przewodow hydraulicznych, w pompie sprzegta lub
w wysprzeglikach.
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Wymiana sprzegta w zautomatyzowanej i auto-
matycznej skrzyni biegédw pojazdu uzytkowego
-0 czym nalezy pamietac?

Wymiana sprzegta w zautomatyzowanych i auto-
matycznych skrzyniach biegdw pojazddw uzytkowych
to procedura wymagajaca szczegdlnej uwagi. Stosowa-
nie sie do zalecen producenta oraz doktadne czyszcze-
nie i inspekcja elementdéw przed montazem sg kluczowe.
Pomiar bicia tarczy sprzegta oraz doktadne wycentrowa-
nie jej zapewniajg ptynny montaz skrzyni biegéw. Dbanie
0 czystos¢ tarczy sprzegta, a takze o odpowiednie sma-
rowanie jej wielowypustu sa bardzo istotne dla prawi-
dtowego dziatania i zabezpieczenia przed korozjg. Staran-
nosc¢ przestrzegana na kazdym kroku wymiany gwarantuje
sprawnos$¢ pojazdu przez dtugie lata.

W tego typach pojazddw stosowane sg 2 rodzaje hydrau-
licznych wysprzeglikdw: ttoczkowe i centralne.

WYSPRZEGLIK TEOCZKOWY

Umieszczony jest na zewnatrz, zazwyczaj w okolicach pe-
datu sprzegta, i stanowi tgcznik miedzy pompa sprzegta
a sprzegtem zamontowanym pod obudowa skrzyni biegdw.
Zasada jego dziatania jest bardzo prosta.

Po nacisnieciu pedatu sprzegta pompa dostarcza ptyn hy-
drauliczny pod cisnieniem do sitownika, ktéry dokonuje
nacisku na widetki wysprzeglajace. Sita nacisku przeno-
szona jest na tozysko oporowe, a za pomocg sprezyn ta-
lerzowych kota dociskowego nastepuje roztaczenie tarcz
sprzegta.

Wewnatrz sitownika znajduje sie sprezyna dajgca na-
piecie wstepne w uktadzie wysprzeglajacym, ktéra row-

niez sie zuzywa. Ponadto po wymianie sprzegta (z doci-
skiem bez kompensacji zuzycia oktadzin) sitownik zacznie
pracowac na innym skoku, co moze by¢ przyczyng poja-
wienia sie wyciekdw ptynu hydraulicznego. Przyczyna nie-
szczelnosci wysprzeglika ttoczkowego moga by¢ réwniez
zuzyte uszczelnienia ttoczyska sitownika lub nieszczelno-
$ci wewnetrzne.

Uszkodzenie wysprzeglika ttoczkowego mozina zauwa-
zy¢ po utrudnieniach podczas wtgczania biegéw, szczegdl-
nie pierwszego i wstecznego. Pojawiajg sie wowczas tak-
ze trudnosci z pedatem sprzegta, ktory trudno wcisnag,
a ktéry po zwolnieniu powoli wraca do pozycji wyjsciowe;.

WYSPRZEGLIK CENTRALNY

Coraz czesciej zastepujg one tradycyjne fozyska oporowe.
Tego typu wysprzegliki takze podlegajg naturalnemu zu-
zyciu. Ze wzgledu na ich umiejscowienie w skrzyni biegow
nieszczelnosci nie sg widoczne na zewnatrz. Wyciek pty-
nu roboczego nastepuje wewnatrz obudowy skrzyni bie-
gow i nie zawsze da sie go zauwazy¢, dlatego zaleca sie
wymiane centralnego wysprzeglika przy kazdej wymianie
sprzegta.

Wymiana wysprzeglika nie jest trudna. Podczas de-
montazu zuzytego elementu nalezy jednak zwrdéci¢ szcze-
golng uwage, zeby stare uszczelki lub ich fragmenty nie
zostaty wewnatrz przytacza instalacji hydraulicznej. Je-
$li tak sie stanie, moze to uniemozliwi¢ poprawne odpo-
wietrzenie instalacji, ograniczy¢ lub zablokowa¢ przeptyw
ptynu hydraulicznego. W konsekwencji moze to prowa-
dzi¢ do uszkodzenia uszczelek lub nawet do zniszczenia
samego wysprzeglika.

W przypadku koniecznosci ponownego montazu do-
tychczasowego wysprzeglika centralnego przed jego in-
stalacjg nalezy przywrdci¢ go do ustawien fabrycznych.
W tym celu — korzystajac z odpowiednich narzedzi (takich
jak szczypce lub Sciggacz dwuramienny) — trzeba rowno-
miernie wcisngc kotki karbowe, az do osiggniecia przez nie
potozenia korncowego.

Wysprzeglik centralny zatrzaskuje sie w fozysku wyci-
skowym tarczy dociskowe] tylko przy poprawnym usta-
wieniu kotkow karbowych. Podczas pierwszego wcisniecia
sprzegta trzeba uzy¢ wiekszej sity, poniewaz kotki kar-
bowe musza ustawic sie w pozycji roboczej. Dodatkowo
podczas montazu przektadni pierscien wysprzeglika mu-
si wyraznie zatrzasnac sie w fozysku wyciskowym tarczy
dociskowej sprzegta. W przypadku sitownikéow central-
nych ze zintegrowanym czujnikiem przemieszczenia pod-
czas montazu nalezy zwrdci¢ uwage réwniez na delikatne
elementy czujnika i dodatkowe przewody. Po zakoriczeniu
wymiany konieczne jest przeprowadzenie odpowietrzenia
hydraulicznego uktadu zataczenia sprzegta.

Naprawa lub wymiana sprzegiet w pojazdach ciezaro-
wych wymaga uwaznosci. Trudno$ci mogg wynikac zardw-
no z procesu naprawy, jak i komunikacji z uzytkownikiem
pojazdu. Istotne jest zrozumienie potrzeb i oczekiwan
klienta, a takze wyjasnienie ewentualnych trudnosci i po-
formowanie o kosztach.

W ramach tego procesu niezwykle wazna jest réwniez
szczegdtowa kontrola elementow zatgczajacych sprzegto.
Prawidtowo wykonana regeneracja lub wymiana sprzegta
i elementdw, ktdére z nim wspdtpracuja, jest niezbedna do
zapewnienia bezpiecznej i efektywnej jazdy samochodem
ciezarowym. ©



Zestaw Brembo Beyond Greenance

Zestaw Brembo Beyond Greenance sktada sie z tarczy wykonanej ze specjalnego stopu

gwarantujacego wysoka odpornosc na zuzycie oraz z klocka hamulcowego wykonanego

z mieszanki opracowanej z mys$lg o uzytkowaniu w potaczeniu z tarcza Greenance. Bedacy bezposrednim efektem nieustannych
innowacji na rynku oryginalnego wyposazenia, zestaw Brembo Beyond Greenance to potgczenie maksymalnej skutecznosci
hamowania z mniejszym wptywem na srodowisko, a jednoczesnie wieksza trwatos¢ tarcz.

KLOCEK Z MIESZANKA NISKOEMISYJNA STWORZONY
SPECJALNIE Z MYSLA O TARCZY GREENANCE

TARCZA ZE SPECJALNEGO STOPU -

NIZSZE EMISJE | WIEKSZA TRWALOSC

Dzieki technologicznej wiedzy Brembo oraz ciggtym badaniom
i rozwojowi zestaw Greenance gwarantuje najwyzsze standardy
techniczne i jakosciowe wszystkich swoich produktow.

Jednoczesnie zapewnia znacznie mniejszy wptyw na srodowi-
sko dzieki znacznej redukcji emisji pytu podczas hamowania, spet-
niajgc z wyprzedzeniem wymagania nowej normy emisji Euro 7:
-80% PM 10iPM 2,5.

Zestaw Greenance przeszedt testy homologacyjne ECE-R90
oraz najbardziej wymagajace testy na stanowisku rolkowym
i na drodze, przeprowadzone przez dziat badawczo-rozwojowy
Brembo.

Wyniki testéw wykazaty, Ze tarcze hamulcowe Greenance majag
wiekszg wytrzymatos¢ niz standardowe tarcze dostepne na ryn-
ku Aftermarket.

Prowadzi to do znacznej poprawy kosztéw uzytkowania pojaz-
du i optymalizacji kosztéw utrzymania, co jest priorytetem dla
firm i kierowcow, ktorych samochody — takie jak lekkie pojazdy
uzytkowe czy samochody flotowe — uzytkowane sg na dtuzszych
trasach.

TRWALOSC TARCZY X3
EMISJE - 80%

TCO - 15%
OPAKOWANIE

Marka Brembo opracowata dla zestawu Greenance przyjazny
Srodowisku pojemnik z kartonu z certyfikatem FSC, z nadruka-

PRZEZNACZENIE

Zestaw Greenance jest przeznaczony dla dostepnych na rynku
modeli lekkich samochodéw uzytkowych, takich jak: CITROEN
JUMPER, FIAT DUCATO/TALENTO, FORD TRANSIT, IVECO DAILY,
MERCEDES VITO/SPRINTER, NISSAN NV 300/400, OPEL MOVA-
NO/VIVARO, PEUGEQOT EXPERT, RENAULT MASTER/TRAFFIC, VW
CRAFTER/TRANSPORTER.

mi, do ktérych wykorzystano mniej atramentu, anizeli przewidu- Brembo S.p.A. | Viale Europa, 4, 24040 Stezzano (Bg) Italy HIg

jg obecne standardy.

W strone bardziej zrownowazonej przysztosci

bremboparts.com

Advertorial
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Zdjecie 1. Réznice
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sg wyraznie widoczne.
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Silniki

zrédto: Mariusz Le$niewski —archiwum prywatne

Silniki TFSI — co trzeba
o nich wiedziec?

W 2006 r. koncern Volkswagena zaprezentowat silnik o zaptonie iskrowym 1.8 TFSI, ktory byt jednostka
nowej generacji o oznaczeniu EA888. Poprzednia generacja EA188 charakteryzowata sie przede wszystkim
konstrukcja napedu paska rozrzadu, realizowanego przez pasek zebaty.

Mariusz LeSniewski

szystkie silniki typoszeregu EA888 ma-

j3 naped rozrzadu przekazywany za po-

Srednictwem tancucha. Zostaty one za-

projektowane w oparciu o zatozenia, ktore
miaty na celu zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji spalin
przy jednoczesnym zwiekszeniu osiggéw tych jednostek.
Te, wydaje sie na pozor sprzeczne, osiggnieto dzieki za-
adoptowaniu innowacyjnych technologii w konstrukcji za-
réwno samego silnika, jak i jego uktadach (wtryskowym,
smarowania, chtodzenia itp.). Z technicznego punktu wi-
dzenia, obstuga silnikéw EA888 wymaga od niezalez-
nego warsztatu sporej wiedzy i niezbednego zaplecza
sprzetowego.

CHARAKTERYSTYKA SILNIKOW 1.8 TFSI12.0 TFSI
Norma emisji spalin Euro 5, jak i nadchodzaca Euro 6 staty
sie wyznacznikiem, ktdéry niemieccy inzynierowie wzieli pod

uwage. projektujgc silniki EA888. Bazowo jednostki 1.8 TFSI
i pdzniejsze 2.0 TFSI przygotowano do zabudowy poprzecz-
nej lub wzdtuznej, co pozwalato na ich montaz w szerokiej
gamie modeli koncernu Audi i Volkswagena.

Gtéwne cechy konstrukcyjne silnikow TFSI to m.in.:

e ukfad 4 cylindréw ustawionych rzedowo,

e wat korbowy usztywniony w bloku za posrednictwem
pieciu podpdr,

o ukfad watkow wyréwnowazajacych,

e aluminiowa 16-zaworowa gtowica z dwoma watkami roz-
rzadu — ukfad DOHC,

e naped ukfadu rozrzadu realizowany za posrednictwem
tancucha,

e uktad zmiennych faz rozrzadu po stronie dolotowej jak
i wylotowej (w pdzniejszych wersjach rozwojowych),

e system zmiennego wzniosu zaworow Audi Valvelift za-
adoptowany do niektorych wersji silnika,




e uktad chtodzenia z innowacyjng strategia
regulacji temperatury silnika,

e uktad smarowania z pompa oleju o zmien-
nej wydajnosci (niektore silniki 1 i 1l generaciji),

e kombinowany uktad wtrysku paliwa MPI
i FSI.

Silniki 1.8/2.0 TFSI dzieki zwartej zabudo-
wie pozwalajg na bezproblemowg obstuge
serwisowg i swobodny dostep do wiekszosci
podzespotéw (zdjecie 1).

Sterowniki silnika: Bosch MED 17.X lub
Simos 18.X (w zaleznosci od wersji silnika) kon-
trolujag prace jednostkinapedowej, monitorujac
systemy nastepujacych uktadéw: zaptonowe-
go, zasilania, dotadowania, chtodzenia, smaro-
wania, zmiennych faz rozrzgdu oraz oczyszcza-
nia spalin. Ponadto sterowniki te w zaleznosci
od konfiguracji, odbierajg sygnaty z prawie
30 czujnikéw oraz realizujg funkcje wykonaw-
cze ponad 40 nastawnikow.

Uktad chtodzenia jednostek napedowych
EA888 zostat wyposazony w wiele ciekawych funkgji ktore
umozliwity osiggniecie temperatury roboczej silnika w bar-
dzo krétkim czasie. Sercem tego uktadu jest innowacyjny
algorytm zarzadzania temperaturg, ktéry kontroluje prace
modutu termicznego. Modut termiczny zawiera:

e termostat,

e pompe cieczy chodzacej,

e 2 suwakowe zawory sterujace,

e nastawnik regulujacy prace zaworow.

Zastosowanie modutu pozwala na wprowadzenie pro-
gramu ochrony jednostki napedowej przed nadmiernym
przegrzaniem i wspotprace z uktadem chtodzenia automa-
tycznej skrzyni biegdw.

Uktad smarowania silnikéw 1.8/2.0 TFSI zostat zopty-
malizowany pod wzgledem wydajnosci, co skomplikowato
jego budowe. Pompa oleju o specjalnej konstrukeji pozwala
na prace w dwoch trybach: niskiego cisnienia przy cisnieniu
réwnym ok. 1.8 bar oraz w trybie wysokiego cisnienia, kto-
ry jest uruchamiany w momencie przekroczenia przez wat

| TECHNIKA 1 SERWIS KY)

Watek rozrzadu zaworéw

wydechowych

Watek rozrzagdu zaworéw

dolotowych

korbowy predkosci 3500 obr./min i pozwala na uzyskanie
cisnienia oleju wynoszacego 3,3 bar. Zmiane cisnienia (a co
za tym idzie zréznicowang wydajnosc) osiggnieto dzieki za-
stosowaniu uktadu, ktéry pozwala na osiowe przesuniecie
kot zebatych pompy oleju. Takie rozwigzanie pozwolito na
ograniczenie mocy potrzebnej do napedu pompy oleju. Po
remoncie jednostki napedowej, producent przewidziat za-
programowanie uktadu smarowania na cisnienie o podwyz-
szonej wartosci (ok. 3.3 bar) za posrednictwem urzadzenia
diagnostycznego (zdjecie 2).

Wozrost osiggow silnika i lepszg reakcje na nacisniecie
pedatu przyspieszenia uzyskano, adaptujagc do jednostek
TFSI uktad zmiennego wzniosu zaworéw wydechowych lub
dolotowych (najnowsze generacje silnikdéw), zwany Audi
Valvelift System — AVS (zdjecie 3).

Funkcjonowanie uktadu AVS opiera sie na specjalnej
konstrukcji mechanizmu tulei krzywkowych, ktére maja
dwa rézne profile krzywek — o matym skoku odpowiadajg-
ce skokowi 6,35 mm, i duzym, ktory wynosi 10 mm.

Zdjecie 3. Watek rozrzadu
zaworow wydechowych
z mechanizmem AVS -

na zdjeciu widoczny
stopiert skomplikowania
budowy watka wzgledem
watka rozrzagdu zawordéw
dolotowych.

Zdjecie 2. Rozmieszczenie
poszczegolnych
podzespotéw w komorze
silnika 1.8 TFSI drugiej
generacji.
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Zdjecie 4. Szczegoty
budowy systemu Audi
Valvelift. Elektromagnety-
czne nastawniki odpo-
wiadaja za wysuniecie
trzpieni sterujacych prze-
suwem tulei krzywkowej.

Zdjecie 5.

Ttoki pierwszych
generacji

silnikéw EA888
posiadaty bardzo
cienkie pierscienie
zgarniajace, a ich
denka szybko
pokrywaty sie
nagarem.
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W zaleznosci od predkosci obrotowej watu korbowego
sterownik silnika uruchamia odpowiedni nastawnik (za-
wor elektromagnetyczny), ktdry przesuwa tuleje krzywko-
w3, regulujgc wznios zawordw wydechowych w potozeniu
profilu krzywki o wiekszym lub mniejszym skoku zaworu
(zdjecie 4).

TYPOWE USTERKI

Przyjrzyjmy sie teraz popularnym problemom, jakie wy-
stepujg w trakcie eksploatacji i obstugi serwisowej sil-
nikdw typoszeregu EA888. Wiekszos¢ usterek dotyczy
pierwszych wersji silnikow produkowanych od 2007 r.
Pozniej producent stosowat liczne modyfikacje majace na
celu wyeliminowanie typowych awarii oraz sprostanie ro-
sngcym wymogom norm emisji spalin.

Sporym problemem pierwszych wersji jednostek TFSI
byto nadmierne zuzycie oleju silnikowego. W gtéwnej mie-
rze zjawisko to byto spowodowane konstrukcja ttokdéw
i ich pierscieni, w ktorych celem zminimalizowania tarcia
zastosowano pierscienie o bardzo cienkiej grubosci (zdje-
cie 5).

W kolejnych fazach rozwojowych, producent zmodyfiko-
wat ttoki wraz z pierscieniami co w znacznym stopniu ogra-

Zrodto: Mariusz Le$niewski — archiwum prywatne

niczyto zuzycie oleju. Niebagatelne znaczenie na
wspomniane zuzycie oleju i powstawanie naga-
ru na ttokach miaty awarie uktadéw odpowie-
trzania skrzyni korbowej, ktére wystepowaty
najczesciej w pierwszej generacji tych silnikow
produkowanych w latach 2007-2008.

W systemie AVS najczesciej dochodzi do
awarii elektromagnetycznych nastawnikéw ste-
rujgcych profilem krzywki. Diagnostyka tych
nastawnikow powinna obejmowad procedu-
re testu elementéw wykonawczych i pomiar
ich rezystancji. Pod wzgledem mechanicznym,
system zmiennego wzniosu zawordw nie przy-
sparza praktycznie zadnych probleméw. Wy-
jatki dotycza napraw w ktdrych poszczegdine
podzespoty ukfadu AVS zostaty nieprawidtowo
ztozone.

Uktadu paliwowy silnikéw 1.8/2.0 TFSI do-
tykaja awarie pomp wysokiego lub niskiego ci-
$nienia. Do typowych objawdw nalezg: brak
mocy silnika oraz nieréwnomierna praca jed-
nostki napedowej na biegu jatowym. Nowsze

wersje silnikowe wyposazono w kombinowany wtrysk pa-
liwa z podwojnymi wtryskiwaczami realizujgcymi program
witrysku benzyny MPI (wielopunktowy wtrysk paliwa) oraz
FSI (wtrysk bezposredni).

Usterki uktadu chtodzenia dotyczg w przewazajgcej cze-
$ci awarii modutu termicznego (utrata szczelnosci) i nieste-
ty wymagajg jego wymiany. Odpowietrzenie i napetnianie
uktadu chtodzenia wymaga uzycia testera diagnostycznego
i uruchomienia odpowiednich procedur.

ZALECENIA CO DO OBStUGI SERWISOWE)

Generalnie przy obstudze i doborze materiatow eksploata-
cyjnych warsztat powinien stosowac sie do zalecen produ-
centa i uzywac czesci zgodnych z dokumentacjg serwisowa.
Z uwagi na duzy koszt prac zwigzany z potencjalnymi na-
prawami, warto zrezygnowac z przeglagddéw w trybie Long
Life, a wymiane oleju wraz z kompletem filtrow wykonywac
z czestotliwoscig co najwyzej 15 000 km/rok. Podczas prze-
gaddw nalezy zwrécic szczegdlng uwage na uktad rozrzadu
silnika i doktadnie zweryfikowa¢ stan tancucha, napinacza
oraz jego prowadnic. Wiekszo$¢ awarii tego uktadu podyk-
towana jest zaniedbaniami w serwisowaniu silnikow 1.8/2.0
TFSI, wykonywaniem nieprofesjonalnych napraw (uzycie



czesci ztej jakosci lub podzespotdéw uzywanych) czy tez eks-
ploatacjg pojazdu po przeprowadzeniu tzw. pseudotuningu.

Ostroznie nalezy podchodzi¢ do oceny zuzycia samego
tancucha — jego weryfikacje warto przeprowadzi¢ etapami,
ktére powinny obejmowac:

e odczyt pamieci usterek w sterowniku silnika—pod uwage
nalezy wzig¢ kody usterek swiadczgce o braku synchronizacji
watkow rozrzgdu z watem korbowym,

e sprawdzenie stanu napinacza — weryfikujac jego wysu-
niecie (demontaz zaslepki inspekcyjnej w pokrywie fancucha
rozrzgdu),

o weryfikacje stanu taricucha — mozna go oceni¢ na pod-
stawie pomiaru odlegtosci miedzy poszczegdlnymi odcinkami
(patrz: dokumentacja serwisowa producenta),

e pomiar cisnienia oleju — ocena tego parametru pozwoli
na pozniejszg bezproblemowg eksploatacje tancucha roz-
rzadu.

Przy doktadniejszym zapoznaniu sie z dokumentacja pro-
ducenta, uwage zwraca fakt, by w przypadku obstugi nape-
du rozrzadu, przestrzegac¢ procedur realizowanych za pomo-
€3 urzadzenia diagnostycznego. Po wymianie kompletnego
zestawu rozrzagdu, mechanik powinien wprowadzi¢ nastawy
potwierdzajgce wymiane tych podzespotéw. Zignorowanie
tego zalecenia moze skutkowac¢ pojawieniem sie koddw uste-
rek méwigcych o braku synchronizacji watkéw rozrzgdu z wa-
tem korbowym.

Warto w tym punkcie przestrzec przed pochopnymi na-
prawami ukfadu rozrzgdu wynikajgcymi z nieprawidtowej

| TECHNIKA I SERWIS [C}S)

oceny koddw usterek zwigzanych z dysfunkcjg nastawnikow
faz rozrzadu. Usterki nastawnikdw sg czesto spowodowane
awarig elektromagnesow sterujgcych lub zanieczyszczeniem
zaworow hydraulicznych.

W najnowszych wersjach silnika 2.0 TFSI (zdjecie nr 5),
producent wprowadzit zmodyfikowane zawory hydrauliczne,
ktére znacznie wydtuzajg czas eksploatacji systemu zmien-
nych faz rozrzadu.

Weryfikujgc dziatanie systemu AVS, nalezy odczytaé pa-
miec usterek i zwrdci¢ uwage na kody typu: P11A1, P11A5,
P11A9iP11AD, ktére wskazujg na problemy zwigzane z funk-
cjonowaniem danego nastawnika (brak masy, zasilania) lub
moga $wiadczy¢ o jego uszkodzeniu. Warto pamietac iz elek-
tromagnetyczne nastawniki sg stale zasilanie za posrednic-
twem przekaznik sterownika silnika, a ich aktywacja zostaje
zrealizowana przez sygnat masy.

Podsumowujgc, obstuga serwisowa silnikéw 1.8/2.0 TFSI
nie bedzie stanowi¢ wyzwania dla warsztatu, ktéry doktad-
nie zapozna sie z dokumentacjg techniczng producenta i do-
stosuje sie do jej zalecen. Generacja jednostek typu EA888
wymaga posiadania w warsztacie profesjonalnego testera
diagnostycznego ktdry pozwoli nie tylko na odczyt kodow
usterek czy parametréw, ale umozliwi przeprowadzenie pro-
cedur adaptacyjnych poszczegdlnych uktaddw silnika.

Szczegolng ostroznosc nalezy zachowac podczas naprawy
silnikow, ktore noszg oznaki napraw wykonywanych niepro-
fesjonalnie, dotyczy¢ to moze egzemplarzy importowanych
i przygotowanych do sprzedazy. ©
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Bezpieczenstwo i czystosc

W warsztacie

W dzisiejszym $wiecie ,dobrze przygotowane stanowisko pracy” oznacza komfort przebywania w nim oraz
bezpieczne uzytkowanie przestrzeni, jak réwniez sprzetéw tam zgromadzonych. Ponadto, w obliczu coraz
wiekszej Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa, utrzymanie czystosci w warsztacie samochodowym
staje sie nie tylko sprawg estetyczng, ale przede wszystkim kwestig dotyczaca zrownowazonego rozwoju

i odpowiedzialnosci za swoje zdrowie, a takie za cate otaczajgce nas srodowisko.

Bogdan Kruk

czekuje sie, ze warsztaty samochodowe nie
tylko zapewnia wysoka jako$¢ napraw, ale be-
da takze prowadzi¢ dziatania majace na celu
minimalizacje negatywnego wptywu na sro-
dowisko. Wysokie standardy napraw oznaczajg fachowos¢
i kompetencje pracownikéw, jak rowniez profesjonalne
podejscie do klienta, skuteczng komunikacje i terminowa
realizacje napraw. Poprzeczke dla warsztatow samocho-
dowych podnoszg coraz wieksze oczekiwania klientow.
W dobie wzrastajgcej Swiadomosci ekologicznej (a tak-
7e majac w pamieci obostrzenia wynikajgce z pandemii
Covid-19) klientom zalezy nie tylko na skutecznej napra-
wie ich pojazddéw, ale réwniez na zachowaniu wysokich
standarddw higieny.

ODZIEZ ROBOCZA

Bezpieczenstwo pracownikow stanowi priorytet, dlatego
oczekuje sie, ze warsztaty bedg stosowa¢ odpowiednie
procedury i srodki zapobiegawcze majace na celu minimali-
zacje ryzyka wypadkéw i obrazen.

Jednym z kluczowych elementéw zapewnienia bezpie-
czenstwa podczas napraw samochoddéw jest odziez robo-
cza dla mechanikdw samochodowych. Wtasciwie dobrane
kombinezony nie tylko chronig przed ewentualnymi uraza-
mi czy poparzeniami, ale powinny takze zapewni¢ komfort
dziatania i swobode ruchéow. Praca mechanika jest wyko-
nywana w wielu roznych pozycjach, dlatego wazne jest,
aby ubranie byto elastyczne i nie ograniczato ruchéw pod-
czas wykonywania zadan.




Odpowiednio zaprojektowana odziez ochronna (kom-
binezony, spodnie, koszule, rekawice), moze znacznie
utatwi¢ codzienne funkcjonowanie w warsztacie czy
zwiekszy¢ bezpieczenstwo podczas przeprowadzania
napraw samochodowych.

Nalezy pamieta¢, ze w sktadzie takiej odziezy musi
dominowa¢ bawetna. Jest to podstawowe wtdkno na-
turalne uzywane do produkcji odziezy roboczej, ktére
charakteryzuje sie dobrg przepuszczalnoscig powietrza.
Bawetna ma réwniez bardzo dobre wtasciwosci termo-
izolacyjne i wiekszg odpornosé na przepalenie niz tkani-
ny z domieszka tworzyw poliestru czy nylonu.

Dodatkowo stosowanie odziezy z odpowiednimi
wzmocnieniami w kluczowych obszarach moze zapew-
ni¢ dodatkowa ochrone przed potencjalnymi urazami.

OBUWIE ROBOCZE

Mechanik warsztatu samochodowego powinien by¢ row-
niez wyposazony w solidne obuwie robocze. Specjali-
styczne buty musza by¢ wygodne i zapewnia¢ ochrone
podczas poruszania sie.

Wazne zeby podeszwy byty grube i antyposlizgowe —
zapobiegnie to przypadkom poslizgniecia sie na oleistych
lub mokrych powierzchniach warsztatu.

Wazne jest rowniez, aby buty miaty wzmocniony no-
sek. Takie stalowe zabezpieczenie chroni palce stopy
w przypadku uderzenia o twardy i ostro zakoriczony ele-
ment lub gdy na stope spadnie ciezki przedmiot.

CZYSCIWA WARSZTATOWE

Niezbednym elementem w utrzymaniu czystosci w war-
sztacie samochodowym sg czysciwa przemystowe. Stu-
73 one do usuwania oleju, smaru i innych zanieczysz-
czen z czesci samochodowych, narzedzi oraz powierzch-
ni roboczych.

Dostepne sg czysciwa warsztatowe wielokrotnego
uzytku, jakrowniez jednorazowe, ktére mogg byc¢bardziej
praktyczne w niektdérych sytuacjach. Firmy specjalizujgce
sie w dostawie materiatow dla warsztatéw samochodo-
wych oferujg réznorodne rodzaje czysciw wytrzymatych
nas$cieranieorazowysokich zdolnosciach absorpcyjnych.

Uzywanie w warsztatach samochodowych czysciw
wielokrotnego uzytku ma realny wptyw na ochrone $ro-
dowiska poprzez zmniejszenie liczby odpaddw i zuzycia
materiatéw. Jest to réwniez ekonomicznie korzystne,
poniewaz ogranicza koszty zakupu nowych czysciw czy
odpadow generowanych przez jednorazowe produkty.

SORBENTY USUWAIJA WYCIEKI

W warsztacie samochodowym nie moze réwniez za-
brakng¢ sorbentéw. Materiaty te charakteryzujg sie
duza chtonnoscia i sg zdolne do absorbowania olejow,
roztwordw ropopochodnych oraz niebezpiecznych che-
mikalidw.

Sorbenty minimalizujg ryzyko skazenia Srodowiska,
wybuchu pozaru oraz ograniczajg poslizgniecia pracow-
nikdw na rozlanym na posadzce oleju. Wsrdd dostep-
nych na rynku sorbentow wyrodznia sie przede wszystkim
sorbenty sypkie, maty sorbentowe i rekawy sorpcyjne.

Sorbenty sypkie, dzieki fatwosci w stosowaniu i sprzg-
taniu, sa najczesciej uzywane w warsztatach samocho-
dowych.

WYPOSAZENIE WARSZTATU [N

MYCIE POSADZEK

Czysta i zadbana posadzka w warsztacie samochodowym
to nie tylko kwestia estetyki, ale rowniez bezpieczenstwa
i efektywnosci pracy. Posadzka stanowi podstawe kazde-
go warsztatu, a jej utrzymanie w czystosci jest kluczowe
dla zapewnienia bezpiecznych i higienicznych warunkow
zarowno dla pracownikow, jak i klientow. Wtasciwie czysz-
czona i utrzymana w dobrym stanie posadzka nie tylko
przyczynia sie do poprawy wizerunku warsztatu, ale tak-
ze ogranicza ryzyko poslizgnie¢ oraz wypadkdéw. Ponad-
to, czysta posadzka utatwia przemieszczanie sie mecha-
nikéw, jak réwniez utrzymanie porzadku w miejscu pracy.

Jednym z najpopularniejszych urzadzen do mycia po-
sadzek w warsztatach samochodowych sg mobilne myj-
ki cisnieniowe. Dzieki ich zdolnosci do generowania stru-
mienia wody pod wysokim cisnieniem sg niezwykle
skuteczne w likwidowaniu nawet trudnych do usuniecia
zanieczyszczen z posadzek, samochoddw oraz urzgdzen
warsztatowych. W celu zwiekszenia efektywnosci czysz-
czenia mozna zastosowac¢ myjki wyposazone w automa-
tyczny dozownik Srodka czyszczgcego, myjki gorgcowod-
ne albo te z wbudowanym podgrzewaczem wody.

Nalezy jednak pamietaé, ze mycie strumieniem wody
pod wysokim cisnieniem ma pewne wady. Sita strumienia
moze prowadzi¢ do rozpryskiwania brudu z mytych po-
wierzchni na inne obszary lub urzadzenia, co moze wy-
magac¢ dodatkowego sprzatania. Z kolei zbyt bliskie przy-
stawienie dyszy myjki do powierzchni pokrytej lakierem,
moze spowodowac uszkodzenie lakieru na czyszczonym
elemencie.

Przy wyborze urzgdzenia wysokocisnieniowego do pra-
cy w warsztacie warto zwroci¢ uwage na mozliwos¢ za-
stosowania dodatkowych akcesoridw, ktére mogg zwiek-
szy¢ jego skutecznos¢. Jednym z takich przydatnych na-
rzedzi umozliwiajacych efektywne czyszczenie duzych
i ptaskich powierzchni bez zaciekow i bryzgéw sg przy-
stawki czyszczace ze zintegrowanym wezem do odsysania
brudnej wody. Dzieki zintegrowanemu automatycznemu
zasysaniu wody czyszczenie powierzchni jest wydajniej-
sze, co przektada sie na szybsze i skuteczniejsze wykona-
nie prac porzadkowych.

Oprocz myjek wysokocisnieniowych, do czyszczenia
posadzek w warsztacie samochodowym, mozna takze za-
stosowac szorowarki. Tego typu maszyny czyszczace s
niezwykle skuteczne w usuwaniu zanieczyszczen, jednak
nie korzystaja z tak wysokiego cisnienia wody, jak myjki
wysokocisnieniowe. Szorowarki do pracy wykorzystuja
specjalne szczotki lub pady, ktére obracajg sie, usuwajac
brud i zanieczyszczenia z powierzchni posadzki.

Ta metoda czyszczenia jest bardziej delikatna niz my-
cie wysokocisnieniowe, co moze by¢ korzystne dla po-
sadzek mniej odpornych na intensywne szorowanie oraz
zbyt silne dziatanie strumienia wody. Szorowarki za-
pewniajg réwniez réwnomierne i skuteczne czyszcze-
nie. Dodatkowo wiele z nich jest wyposazonych w funk-
cje odsysania wody, co sprawia, Ze stajg sie popularnym
wyborem w zakresie utrzymania czystosci w warsztatach
samochodowych.

MYCIE PODZESPOtOW | ELEMENTOW

Czyszczenie zanieczyszczonych podzespotdw i czesci pod-
czas naprawy jest kluczowym krokiem w utrzymaniu wy-
sokiej jakosci ustug w warsztatach samochodowych.
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Czym usuwac zanieczyszczenia? Jak dziataja te specyfiki?

Utrzymanie czystosci w warsztacie samochodowym pod katem roz-
norodnosci wystepujgcych w nich zabrudzen, mnogosci materiatow
stuzacych do wykonania czyszczonej powierzchni jest prawdziwym
wyzwaniem dla kazdego producenta srodkow chemicznych. Gtéwnym
rodzajem — ze wzgledu na charakter prowadzonej dziatalnosci — s ttusz-
cze (tj. pozostatosci po olejach, ptynach eksploatacyjnych czy smarach).
Wachlarz mozliwosci proponowanych produktéw jest ogromny:
« ptyny wodorozcienczalne na bazie srodkdw powierzchniowo-czynnych, w tym:
- bardzo popularne alkaliczne piany aktywne,
- produkty do mycia zewnetrznych elementéow w komorze silnika,
- odttuszczacze;
« ptyny na bazie rozpuszczalnikow:
- zmywacze do tarcz hamulcowych

Wszystkie te Srodki bardzo dobrze radzg sobie z zabrudzeniami ttustymi.
Ale jest w ich dziataniu olbrzymia réznica. Te pierwsze rozrywaja ttuste wig-
zania pomiedzy czasteczki brudu, rozbijajg zabrudzenie na mniejsze czesci,
nastepnie wciggaja je w swojg objetos¢, tworzac zawiesine i w takiej posta-
ci muszg zostaé usuniete (sptukane lub wytarte). Korzysc jest ogromna, gdyz
usuwamy nie tylko ttuszcz, ale przy okazji tez wszystkie inne zabrudzenia, ktd-
re ten ttuszcz ze sobg sklejat.

Istotnym obwarowaniem (oprdcz samego rodzaju zanieczyszczen) jest ro-
dzaj czyszczonych powierzchni. Nalezy pamietac, ze nie mozna niczego umy¢
na zapas... W przypadku produktéow rozcienczanych woda nalezy Scisle prze-
strzega¢ dwdch najwazniejszych zalecen, tj. stopnia rozcieAczenia oraz cza-
su dziafania, czyli najprosciej mowigc: zalecen producenta dotyczacych uzy-
cia produktu.

Bardzo czesto zdarza sie jednak, ze niepotrzebnie zwiekszamy stezenie da-
nego produktu, ktdry z doskonatego produktu czyszczacego moze stac sie sub-
stancjg zracg, ktora maj bardzo negatywny wptyw na czyszczong powierzchnie
(np. rysuje elementy lakierowane, wywotuje korozje np. w postaci widocznych
biatych plam/zaciekéw na nielakierowanym aluminium). Pamietajmy jeszcze
o jednej bardzo waznej rzeczy. Nosnikiem srodka czyszczacego w tym przy-
padku jest woda, ktéra dodatkowo wzmocniona zasadowym pH, pozostawio-
na na elementach podatnych na korozje, zrobi to, co robi zawsze — czyli wy-
wota korozje.

Produkty na bazie rozpuszczalnikdédw widowiskowo i praktycznie natychmia-
stowo zamieniajg ttuszcze w bardzo drobne czasteczki, ktore zostajg oderwa-
ne od powierzchni podczas odparowywania produktu czyszczgcego — to oczy-
wiscie olbrzymi plus. Minusem w tym przypadku jest to, ze produkt w swoim
dziataniu praktycznie ignoruje inne niz oleiste zabrudzenia (np. kurz, piasek,
btoto, solitp.)

Nalezy jednak pamietac, ze w wiekszosci przypadkdw sa to produkty ta-
two lub nawet skrajnie tatwopalne, dlatego podczas ich uzycia nalezy zacho-
wac szczegdlng ostroznosc.

Podsumowujgc: podczas analizy przygotowawcze] laboratorium kazdego
z renomowanych producentéw chemii przemystowej dokonuje bardzo wie-
lu badan, biorgcych pod uwage zaréwno rodzaj zabrudzen do usuniecia oraz
kompatybilnos¢ z czyszczonymi powierzchniami. Testy te sprawdzajg dziatanie
danego produktu w réznych stezeniach, a ich wynikiem jest zalecane uzycia,
opisane na etykiecie. To powinna by¢ pierwsza rzecz jakg zrobimy przed uzy-
ciem produktu — przeczytanie instrukcji uzycia.
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Oprécz usuwania zanieczyszczen smarno-
-olejowych, pozwala ono réowniez na wykry-
wanie ewentualnych peknie¢ konstrukcji czy
miejsc nieszczelnosci. W tym celu czesto sto-
suje sie roznorodne rodzaje myjek, takie jak
myjki szczotkowe, myjki wysokocisnieniowe
oraz myjki ultradzwiekowe. Dzieki nim moz-
liwe jest doktadne i skuteczne czyszczenie
powierzchni z réznych typow zanieczysz-
czen, zaréwno w miejscach widocznych, jak
i tych trudno dostepnych.

MYIJKI SZCZOTKOWE
Dziatanie manualnych myjek szczotkowych
opiera sie na mechanicznym usuwaniu za-
nieczyszczen z czyszczonych powierzchni
za pomocg pedzla przeptywowego, ktorym
aplikowana jest ciecz myjaca.
Przeptywajgca przez pedzel ciecz rozpusz-
czattuste zanieczyszczenia, ktore nastepnie
s3 usuwane z powierzchni pod wptywem
ruchu pedzla. Sptywajgca z czyszczonych
powierzchni ciecz trafia do pojemnika,
gdzie ciezsze zwigzki osadzajg sie na dnie.
Ptyn myjacy, pozbawiony zanieczyszczen,
wraca do obiegu i jest ponownie wykorzy-
stywany do mycia. W zaleznosci od potrzeb,
do myjek szczotkowych stosuje sie réznego
rodzaju ptyny odttuszczajgco-myjace, kto-
re nie powodujg korozji i nie pozostawia-
ja osadow na czyszczonych elementach.
Manualne myjki szczotkowe sg skutecz-
nym narzedziem do czyszczenia mniejszych
elementéw i powierzchni. Do czyszczenia
elementéw wielkogabarytowych idealnie
sprawdzajg sie urzadzenia bezobstugowe,
w ktérych mycie odbywa sie bez udziatu
mechanika.

MYJKI KABINOWE - CISNIENIOWE
Wieksza doktadnosc i precyzje w czyszcze-
niu zanieczyszczonych elementéow moz-
na osiggna¢ dzieki kabinowym myjkom ci-
$nieniowym. Te urzadzenia dziatajg poprzez
aplikacje ptynu myjgcego pod cisnieniem
(za pomocg pistoletu), co umozliwia do-
ktadne oczyszczenie silnie zabrudzonych
powierzchni i trafienie do trudno dostep-
nych miejsc.

Dodatkowo podczas procesu mycia moz-
na korzysta¢ z zamontowanego w myj-
ce pedzla przeptywowego lub z pistole-
tu ze sprezonym powietrzem, co jeszcze
bardziej zwieksza efektywno$¢ usuwania
zanieczyszczen.

MYIJKI BIOLOGICZNE

Biologiczne urzadzenia do czyszczenia cze-
$ci roznig sie od standardowych urzgdzen do
mycia tym, ze nie wykorzystujg one szkodli-
wych dla zdrowia rozpuszczalnikow chemicz-
nych. Zamiast tego korzystaja z naturalnych



ptynow na bazie wody, ktore skutecznie radzg sobie w pro-
cesie mycia i odttuszczania zabrudzonych powierzchni. Pty-
ny czyszczace charakteryzujg sie neutralnym pH i mogg miec
bezposredni kontakt ze skdrg, nie powodujgc obrazen.

Dziatanie tych ptyndw opiera sie na zastosowaniu
naturalnych mikroorganizmoéw, ktore powodujg rozktad
lub neutralizacje substancji niebezpiecznych oraz zanie-
czyszczen — az po trwate ich usuniecie. Dzieki temu s3
one bardziej przyjazne dla Srodowiska i ,zdrowsze” dla
uzytkownikow.

MYJKI ULTRADZWIEKOWE
Myjki ultradZwiekowe charakteryzujg sie bezobstugo-
wym procesem mycia, umozliwiajgcym automatyczne
usuwanie nawet najbardziej uporczywych zabrudzen bez
koniecznosci recznego interweniowania. Urzadzenia te
dziatajg poprzez generowanie fali ultradzwiekowej, kto-
ra jest transmitowana przez specjalny ptyn czyszczacy.
Drgania ultradZwiekowe powodujg powstanie mi-
kro-pecherzykéw na powierzchni elementéw (zjawi-
sko kawitacji), ktore nastepnie gwattownie imploduja,
co skutecznie usuwa zanieczyszczenia nawet w najbar-
dziej skomplikowanych zakamarkach. Myjki ultradzwie-
kowe w warsztatach samochodowych moga by¢ wyko-
rzystywane do czyszczenia m.in. wtryskiwaczy paliwa,
wewnetrznych gwintéw, szczelin, trudno dostepnych
miejsc itp. Sg one bardzo cenione za swojg precyzje,

WYPOSAZENIE WARSZTATU [/B;

skutecznos$¢ oraz zdolno$¢ do oczyszczania bez konieczno-
$ci mechanicznego tarcia, co jest kluczowe dla zachowania
integralnosci i trwatosci czesci samochodowych.

PREPARATY DO CZYSZCZENIA
Utrzymanie czystosci w warsztacie samochodowym mo-
ze by¢ wyjatkowo trudnym zadaniem, poniewaz wymaga
regularnego sprzatania oraz skrupulatnej dbatosci o kaz-
dy detal. Warsztat samochodowy to miejsce, gdzie co-
dziennie gromadzi sie wiele réznego rodzajow zanieczysz-
czen, takich jak zuzyte smary, materiaty ropopochodne,
rozlane ptyny hamulcowe lub pyty. Dlatego do ich usunie-
cia konieczne jest zastosowanie odpowiednich srodkéw
czyszczacych, ktére bedg bezpieczne i skutecznie zlikwi-
duja nawet najtrudniejsze plamy i zabrudzenia —jednocze-
Snie nie uszkadzajac powierzchni pomalowanych farbg,
uszczelek z gumy ani elementow z tworzyw sztucznych.
Zalecane jest stosowanie srodkow czyszczgcych zgod-
nie z zaleceniami producenta, uwzgledniajgcymi bezpiecz-
ne metody aplikacji oraz ewentualne $rodki ochrony. Pod-
czas wyboru preparatow warto rowniez zwréci¢ uwage na
jego sktad chemiczny, na to czy jest to produkt biodegra-
dowalny oraz czy nie powoduje korozji. Srodki czystosci
z inhibitorami korozji hamujg przebieg proceséw niszcze-
nia poprzez tworzenie warstwy ochronnej na powierzchni
metalu. Istotne jest rowniez, aby zastosowane preparaty
miaty odczyn neutralny lub lekko zasadowy: pH 7,0-7,5. ©
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Oleje dla motoryzacji

zrodto: Adobe Stock — Ruslan Batiuk

W labiryncie olejow

silnikowych

Wzrost popularnosci specjalnych olejow silnikowych spowodowat pewne zamieszanie w kwestii
ich wtasciwego zastosowania. Sktonito to wielu mechanikéw samochodowych, do zadawania pytan

o odpowiedni dobor oleju do konkretnego typu silnika.

Bogdan Kruk

leje silnikowe staty sie integralng czescia stra-

tegii producentow olejow w zakresie ochro-

ny silnika, oszczedzania paliwa i ograniczenia

emisji zanieczyszczen. Zeby osiggna¢ wyzna-
czone cele, producenci olejow opracowujg wtasne, cze-
sto unikalne receptury baz olejowych i dodatkow.

Nawet u jednego producenta oleju mozna znalez¢ ole-
je o takiej samej klasie lepkosci, ktére moga wystepowac
w kilku wersjach rdznigcych sie wtasciwosciami. Te réznice
wynikajg z réznych formut, zastosowanych dodatkéw, pro-
cesow produkeyjnych lub przeznaczenia produktu.

W rezultacie mozna zauwazy¢ zwiekszenie dostepu do
réznorodnych specjalistycznych olejéw silnikowych, ale tak-
ze pewne zamieszanie wokot zalecen, ktdre dotyczg ich
aplikaciji.

DODATKI DO OLEJOW SILNIKOWYCH

Stosowanie przez producentéw dodatkéw uszlachetniajgcych
do olejéw silnikowych jest uzaleznione zaréwno od wymagan
technicznych konkretnych typdw silnikdw, jak i od obowigzuja-
cych norm jakosciowych.

Dodatki starannie dobrano i opracowano, zeby zapewnic¢
optymalng ochrone i wydajnos¢ silnikow oraz zapobiegac ich
zuzyciu i degradacji. Dzieki swoim witasciwosciom dodatki
uszlachetniajgce do olejéw umozliwiajg lepsze smarowanie
wewnetrznych elementéw silnika i usuwajg zanieczyszcze-
nia. Chronig tez metalowe powierzchnie silnika przed koroz-
ja i rdzewieniem.

Mechanicy warsztatow samochodowych mogg wiec byc
pewni, ze wybrane oleje silnikowe sg odpowiednio dopasowa-
ne do pojazdéw i zapewniajg optymalne dziatanie jednostek




napedowych. A to przektada sie na wieksze zaufanie klientow
i lepsza reputacje warsztatu.

Dodatki uszlachetniajace do olejéw silnikowniach sg nie-
zwykle réznorodne i petnig wiele réznych funkcji, ktére sg
dostosowane do specyficznych potrzeb silnika. Wsréd naj-
czesciej uzywanych dodatkdw mozna wyrdznic:
¢ Detergenty dyspergatory — zapobiegajg powstawaniu osa-
doéw, nagaru i zanieczyszczen podczas starzenia sie oleju.
Dzieki ich zastosowaniu olej pozostaje czysty i skutecznie
chroni silnik przed zanieczyszczeniami.

e Depresatory — majg zastosowanie w olejach silnikowych
mineralnych. W niskich temperaturach pomagajg utrzymac
ptynnosc¢ oleju, zapobiegajac w ten sposob krystalizacji lub
wytraceniu sie sktadnikow oleju.

¢ Dodatki smarnosciowe — ograniczajg tarcie miedzy ru-
chomymi czesciami silnika. Dziatajg poprzez zmniejszenie
zuzycia powierzchni tarcia podczas umiarkowanych obcig-
zen, a takze zapobiegaja ,zespawaniu” sie tych elementéw
w przypadku wystapienia miedzy nimi ekstremalnie duzych
naciskow.

¢ Modyfikatory lepkosci (wiskozatory) — zwiekszajg i utrzy-
mujg statg lepkos¢ oleju w szerokim zakresie temperatur,
co zapewnia wtasciwe smarowanie zarowno w niskich, jak
i wysokich temperaturach.

¢ Inhibitory korozji i rdzewienia — zapobiegajg korozji meta-
lowych powierzchni silnika, chronigc je przed rdzewieniem
i uszkodzeniami spowodowanymi dziataniem korozyjnych
produktéw kwasnych, ktére moga powstaé w wyniku za-
nieczyszczenia oleju.

e Przeciwutleniacze — chronig olej przed procesem utle-
niania sie podczas eksploatacji silnika. Utlenianiu sprzyjaja
wysokie temperatury i mozliwe katalityczne dziatanie me-
talowych powierzchni tarcia procesowi.

o Srodki przeciwpienne (antyspieniacze) — redukujg nad-
mierne pienienie sie oleju podczas pracy silnika. Ich gtow-
nym zadaniem jest obnizenie napiecia powierzchniowego
miedzy pecherzykami powietrza a olejem, co wptywa na
ich szybkie pekanie. Dzieki temu pomagajg utrzymac sku-
tecznos¢ smarowania i chronig silnik przed potencjalnymi
uszkodzeniami.

DODATKI zDDP

Przed wyborem oleju silnikowego warto dokfadnie prze-
analizowac¢ parametry dodatkdw, ktore w nim zastosowa-
no, poniewaz mogg one istotnie wptywac na prace silnika
spalinowego. Jednym z kluczowych czynnikdw, ktére war-
to rozwazyc, sg parametry zwigzane z zawartoscig popiotu
siarczanowego, fosforu i siarki (sulfated ash, phosphorus,
sulfur — SAPS). Poniewaz znaczgco wptywajg one na dzia-
tanie silnika i elementy uktadu oczyszczania spalin, warto
przyjrzed sie blizej wtasciwosciom olejow, ktdre zawiera-
j3 te dodatki.

Juz w latach 90. XX wieku producenci olejow zaczeli
zmniejszac ilos¢ dodawanego do ich sktadu fosforu i cyn-
ku. Cho¢ zapobiegaty zuzywaniu i utlenianiu olejow, mia-
ty réwniez negatywny wptyw na wydajnosc katalizatoréw.
Potaczenie fosforu i cynku z platyng w katalizatorze prowa-
dzito do obnizenia sie jego wydajnosci i zwiekszenia emisji
czastek statych powyzej dopuszczalnego poziomu.

Z kolei taki dodatek do oleju silnikowego jak ditiofos-
foran cynku (zincdialkyldithiophosphate — ZDDP) zapobie-
ga zuzyciu sie oleju i przywraca brakujgce pierwiastki. Fos-
for i cynk pomagajg zmniejszy¢ tarcie i temperature oleju,
co zapewnia ochrone metalowych elementéw w punktach
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styku pod duzym obcigzeniem, takich jak watki rozrzadu
i krzywki. Dodatkowo dziatajg one jako przeciwutleniacze,
co przyczynia sie do wydtuzenia zywotnosci oleju.

Starsze pojazdy, ze wzgledu na wiekszg liczbe trgcych
sie 0 siebie metalowych czesci silnika, moga wiec skorzy-
stac z takiego dodatku w oleju, jakim jest ZDDP. Warto jed-
nak pamieta¢, ze ditiofosforan cynku zawiera popidt, ktéry
moze negatywnie wptywac na katalizatory samochodowe.
Powinno sie wiec stosowac¢ ZDDP tylko w pojazdach bez
katalizatorow.

OLEJE SILNIKOWE SAPS

Oleje silnikowe mozna podzieli¢ ze wzgledu na klase lepkosci,
sktad chemiczny, rodzaj zastosowanej bazy i na zastosowanie.
Jednym z istotnych czynnikow, ktéry warto wzig¢ pod uwa-
ge przy wyborze oleju — szczegdlnie do samochoddw wyposa-
zonych w filtry czastek statych — sg jednak takze witasciwosci
zwigzane z zawartoscig popiofu siarczanowego, fosforu i siar-
ki (SAPS).

Ze wzgledu na zawartos¢ zwigzkdw SAPS oleje silnikowe
dzieli sie na 3 klasy:

1. Low SAPS (niskosiarkowe) — charakteryzujg sie bar-
dzo niskg zawarto$¢ popiotu siarczanowego (< 0,5%), fos-
foru (0,05%) i siarki (< 0,2%), co czyni je odpowiednimi do
pojazdow z filtrami czastek statych (diesel particulate filter —
DPF, gasoline particulate filter — GPF). Tego typu oleje zaleca
sie do nowoczesnych silnikdw wysokopreznych i benzyno-
wych, ktore sg wyposazone w zaawansowane systemy kon-
troli emisji spalin.

2. Mid SAPS ($redniosiarkowe) — zawierajg umiar-
kowane ilosci popiotu siarczanowego (< 0,8%), fosforu
(0,07-0,09%) i siarki (< 0,3%), co sprawia, ze majg szer-
sze zastosowane niz oleje low SAPS. Nadajg sie rowniez
do stosowania w samochodach z katalizatorami Euro 6, za-
pobiegajgc ich przedwczesnej niedroznosci i zapewniajac
réwnowage miedzy ochrong silnikdéw a dziataniem filtrow
oczyszczania spalin.

3. Full SAPS (wysokosiarkowe) — nie zawierajg limitow ilo-
Sciowych dla popiotéw siarczanowych, fosforu i siarki. Prze-
znaczone s3 do pojazddw ze starszymi silnikami lub silnika-
mi wysokopreznymi, ktore nie sg wyposazone w filtry DPF
lub GPF.

Oleje low SAPS, dzieki bardzo niskiej zawartosci popiotu
siarczanowego, przyczyniajg sie do ograniczenia emisji czg-
stek statych, ktére w samochodach bez katalizatora mogg
osadzac sie w uktadzie wydechowym lub by¢ uwalniane do
otoczenia. W pojazdach wyposazonych w filtr czgstek sta-
tych przektada sie to na mniejsze gromadzenie sie osaddéw
popiotu, co wydtuza zywotnos¢ filtra i zmniejsza liczbe je-
g0 regeneracji.

Oleje tej klasy nadajg sie réwniez do samochodow z kata-
lizatorami, a takze pojazddw z silnikami benzynowymi z troj-
droznymi katalizatorami. Pozostawiajg bowiem mniej pozo-
statosci, ktére mogg potencjalnie zanieczysci¢ urzadzenia
ukfadu oczyszczania spalin. Oleje low SAPS mogag tez zapew-
ni¢ nowoczesnym silnikom dtuzszg zywotnosc.

Z kolei oleje mid SAPS sg czesto stosowane jako alterna-
tywa dla olejow low SAPS i full SAPS. Kluczowg cechg tych
olejow jest umiarkowana zawartos¢ popiotu siarczanowego,
fosforu i siarki, co sprawia, ze sg wszechstronniejsze niz ole-
je low SAPS.

Dzieki zmniejszonej zawartosci popiotu oleje mid SAPS
nadajg sie do silnikdw wyposazonych w filtry czastek sta-
tych. Ich lepkos¢ i specjalne dodatki uszlachetniajace, ktére
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Marcin Majcher
DIFF, Dystrybutor MILLERS OILS w Polsce

Jakie s gtdwne zalety i ograniczenia dodatkow sto-
sowanych w olejach silnikowych, szczegdlnie w kon-
tekscie ochrony silnika i kompromisu z ekologia?
Jakie kluczowe parametry powinien wzig¢ pod uwage
mechanik samochodowy przy wyborze oleju silnikowe-

go, aby unikna¢ btedow?

Wprowadzenie, niemal 20 lat temu, olejow o obnizonych pozio-
mach popiotéw siarczanowych (MID SAPS i LOW SAPS) spowo-
dowato koniecznos¢ rezygnacji lub ograniczenia stosowania nie-
ktérych sposrdd dodatkow chronigcych pojazd przed zuzyciem.
Dotyczy to np. ZDDP oraz molibdenu. Dodatki te sg w dalszym
ciggu stosowane w profesjonalnych olejach stosowanych w spor-
tach samochodowych, czy tez w olejach do samochodoéw klasycz-
nych i zabytkowych.

Natomiast nic nie stoi w miejscu i na przestrzeni lat, w olejach
MID SAPS / LOW SAPS rozpoczeto stosowanie innych, bardzo za-
awansowanych dodatkow, ktore spowodowaty, ze ich wtasciwo-
$ci chronigce pojazd przez zuzyciem sa bardzo wysokie.

Nowoczesne oleje do samochodéw osobowych znacznie ewo-
luowaty, a olej z normg ACEA C3 z 2004 r. (do pierwszych aut
z DPF) ma znacznie gorsze parametry niz olej spetniajgcy norme
ACEA C3 z 2022 r. Obecnie wiekszym wyzwaniem jest to, ze ole-
je majg coraz nizszg lepkosé (mniejsze zuzycie paliwa > mniejsza
emisja).

Przy wyborze oleju w nowoczesnym samochodzie kluczowe
jest stosowanie srodka spetniajgcego wymagang norme produ-
centa. Jedli olej spetnia wymagania, to na pewno nie wyrzadzi
krzywdy ani silnikowi, ani uktadowi oczyszczania spalin. Majac
jednak do wyboru kilka olejéw z tg samg normg, mozna pokusic¢
sie o uzycie tego, ktory jest atrakcyjniejszy cenowo lub tego, kto-
ry posiada lepsze parametry — w zaleznosci od preferencji. Wie-
cej informacji o wyborze oleju znalez¢ mozna na stronie millerso-
ils.pl, w artykule: Jak wybra¢ wtasciwy olej do samochodu?

przyczyniaja sie do zmniejszenia zuzycia paliwa. Produkt zaleca-
ny jest do silnikéw zgodnych z przepisami EURO VI i EURO, doty-
czacych emisji zanieczyszczen.

Oleje mid SAPS sg rowniez czesto stosowane w samocho-
dach, ktdre nie sg objete wytacznie wymaganiami dotyczacy-
mi niskiej zawartosci popiotu siarkowego, ale wymagajg wiek-
szej ochrony niz zapewniana przez oleje full SAPS.

Natomiast oleje full SAPS charakteryzujg sie wysoky za-
wartoscig popiotu siarkowego, fosforu i siarki. Sg przeznaczo-
ne gtoéwnie do starszych silnikéw benzynowych i wysokoprez-
nych. Zapewniajg doskonatg ochrone przy wysokich obrotach
i temperaturach pracy silnika, a takze skuteczne dziatanie w dtu-
gich interwatach miedzy wymianami oleju (zgodnie z zalecenia-
mi producentdw pojazddw europejskich). Oleje full SAPS nie sg
jednak odpowiednie do silnikéw wyposazonych w filtry czastek
statych.

llos¢ dodatkdw SAPS rézni sie zaleznie od specyfikacji ole-
ju silnikowego. Producenci oleju dobierajg je na podstawie kon-
strukeji silnika, zastosowanego urzadzenia oczyszczajgcego
spaliny, a takze okreslonych przez producentéw samochoddw
interwatow wymiany oleju.
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Specyfikacje olejow dla silnikow wolnossacych lub tur-
bodotadowanych silnikdw benzynowych mogg roznic sie
od specyfikacji dla silnikdw wysokopreznych z urzadzenia-
mi do oczyszczania spalin lub bez tych urzadzen.

OLEJE SILNIKOWE EUROPEAN CAR FORMULA

To linia produktow opracowana przez firme AMSOIL —
jednego z gtéwnych producentéw olejow silnikowych
i smarow w branzy olejowej.

Oleje silnikowe European Car Formula sg zoptymalizo-
wane pod katem spetnienia specyfikacji i wymagan euro-
pejskich producentéw samochodoéw, takich jak Mercedes-
-Benz, Volkswagen, BMW, Audi, Porsche i inne.

Syntetyczne oleje tej serii zostaty wyprodukowane
z myslg o nowoczesnych silnikach benzynowych i wysoko-
preznych, a takze sg kompatybilne z filtrami czgstek sta-
tych (DPF, GPF). Oleje European Car Formula sg dostepne
w réznych klasach lepkosci i spetniajg najwyzsze standar-
dy jakoSciowe.

Ich formuty mogg zawierac¢ specjalne dodatki, ktére
zapewniajg optymalng ochrone silnika, redukcje zuzycia
paliwa i zminimalizowanie emisji zanieczyszczen. Precy-
zyjnie wywazona receptura uwzglednia potrzeby nowo-
czesnych urzadzen do oczyszczania spalin.

Oleje silnikowe European Car Formula czesto zawiera-
jg Srednie lub wysokie poziomy SAPS ze wzgledu na dtugie
okresy miedzy wymianami oleju, ktdre sg zalecane przez
europejskich producentow.

KLASYFIKACJA OLEJOW SILNIKOWYCH

Europejskie normy, ktore dotyczg olejow silnikowych,
ustala Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Pojaz-
déw Samochodowych (European Automobile Manufac-
turers’ Association — ACEA).

Normy ACEA, podobnie jak normy Amerykanskiego
Instytutu Naftowego (American Petroleum Institute —
API), klasyfikujg jakosciowo oleje silnikowe przeznaczone
do stosowania w samochodach z silnikami benzynowy-
mi i wysokopreznymi. Uwzgledniajg tez dodatkowe para-
metry, ktére dotyczg poziomu emisji zanieczyszczen i zu-
zycia paliwa.

Na opakowaniach olejéw, ktére spetniajg wymagania
norm europejskich, oprocz oznaczenia APl i specyfikagji
producenta mozna znalez¢ takze klasyfikacje ACEA, ktdra
podzielona jest na klasy A, B, Ci E oznaczajgce:

o Klasa A — okresla wymagania dla silnikdw benzyno-
wych w samochodach osobowych;

o Klasa B —dotyczy norm dla silnikéw wysokopreznych
(Diesla) w samochodach osobowych i dostawczych;

e Klasa C — tyczy sie pojazdow wyposazonych w no-
woczesne uktady oczyszczania spalin (m.in. filtry czastek
statych), ktore wymagajg specjalnych olejow silniko-
wych. W zaleznosci od dopuszczalnej zawartosci fosfo-
ru, siarki oraz popiotu siarczanowego, dzieli sie je na Low
SAPS i Mid SAPS.

o Klasa E — odnosi sie do wymagan dla silnikow wyso-
kopreznych w samochodach ciezarowych.

Przy okreslaniu lub wyborze olejow silnikowych do
kazdego pojazdu gtownym punktem odniesienia jest in-
strukcja obstugi pojazdu. Zawiera ona nie tylko informa-
cje na temat fabrycznie zastosowanego oleju silnikowego,
ale czesto takze informacje pomocnicze, ktére mogg by¢
przydatne przy zmianie oleju. ©



Oferta ORLEN OIL

dla samochodow osobowych

ORLEN OIL to marka oferujgca szeroka game blisko 40 olejéw silnikowych dedykowanych do samochodéw osobowych, w tym oleje
syntetyczne i potsyntetyczne. Dzieki szerokiemu asortymentowi produktow kazdy warsztat ma mozliwos¢ wyboru odpowiednich
olejow, ktore spetniajg indywidualne potrzeby pojazdéw zgodnie z zaleceniami producenta.

Oleje silnikowe ORLEN OIL z linii Max Expert spetniajg najwyzsze
standardy jakosciowe ustalone przez renomowane instytucje, ta-
kie jak API, ACEA, ILSAC, jak rowniez rygorystyczne normy jako-
Sciowe ustanawiane przez OEM-y. Ponadto produkty te zostaty
zaaprobowane m.in. przez: Renault, PSA, BMW, Mercedes-Benz,
Volkswagen, Ford, Porsche i Volvo.

W wyniku potgczenia Spotek ORLEN OILi LOTOS OIL od stycz-
nia 2024 w ofercie ORLEN OIL, w segmencie syntetykow, w linii
Max Expert pojawity sie trzy nowe produkty. Przeznaczony do
silnikdw samochoddw Ford wymagajacych olejow o jakosci WSS
M2C950-A — ORLEN OIL Max Expert C2 0W-30. Olej klasy GM
Dexos 1 Gen 2 produkowany w klasie lepkosci OW-20 — ORLEN
OIL Max Expert Dex1 OW-20 oraz olej klasy VW 502.00/505.00 —
ORLEN OIL Max Expert 5W-40. Do linii ORLEN OIL Classic trafi-
ty natomiast syntetyczne oleje: ORLEN OIL Classic K C3 w dwoch
wariantach lepkosciowych 5W-30 i 5W-40 oraz ORLEN OIL Clas-
sic Synthetic 10W-30. Pozostate produkty LOTOS OIL znalazty
odpowiedniki w dotychczasowej ofercie ORLEN OIL. Petna tabe-
la zamiennikdéw obu marek oraz nowa oferta marki ORLEN OIL
jest juz dostepna na www.oferta.orlenoil.com.

W ofercie ORLEN OIL znajduje sie rowniez najnowszej gene-
racji olej syntetyczny ORLEN OIL Max Expert FR OW-30. Produkt
przeznaczony jest do stosowania w silnikach napedzajacych po-
jazdy Grupy PSA (Peugeot, Citroén, DS, Opel), objetych specyfi-
kacjg PSA B71 2312 i spetniajgcych normy emisji spalin Euro 6.
Olej ten moze by¢ réwniez wykorzystywany w najnowszych sil-
nikach Fiata.

ORLEN OIL Max Expert FR OW-30 to produkt typu mid-SAPS
o niskiej lepkosci. Zapewnia zmniejszenie zuzycia paliwa przy
jednoczesnym zachowaniu wtasciwej ochrony wszystkich ele-
mentdw silnika. Dzieki zastosowaniu unikalnej technologii gwa-
rantuje wyjgtkowa ochrone podczas zimnego rozruchu zaréwno

w silnikach Diesla, jak i w jednostkach benzynowych. Dlatego olej
ten idealnie sprawdzi sie zarowno w ruchu miejskim, jak i na tra-
sach szybkiego ruchu.

ORLEN OIL oferuje takze najnowszej generacji olej ORLEN
OIL Max Expert LL OW-20. To w petni syntetyczny, wielosezo-
nowy $rodek smarny typu LongLife w klasie jakosci ACEA C5, API
SN PLUS. Przeznaczony do najnowszych modeli pojazdéw VW
Group (min. Audi, VW, Skoda, Seat) objetych specyfikacjg VW
Standard 508 00 i VW Standard 509 00, w lepkosci OW-20. Olej
znajduje rowniez zastosowanie w najnowszych modelach pojaz-
déw Porsche wymagajacych oleju zgodnego ze specyfikacjg Por-
sche C20.

Wybdr oleju silnikowego z linii ORLEN OIL Max Expert to gwa-
rancja odpowiedniej ochrony i dtugiej zywotnosci silnika i filtrow
czastek statych. Dzieki zastosowaniu unikalnych receptur typu low
SAPS, mid SAPS (obnizona zawarto$¢ popiotu siarczanowego, siarki
i fosforu) w wiekszosci olejow z linii Max Expert, oleje majg dosko-
nate parametry i zapewniajg minimalne ryzyko zuzycia zaworow,
lepszg kontrole osaddw, zmniejszenie zuzycia paliwa i oleju oraz
wydtuzone przebiegi miedzy wymianami.

ORLEN OIL Sp. z o.0.

ul. Elblgska 135, 80-718 Gdansk
tel.: 12 665 55 00

fax: 12 665 55 01

e-mail: central@orlenoil.pl

www.oferta.orlenoil.com




PALIWA, OLEJE, SMARY

autoEXPERT 3/2024

Czy HVO toruje droge

e-paliwom?

Jesienig 2023 r. do oferty sieci Eurowag trafito czyste i odnawialne biopaliwo HV0100. Pod koniec listopada
rzad federalny Niemiec zatwierdzit dopuszczenie tzw. diesli parafinowych jako paliw czystych. Dzieki

temu kierowcy pojazdoéw z silnikiem diesla mogg zmniejszy¢ emisje gazéw cieplarnianych nawet o 90%.
Jednakze produkcja tego rodzaju paliwa nie jest jeszcze rozpedzona, a tempo zmian zachodzacych w branzy

motoryzacyjnej — wcigz przyspiesza.

irmy zajmujace sie badaniem opinii publicznej do-

tyczacej stanu motoryzacji w krajach europejskich,

podaja, ze wielu ankietowanych zwraca uwage na

to, czym jezdzi i jaki ma to wptyw na srodowisko na-
turalne. Respondenci chcg uzytkowac samochody bardziej
przyjazne dla klimatu. 2/3 odpytywanych oséb (w badaniu
przeprowadzonym w 2022 r. przez niemiecki sektor biopa-
liw) deklaruje, ze gdyby redukcja emisji gazéw cieplarnianych
zmniejszytaby sie 0 60% za sprawg biopaliw — bytby to moc-
ny bodziec do tego, by zrezygnowac z pojazdéw na benzyne
i olej. | przestawic sie na bycie EKO, réwniez za kotkiem.

To dlatego wprowadzono do obiegu paliw olej napedo-
wy, ktérego emisja CO, ma by¢ nawet 0 90% mniejsza, pro-
dukt staje sie coraz bardziej popularny oraz dostepny, je-
go produkcje oraz dystrybucje regulujag normy dotyczace
ochrony srodowiska, a takze przepisy o ruchu drogowym.

Parafinowy olej napedowy moze pochodzi¢ z réznych
zrodet — takze kopalnych. Jednak szczegdlnie interesu-
jace z punktu widzenia ochrony klimatu s3 tzw. paliwa
HVO (Hydrotreated Vegetable Qils — hydrowane oleje ro-
Slinne). W przeciwienstwie do obecnie znanych biodiesli,
surowce te sg przetwarzane w procesie hydrolizy pod
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wysokim cisnieniem z uzyciem wodoru. To zmienia ich
strukture chemiczng tak, ze jest podobna do oleju nape-
dowego kopalnego.

TRZYMAIJ SIE NORMY

Czysty HVO zgodny z norma DIN EN 15940 moze by¢ uzy-
wany bez problemoéw technicznych we wszystkich istnieja-
cych silnikach wysokopreznych. Tak przynajmniej twierdzg
producenci paliw, np. finski koncern Neste lub niemieckie
przedsiebiorstwo Fuelmotion. Ostateczng opinie na temat
przydatnosci HVO dla swoich pojazdéw ma jednak kazdy
producent samochoddw. A wielu z nich juz wydato oswiad-
czenia, ze ich obecny asortyment pojazdow, a takze starsze
modele, sg odpowiednie do korzystania z HVO.

DIN EN 15940

W tej Normie Europejskiej okreslono wymagania oraz
metody badan dla bedacego przedmiotem obrotu i do-
staw parafinowego oleju napedowego zawierajgce-
go do 7,0 % (V/V) estrow metylowych kwaséw ttusz-
czowych (FAME). Norma ma zastosowanie do paliwa
uzywanego w silnikach o zaptonie samoczynnym i po-
jazdach przeznaczonych do zasilania parafinowym ole-
jem napedowym. Zdefiniowano 2 rodzaje parafinowego
oleju napedowego: o wysokiej liczbie cetanowej i 0 zwy-
ktej liczbie cetanowej. Parafinowy olej napedowy po-
chodzi z procesow syntezy lub uwodornienia.

Zrédto: Polski Komitet Normalizacyjny, pkn.pl
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LATWIEJSZA PRODUKCIJA

Kolejng zaletg jest szersza baza surowcdow. Podczas gdy
biodiesel jest produkowany z oleju roslinnego, ktéry na-
daje sie rowniez do spozycia przez ludzi, HYO moze by¢
produkowane z odpadow olejowych i ttuszczowych oraz
innych organicznych odpadow.

Dostawcy twierdzg, ze ich produkty redukujg emisje
CO, 0 90% w poréwnaniu z olejem napedowym kopal-
nym. Pojazd zuzywajacy np. 6 I na 100 km emituje wiec
tylko 16 g na 1 km. Dla poréwnania: w przypadku obece-
go niemieckiego miksu energetycznego samochod elek-
tryczny emituje $rednio 87 g CO,na 1 km (na podstawie:
20 kWh/100 km, 434 g/kWh).

Paliwa HVO100 sg zwolnione z optaty za o, wydajg sie
wiec doskonatym rozwigzaniem problemu ochrony klimatu
w sektorze transportu. | teoretycznie tak jest, jednak w prak-
tyce ilosci produkcyjne sg wcigz zbyt mate, aby znaczgco za-
stgpic olej napedowy kopalny.

PROGNOZY PALIWOWE

Jednym z producentéw e-paliw jest niemieckie przed-
siebiorstwo Fuelmotion, nalezgce do grupy NEF. Przed-
stawiciel Fuelmotion, Christian Nikolai, obserwuje rynek
e-paliw i HVO od lat. Zauwaza on, ze $wiatowa produkcja
w 2021 r. wyniosta 7 min ton: — Do 2025 r. sSwiatowa pro-
dukcja HVO prawdopodobnie przekroczy 30 min ton. Dla
poréwnania: same Niemcy zuzyty w 2022 r. prawie 35 min
ton oleju napedowego.

Ekspert uwaza jednak, ze substytucja 40% obecnego
zuzycia oleju napedowego (B7) do 2030 r. jest mozliwa, jed-
nak nie wytacznie z HVO100, ale rowniez z innymi paliwami
zgodnymi z normg EN 15940 — takimi jak e-paliwa.

Alternatywg dla benzyny i oleju napedowego majg byc
paliwa neutralne pod wzgledem emisji dwutlenku wegla
do atmosfery. Czyli e-paliwa. Christian Nikolai komentuje:
— Obecny rzqd federalny ma w koalicji bardzo silnych prze-
ciwnikow, ale takze zwolennikéw e-paliw. Na poziomie euro-
pejskim gtosowania w sprawie e-paliw i silnika spalinowego
zawsze sq bardzo wyréwnane. Jednak ze wzgledu na zmienia-
jgce sie okolicznosci po wyborach nastroje zdajg sie powoli
przechylac na naszq korzysc.

CO Z CENA?

Aby moc skutecznie wprowadzi¢ alternatywne paliwa,
europejscy i krajowi ustawodawcy musieliby zapewnic
réwnos¢ szans miedzy paliwami chemicznymi a tadowa-
niem pragdem. W tym celu konieczne jest uwzglednienie
wszystkich istotnych emisji CO,, a nie tylko lokalnych emi-
sji z silnikéw. Trudno racjonalnie zrozumie¢, dlaczego UE
zwalnia pojazdy elektryczne z kazdego efektu klimatycz-
nego, podczas gdy paliwa bezemisyjne nie sg uznawane
za chronigce klimat.

Do skutecznego wprowadzenia na rynek potrzebna jest
oczywiscie takze konkurencyjna cena. Obecnie cena HVO100
wedtug Christiana Nikolai wynosi od 25 do 30 centow wiecej
niz cena tradycyjnego diesla B7.

Ten dodatkowy koszt powinien sie zmniejszy¢ w przy-
sztym roku dzieki wiekszym mozliwosciom produkcyjnym
i importowi, do ok. 17 centow.

Rdznica powinna sie dalej zmniejszac, gdy opfata za CO, na
paliwa kopalne wzrosnie. Wedtug informacji Niemieckiego
Urzedu Handlu Emisjami w Federalnym Urzedzie Srodowi-
ska, paliwa HVO100, przedstawiajgce odpowiedni certyfikat
zréwnowazonego rozwoju, bedg lepiej traktowane niz paliwa
kopalne podczas poboru certyfikatéw CO,. @)
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i zone i dzieci. Razem spedzamy mndstwo czasu na zaglach.
S3 to wyjazdy wakacyjne w rézne zakatki $swiata,

ale takze udziat w regatach od kil-

ku do kilkunastu razy w roku. Dla

Rafat Sosnowskj
Prezes Zarzady
SOSNOWSsK| SP.Z0.0. sp. K.

zrodto: Archiwum prywatne

Droga zawodowa - jak wygladata?

Od dziecinstwa zwigzany bytem z technika, z motoryzacja. Juz

jako maty chtopak jezdzitem z ojcem na budowy, ktére tata

prowadzit. Rafineria Gdanska, Port Pétnocny — to tam ,lizng-
tem” duzych inwestycji. Byty to jeszcze czasy ,gtebokiej komuny”, ale
rzeczy ktére widziatem na miejscu, robity wrazenie na mtodej osobie.
Potem byto technikum samochodowe i kilku wspaniatych nauczycieli,
ktorzy ukierunkowali myslenie nastolatka. Wybitni pedagodzy z ktory-
mi do dzisiaj chetnie sie spotykam i wymieniam poglady. Niestety, nie-
ktérych z nich juz nie ma wsrdd nas...

Studiowatem na Wydziale Budowy Maszyn (specjalnos¢ samo-
chody i ciggniki), na Politechnice Gdanskiej. Kto$ ostatnio zapytat, czy
dzisiaj tez wybratbym te samga Sciezke edukacji. Tak — ale wytacznie z ty-
mi samymi ludzmi, z ktérymi dane mi byto wspdtpracowac. No i to wta-
$nie w czasie studiow zapadta decyzja, ze praktyki studenckie chce zro-
bi¢ gdzie$ za granica. Trafitem do fabryki Volkswagena w Wolfsburgu.
To tam, w warsztacie znajdujgcym sie na terenie fabryki — jako student
trzeciego roku, w latach 90. — spotkatem sie z najnowszymi rozwigza-
niami technologicznymi, bo trafiaty do nas wszystkie samochody stuz-
bowe oraz najciezsze przypadki naprawcze z catych Niemiec. W nastep-
ne wakacje wrécitem w to samo miejsce i caty czas szlifowatem swadj
niemiecki. Do dzi$ ten jezyk przydaje mi sie w pracy. Zresztg czas stu-
diow to wtasnie moje poczatki dziatalnosci biznesowej. Na czwartym ro-
ku, na poczatku jako mata jednoosobowa firma, rozpoczatem naprawe
automatycznych skrzyn biegdw. Nastepnym krokiem zawodowym by-
to zajecie sie wyposazeniem dla warsztatéw. Na poczatku ustugi doty-
czyty samochoddéw osobowych, potem réwniez ciezarowych i autobu-
sow. Po paru latach moglismy juz realizowa¢ wykonanie ,,obiektéw pod
klucz”, zgodnie z zapotrzebowaniem klientow — obecnie wyposazamy
tez obiekty kolejowe oraz wojskowe. Wyzwar wiec nie brakuje!

Autorytet w branzy - czy ktos taki sie pojawit?
Na pewno nie umiem podac jednego konkretnego nazwiska,
bo spotkatem mndstwo ciekawych ludzi, ktérych staratem sie
nasladowac. U réznych specjalistow podgladatem rézne cechy,
sposoby dziatania. Byto tych autorytetéw naprawde sporo — to ludzie
biznesu, ale tez znakomici sportowcy.

A czas ,,po pracy”? Co sie wtedy dzieje?
Jestem szczesliwym cztowiekiem, bo mojg pasje podziela cata
rodzina. Udato mi sie zarazi¢ tymi samymi zainteresowaniami
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mnie regaty sg jak wspotzawod-

nictwo z konkurencjg na trudnym

rynku. Kto szybszy, ten lepszy. Kto

lepiej wykorzystuje zmiany wia-

tru, kto lepiej steruje na fali, kto

ma bardziej zgranag zatoge i po-

petnia mniej btedéw — ten szyb-

ciej doptywa do mety. Zeglarstwo

morskie uczy hartu ducha i cierpli-

wosci. Uczy przewidywania, pro-

gnozowania, ale réwniez wymusza wspotprace z innymi

ludZzmi. Ptywamy w dwie osoby, ptywamy w zatogach kilku-

osobowych, ale trafiaja sie tez rejsy, gdzie na poktadzie jest

dwadziescia kilka osob i to czesto z wielu zakatkow Swiata. Ptywali-

Smy na zaglowcach, gdzie liczba oséb na poktadzie przekraczata 50!

To uczy wspotpracy miedzyludzkiej i potrzeby szukania kompromi-

sow. Wszystko przydaje sie w biznesie, a wrecz jest tam niezbedne.

Wspdtdziatanie na jachcie jest porownywalne do kooperacji w fir-

mie. Na jachcie chyba nawet jest trudniej, poniewaz , pracujemy” na

matej powierzchni w kilka osdb, jestesmy mocno zalezni od siebie.

Ptywanie po morzach czy oceanach w czasie sztormu to takie dzia-

tanie w trudnych rynkowych warunkach. Sztorm poréwnuje z zawi-

rowaniami, jakie mieliSmy na poczatku pandemii covidowej czy za-

raz po wybuchu wojny w Ukrainie. Kazdy, kto przezyt sztorm, wie,

ze po nim nastepuje cisza. Tylko trzeba przetrwac te najgorsze mo-

menty, wykorzysta¢ swojg wiedze oraz doswiadczenie. | uzbroic sie

w poktady cierpliwosci. To zaciecie, ta pasja oznaczajg rowniez spo-

ro sukcesow. Wielokrotnie wygrane regaty na Battyku, w tym dwu-

krotne zwyciestwo na Morskich Zeglarskich Mistrzostwach Polski

ORC zatdég dwuosobowych. Wspadlnie z synem Dawidem udato sie juz

2 razy stang¢ na najwyzszym podium: w 2020 i 2022 r. W Morskich

Zatogowych Mistrzostwach Polski dwukrotnie zajelismy 3. miejsce.

Cieszy szczegolnie 3. miejsce w 2023 r., bo rywalizowaliSmy wowczas

z dwiema naprawde utytutowanymi zatogami: Mateusza Kuszniere-
wicza i tukasza Trzcinskiego.

Prosze opisac siebie w kilku zdaniach:
Jestem chyba ,poprawnym” optymistg /usmiech/. Patrze
w przysztosé z duzym optymizmem. Wyzwania przyjmuje
z respektem. W zeglarstwie, jak i w biznesie mam zdolno$¢
do przyjmowania ograniczonego ryzyka. Bez tego nie ma sukcesow.
Lubie prace dla dobra wspdlnego, prace spoteczng, prace ktora nie-
sie pomoc innym, a w szczegdlnosci moze by¢ wsparciem dla ludzi
mtodych.

Pierwszy samochdd to...

Oczywiscie Polski Fiat 126p — ztozony z czes$ci. Takie to by-

ty czasy. Troche przez przypadek statem sie wtascicielem

nadwozia PF 126p. Bedac chyba w trzeciej klasie techni-
kum, z poszczegdlnych elementéw sam ztozytem caty samochdd.
Dzisiaj wydaje mi sie to nierealne i ekonomicznie nieuzasadnione.
Ale w tamtych latach wymagato duzego zaciecia i zgtebienia wiedzy.
A co dla mnie wazne: moj pierwszy samochdd byt w kolorze... poma-
rafczowym — a to przeciez nasze obecne kolory firmowe! /usmiech/.
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Jedna gama
produktow

do obstugi pojazdow,
zawierajgca wiele specyfikacji.

Zréznicowane specyfikacje stosowane przez branze i producentow
OEM, rézne lepkosci oraz liczne typy silnikdw sq wyzwaniem

w doborze oleju do danego silnika. W takim przypadku najlepszym
wyborem jest Castrol MAGNATEC.

Wybierajgc z Castrol MAGNATEC, mozna serwisowad

miliony samochoddw w Polsce, m.in. takich marek jak Citroén -
Fiat - Ford - Kia - Opel - Peugeot — Toyota. Pozwala to chroni¢
silniki pojazddéw wiekszej liczby klientow.

CHRON SILNIKI SAMOCHODOW SWOICH KLIENTOW.
NIEPRZERWANA OCHRONA JUZ OD ROZRUCHU.

ZUZYCIE
SILNIKA
MNIEJSZE
O 50%*

www.castrol.com/pl/ochrona

*Sprawdzone w tescie Sekwencyjnym IVA API SN oraz ACEA w tescie OM646LA.



	01 Okładka I
	02 Okładka II
	03 Od redakcji
	04-05 Spis treści
	06-07 Newsy produktowe
	08-11 Sponsoring w branży motoryzacyjnej
	12-15 Coraz większe wymagania proekologiczne – co na to branża motoryzacyjna
	16-18 Chemia motoryzacyjna na bazie organicznej – trend czy konieczność?
	19 Jak wymienić płyn hamulcowy w Tesli
	20-21 Czyszczenie wtryskiwaczy Common Rail
	22-25 Liczenie cząstek stałych
	26-29 Nowoczesne technologie w warsztacie oponiarskim
	30-31 TPMS – klucz do bezpieczeństwa na drogach
	32-34 Problemy ze sprzęgłem w pojazdach użytkowych
	35 Zestaw Brembo Beyond Greenance
	36-39 Silniki TFSI – co trzeba o nich wiedzieć?
	40-43 Bezpieczeństwo i czystość w warsztacie
	44-46 W labiryncie olejów silnikowych
	47 Oferta ORLEN OIL dla samochodów osobowych
	48-49 Czy HVO toruje drogę e-paliwom
	50 3 minuty z Rafałem Sosnowskim
	51 Okładka III
	52 Okładka IV



