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OD REDAKCJI

Tu nie bedzie rewolucji?

rzed Panstwem jubileuszowe wydanie autoEXPERTA — w tym roku celebruje-

my 30-lecie naszej marki medialnej. Przez te 3 dekady branza motoryzacyjna

zmienita sie tak bardzo, jak nigdy wczesniej, a najblizsze lata majg by¢ jeszcze

bardziej intensywne — w szczegdlnosci za sprawg elektromobilnej rewolu-
cji. Przygladajac sie obecnym czasom, przypomina mi sie historia Pierra Victurniene
Vergniaude — francuskiego polityka czaséw rewolucji francuskiej. Zastynat on m.in.
z powiedzenia ,Rewolucja pozera wtasne dzieci”. Byty to ostatnie stowa, w jego zy-
ciu i —w odniesieniu do jego osoby — jak najbardziej trafne. Przywddca zyrondystow
gtosowat wczesniej za zagtadg monarchy Ludwika XVI, po czym okazato sie, ze jest za
mato ekstremalny dla innych rewolucjonistédw i sam skoriczyt na szafocie.

Czy czasy rewolucji francuskiej nie przypominajg obecnej rewolucji w obszarze elek-
tromobilnosci? Czy UE, koncentrujaca sie wyfacznie na silnikach elektrycznych, nie
wyleje dziecka (czytaj przemystu motoryzacyjnego) z kapiela? Te pytania padajg coraz
czesciej na europejskim rynku motoryzacyjnym. W ostatnich latach rzady poszcze-
gblnych krajéw europejskich wspieraty elektromobilnosé, zaniedbujgc catkowicie
dalszy rozwdj silnikéw spalinowych i inne technologie napedowe. Wszystko w imie
hasta ,,stawiamy tylko na elektryki”. Nabywcy samochoddéw réznymi systemami za-
chet, zwolnien, doptat sg w ostatnich latach naktaniani do przesiadania sie na samo-
chody elektryczne. Rdwniez producenci poprzez granty, ulgi podatkowe i regulacje
proekologiczne stymulowani sg do stopniowego wygaszania produkcji samochoddéw
spalinowych.

Tymczasem mamy niestabilno$¢ na rynku energii elektrycznej, ze statym trendem
wzrostu cen. Rozwdj technologii akumulatorowych nie idzie w parze z e-rewolu-
Cjg, a zasieg e-samochodoéw w dalszym ciggu nie jest zadowalajacy — rowniez roz-
woj stacji tadowania pozostaje daleko w tyle za oczekiwaniami kierowcéw. Dodat-
kowo uzytkownicy samochoddw elektrycznych juz niedtugo zdadzg sobie sprawe,
Ze naprawa tego typu pojazdéw nie bedzie wcale tainsza niz samochoddéw spalino-
wych, a koszty naprawy samochodéw powypadkowych bedg jeszcze wyzsze lub ich
serwis bedzie w ogodle nieoptacalny (co finalnie przetozy sie na wysokos$é stawek
ubezpieczeniowych).

Pod koniec ubiegtego roku gtosnym echem odbita sie niespodziewana decyzja rzg-
du niemieckiego o zniesieniu doptat do aut elektrycznych (likwidacja tzw. Umweltbo-
nus), co z pewnoscig bedzie miato wptyw na caty rynek europejski. Wedtug prognoz
VDA (niemieckiego stowarzyszenia przemystu motoryzacyjnego) po raz pierwszy od
o$miu lat spadnie w Niemczech (o 14%) sprzedaz samochoddw na prad. Czy moze to
oznaczac stata zmiane trenddéw? Jest jeszcze za wczesnie na takie opinie.

Tak jak wspominatem na wstepie, autoEXPERT juz od 30 lat podaza za najnowszymi
technologiami na Swiatowym i polskim rynku motoryzacyjnym. | mamy nadzieje, ze
przynajmniej przez kolejne 30 lat bedziemy dla Paristwa wsparciem w biznesie moto-
ryzacyjnym. A czy za nastepne 3 dekady bedziemy pisaé wytgcznie o elektrykach? Czy
rewolucja w obszarze elektromobilnosci catkowicie zdominuje i wyprze inne techno-
logie napedowe? Wcale nie jestem tego tak pewien.
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Czyszczenie parownika w uktadzie klimatyzacji
pojazdu jest niezbedne w zapewnieniu
optymalnego dziatania systemu chtodzenia oraz
wysokiej jakosci powietrza w kabinie. Jednak aby
zapewnic kierowcy i pasazerom nie tylko komfort,
ale takze bezpieczeristwo podrdzy, konieczna jest
profesjonalna dezynfekcja tego elementu.
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30 lat mineto...

Trzy dekady na rynku czasopism branzowych to sukces, ale i nieustanne wyzwanie oraz koniecznos¢ ciggtego
dostosowywania sie do zmian rynkowych, a takze do oczekiwan Czytelnikdw. Nam sie udaje, cho¢ trzeba
przyznac, e nie jest to tatwe. Niemalze od samego poczatku miatem okazje uczestniczy¢ w rozwoju naszej
marki oraz przygladac sie w jaki sposéb — w tym okresie — zmienia sie brania motoryzacyjna w Polsce i na
$wiecie. W tym krotkim artykule chciatbym sie z Paristwem podzieli¢ historig autoEXPERTa.

TLO HISTORYCZNE

roku 1994 powstaje wydawnictwo Vogel
Publishing w Polsce, bedgce filig niemiec-
kiej potegi wydawniczej, Vogel Verlag. To
byt czas, gdy na Swiecie dziato sie sporo —
konczyta sie wojna na Batkanach, Nelson Mandela zostat
prezydentem RPA, a u nas w Polsce denominacja przekre-
$lata marzenia przecietnego Kowalskiego o byciu milione-
rem. Ale w tym zamieszaniu wtasnie zaczynata sie historia
magazynu autoEXPERT. Wowczas Vogel Publishing byt juz
znang markg, a w Polsce $wiecit triumfy tytut CHIP — czaso-
pismo komputerowe, ktére w Europie zrobito furore.

Ale nie tylko Polska byta w centrum zainteresowania nie-
mieckiego holdingu Vogel Verlag — niemiecka centrala orga-
nizowata specjalny dziat ,Vogel International”, dbajac o eks-
pansje na $wiatowych rynkach. To tam, pod czujnym okiem
szefostwa, przewineta sie praktycznie kazda osoba, ktd-
ra miata kiedykolwiek decydowac¢ o losach wydawnictwa
Vogel Publishing. A ja? Wstapitem do tej firmy pod koniec
1996 r., swiezo po studiach, zaczynajac od 3-miesieczne-
go stazu szkoleniowego w Niemczech. Tam miatem okazje
z bliska przyjrze¢ sie wszystkim procesom wydawniczym,
wszak Vogel byt jednym z najwiekszych holdingdw medial-
nych na kuli ziemskiej.

POCZATKI AUTOEXPERTA
W 1994 roku powstata koncepcja autoEXPERTA i to wtedy ty-
tut zostat zgtoszony do rejestru tytutéw prasowych. Podczas
targdw motoryzacyjnych w Poznaniu, zwiedzajgcy i wystaw-
cy dostali zapowiedzi nowego czasopisma dla branzy moto-
ryzacyjnej. Koncept redakcyjny czasopisma wypracowali pa-
nowie Stefan Myszkowski i niezapomniany Kazimierz Tokarz.
A pierwszy numer, w maju 1995 r., zaprezentowalismy pod-
czas kolejnych targdw motoryzacyjnych w Poznaniu.
Woéweczas Kazimierz Tokarz dowodzit naszym matym dzia-
tem autoEXPERTa. To nie byt tatwy czas: Tokarz w dzien miat
zajecia na Politechnice Wroctawskiej, a wieczorami i noca-
mi troszczyt sie o losy naszego pisma. Byt to okres, kiedy

sektor matych i Srednich przedsiebiorstw w Polsce nabie-
rat rozpedu, a warsztaty motoryzacyjne kwitty jak kwiaty
na wiosne. Powstawato wtedy cate zaplecze dostawcow dla
tej branzy, a zagraniczne korporacje otwieraty swoje roz-
liczne oddziaty. Wiele obecnie funkcjonujgcych firm moto-
ryzacyjnych stawiato wéwczas swoje pierwsze kroki, budu-
jac fundamenty przysztej potegi (np. Inter Cars).

PRZEKRACZANIE GRANICY

| WALKA Z URZEDNIKAMI

Myslicie sobie zapewne, ze w takich okolicznos$ciach nasz ty-
tut miat szanse na szybki i tatwy start. Otéz niezupetnie! Po-
czatki wygladaty raczej jak bieg z przeszkodami za czasow
PRL-u. Mimo ze operowalismy juz w nowych realiach go-
spodarczych, to masa urzednikow wcigz tkwita w minionych
czasach. Szczegodlnie odczuwalne to byto na granicy polsko-
niemieckiej, przez ktdrg przechodzity klisze ze zdjeciami z za-
granicznych motoryzacyjnych czasopism Vogla. Te klisze by-
ty naszym zrédtem ilustracji do magazynu (tak, w tamtych
czasach materiat graficzny pochodzit z klisz). Wielkie arku-
sze negatywdw budzity nieufnosé celnikdw i czesto byty za-
trzymywane na granicy. To byto naprawde ktopotliwe — nie
moglismy sobie pozwoli¢ na opdZnienia w wydawaniu nu-
merdw. Czasami musielismy wrecz ,,przemycac” nasze ma-
teriaty w bagazniku stuzbowego auta. A do tego dochodzito
nieprzejrzyste prawo, ktdre raczej utrudniato niz wspomaga-
to nasza dziatalnos¢. Liczne kontrole urzednikéw, hojnie wy-
nagradzanych za tapanie wszelkich nieprawidtowosci, do-
prowadzity do paralizu wielu firm i w efekcie do ich upadku
(przyktad Optimusa). Ale my, mimo tych perturbacji i batalii,
nawet sgdowych, zdotalismy przetrwac caty burzliwy okres.

CZASOPISMO Z MISJA

Nasz tytut szybko zyskat solidng pozycje na rynku motoryza-
cyjnym, stajgc sie liderem branzy. Wkraczalismy w nowy etap
rozwoju. Do zespotu dotgczyli nowi pracownicy odpowie-
dzialni za sprzedaz, marketing i dystrybucje. W miedzyczasie
na polski rynek zaczat naptywac coraz wiekszy strumien uzy-
wanych samochoddéw z Zachodu — pojazdy te wymagaty dia-



gnozy i napraw. Branza warsztatowa potrzebowata specjali-
stycznej wiedzy bardziej niz kiedykolwiek wczesniej.

Wsrdd warsztatow coraz czesciej pojawiaty sie kompu-
tery, ale wiekszos¢ z nich nie miata dostepu do Internetu,
ktéry w tamtych czasach i tak nie oferowat zbyt wielu pro-
fesjonalnych, fachowych informacji. Postanowilismy wiec
dotgczy¢ do magazynu ptyte CD. We wspotpracy z zespo-
tem CHIP-a przygotowywalismy specjalne wydania auto-
EXPERTa, ktore zawieraty testowe wersje oprogramowa-
nia dla warsztatow oraz dane regulacyjne.

W tym samym czasie nauczyciele szkét samochodowych
zwrécili sie do nas z propozycjg stworzenia publikacji, kto-
ra przystepnie przedstawiataby technologie motoryzacyjne
i dostarczy aktualnych informacji uzupetniajgcych szkolenie
zawodowe. W ten sposdb powstat miesiecznik autoEXPERT
w szkole, ktéry pdzniej zostat zastgpiony podrecznikami.
Te podreczniki, przez kolejne lata, stanowity podstawe na-
uczania w szkotach zawodowych oraz technicznych i wy-
ksztatcity wiele oséb pracujgcych obecnie w warsztatach
motoryzacyjnych.

BRANZOWY PORTAL DLA MOTORYZACII

Kto jeszcze pamieta czasy sprzed ery Internetu? W 1996 r.
Telekomunikacja Polska wprowadzita do swojej oferty po-
taczenie z Internetem za pomocg modemu telefoniczne-
go, przy uzyciu swoich taczy. To wowczas w naszej firmie
uruchomilismy kultowy portal technologiczny CHIP.pl. Jed-
noczesnie zaczeliSmy korzystac z programow pocztowych,
ale wiekszo$¢ komunikacji odbywata sie wewnatrz firmy lub
z naszym niemieckim partnerem. Firmy w Polsce jeszcze nie
byty gotowe na ten model interakcji. Do komunikacji wyko-
rzystywalismy réwniez ICQ — pierwszy komunikator inter-
netowy, ktory stuzyt nam gtéwnie do zwotywania sie na sie-
ciowe rozgrywki w FIFA, oczywiscie w ramach wewnetrznej
integracji opartej na rywalizacji w grze...

W 1999 r. TP S.A. rozpoczeta pilotazowa sprzedaz SDI
(Szybkiego Dostepu do Internetu), umozliwiajgc dostep
z predkoscig 115 kbit/s (sicl). W tym samym roku auto-
EXPERT uruchomit wtasng strone internetowg pod adre-
sem www.autoexpert.pl (nasz portal w tym roku obchodzi
wiec 25-lecie).

CZASOPISMO W EUROPEJSKIEJ RZECZYWISTOSCI

1 maja 2004 r. Polska dotaczyta do grona panstw Unii Eu-
ropejskiej. W tym wtasnie czasie obchodzimy réwniez ju-
bileusz 10-lecia istnienia. Kazimierz Tokarz, w swoim fe-
lietonie, zauwaza: ,Jubileuszowy numer autoEXPERTa
ukazuje sie juz w ,europejskiej” Polsce. Czy ten historycz-
ny zwrot zmienit naszg codziennos¢? Pozornie tego nie wi-
dac. Jednak patrzac w przysztos¢, mozna sie spodziewac
powolnych, lecz korzystnych zmian”. Jego przewidywania
okazuja sie trafne, a czasopismo w pierwszych latach pol-
skiego cztonkostwa w Unii Europejskiej rozwija sie rownie
intensywnie jak nasza gospodarka krajowa.

ZMIANY, ZMIANY, ZMIANY

W przetomowym okresie miedzy rokiem 2006 a 2007 do-
szto do pierwszej znaczacej transformacji w marce medial-
nej autoEXPERT. Zaszta zmiana w zespole redakcyjnym, a no-
wym redaktorem naczelnym zostat Maciej Blum. Woéwczas
ja rozszerzytem swoje kompetencje z funkcji dyrektora
marketingu o stanowisko dyrektora wydawniczego, kie-
rujac dodatkowo praca redaktora naczelnego. Nastep-
nie, w miare uptywu lat, tempo zmian robito sie coraz
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bardziej dynamiczne, a wymagania stawiane przed ze-
spotem stawaty sie coraz bardziej zindywidualizowane.
W ramach struktur korporacyjnych, takich jak holding Vo-
gel Media Group, trudno byto zachowa¢ szybkos¢ dziata-
nia i elastyczno$é. To dotyczyto nie tylko polskiego ryn-
ku, ale réwniez innych zagranicznych rynkéw, na ktérych
dziatata grupa Vogel. Zarzad holdingu zdecydowat o re-
strukturyzacji swojej organizacji. Zamiast zagranicznych
spotek-cérek, powstaty niezalezne wydawnictwa, ktore
przejety wydawanie tytutéw na miedzynarodowych ryn-
kach, otrzymujgc praktycznie petng swobode dziatania.
W ten sposob, w 2011 r., powstato w Polsce wydawnictwo
Raven Media, ktore objeto m.in. wydawanie autoEXPERTa
i stato sie reprezentantem biznesowym na polskim rynku
dla wydawnictwa Vogel, a ja podjatem sie odpowiedzial-
nosci kierowania tym wydawnictwem. Ta zmiana otwo-
rzyta przed nami nowe mozliwosci i perspektywy dalsze-
g0 rozwoju na polskim rynku.

POD NOWYMI SKRZYDtAMI

Na efekty naszych dziatan nie trzeba byto czekac dtugo. Pod
koniec 2013 r. przeprowadziliSmy gruntowna modernizacje
naszej strony internetowej, przeksztatcajgc jg w specjali-
styczny portal branzowy. Od marca 2014 r. wprowadzilismy
na rynek odmieniong wersje czasopisma — zarowno pod
wzgledem graficznym, jak i redakcyjnym. Obie te inicjatywy
potaczylismy wedtug zasady uzupetniajgcych sie mediow,
praktykujac podejscie cross media. W tym samym czasie
jeszcze bardziej rozwijalismy wspotprace z naszym niemiec-
kim partnerem. Nasze czasopismo i portal przygotowywali-
Smy zgodnie z koncepcja realizowang na rynku niemieckim,
co pozwolito nam dostarcza¢ warsztatom w Polsce infor-
macji i wiedzy w formie i jakosci analogicznych do tych, kté-
re otrzymujg warsztaty w Niemczech. W 2022 r. nastapita
kolejna reorganizacja autoEXPERTa — zespot opuscit Maciej
Blum, a jednoczesnie redakcja przeistaczata sie w team sku-
piony na nowych wyzwaniach stawianych marce medialnej.
Rozpoczelismy wspdtprace z nowoczesnymi technologiami.

PRZYSZt0SC

Rozumiemy, ze media branzowe muszg jeszcze bardziej do-
stosowac sie do trendéw cyfryzacji. Nowe pokolenie czy-
telnikow oczekuje tresci adekwatnych do ich potrzeb i pre-
ferencji, zarowno pod wzgledem formy, jak i przekazu.
Jednoczesnie, w obliczu rozprzestrzeniania sie fake newséw
i dezinformacji, wiarygodnos¢ medidéw branzowych staje sie
kluczowym wyzwaniem. Naszym celem jest m.in. walka z fat-
szywymi informacjami oraz dostarczanie odbiorcom rzetel-
nych tresci.

W najblizszym czasie bedziemy ktas¢ jeszcze wiekszy na-
cisk na tresci wideo, wywiady, recenzje, reportaze i mate-
riaty edukacyjne. Chcemy wréci¢ do naszych korzeni i pet-
ni¢ — jeszcze w wiekszym stopniu — funkcje edukacyjng,
wykorzystujgc jednoczesnie nowe kanaty komunikacji. Ma-
jac do czynienia z mtodym pokoleniem czytelnikow i sle-
dzac uwaznie postepujace technologie motoryzacyjne oraz
rewolucje zachodzace w obszarze e-mobilnosci, widzimy,
ze taka strategia rozwoju jest konieczna.

Zapraszamy zatem do $ledzenia naszej marki medialnej,
przynajmniej przez kolejng dekade. Obiecuje, ze bedzie-
my sie starali sprosta¢ Pafistwa oczekiwaniom i dostarczy-
my wartosciowe tresci, pokazujgc prawdziwe autorytety
z branzy i upowszechniajgc specjalistyczng wiedze, ktorej
Paristwo oczekujecie. ©
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Debiut czasopisma
autoEXPERT Toyota Prius — pierwszy
masowo produkowany
samochdd hybrydowy,
ktérego powstanie dato

Polska przystepu-
je do Unii Europej-
skiej, co przynosi

dodatkowe inwesty-  Kryzys finansowy i re-

{,zielone Swiatto” Zakonczono cjeiintegracjezeu-  strukturyzacja branzy —
innym producen'tom, produkcje ropejskim rynkiem w wyniku kryzysu fi-
Fjo wprowadzema po- samochodu motoryzacyjnym nansowego wiele firm
jazdow elektrycznych Polonez motoryzacyjnych mu-

i hybrydowych. siato zmodyfikowaé swo-

Volkswagen otworzyt fa- ; S
je strategie i modele

Zakoriczono produkcje bryke w Poznaniu, produ-

Pol§kiego Fiata 126p, kujac tam m.in. modele biznesowe
a Fiat Auto Poland Volkswagen Caddy i Vol-
rozpoczaf produkcje kswagen Transporter

modelu Fiat Seicento
w swojej fabryce
w Tychach

Zrédho: Toyota

Zrddto: Pixabay_Arcaion
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Ford otworzyt nowocze-
sng fabryke silnikow we-
glowodorowych w Po-
Ikowicach, inwestujac
znaczne $rodki w rozwdj

Volkswagen Diese-
Igate — skandal zwia-
zany z oszustwem
emisyjnym w samo-
chodach marki Vol-

30 lat autoEXPERTa

Polski producent przemystu motoryzacyj- ° )
aut dostawczych, nego w Polsce kswag{en miat oFrom- JrFlrma Waymo rOz}rpoczg-
i i ny wptyw na cata a ograniczong ustuge .
. Ef]g;:)ztnl;gﬂg;g branze korzystania z taksowek Projekt sAarnocAhodu Izera
Tesla Roadster — pierw- 7 autonomicznych bez kie- zostat oficjalnie ogtoszony
szy samochadd elek- Pet & rowcy w Phoenix, - ) przez polskiego producen-
tryczny Tesli, ktory za- w Arizonie Komisja Europejska ogio- i motoryzacyjnego, firme

sita, ze do 2030 r. bedzie
dazy¢ do redukcji emisji
€O, z nowych samocho-
dow (celem jest obnize-
nie emisji 0 37,5% —

w poréwnaniu do pozio-
muz2021r.)

ElectroMobility Poland
—samochod ten ma by¢
pierwszym (opracowy-
wanym od podstaw)
polskim samochodem
elektrycznym

poczatkowat rewolucje
w dziedzinie pojazdéw
elektrycznych

Zrddho: Tesla

100! ect iy \aﬂd
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i
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BASF Coatings przygotowuje
do raportowania ESG

W lutym ruszyt cykl spotkan dla ka-
dry zarzadzajacej z branzy automotive
w ramach Akademii BASF Coatings, na
ktérym eksperci z dziedziny raportowa-
nia ESG przygotuja firmy do zmian legi-
slacyjnych, ktére bedg niebawem obo-
wigzywac we wszystkich tarcuchach
dostaw.

Uczestnicy pierwszego spotka-
nia Akademii BASF Coatings, kto-
re odbyto sie w Warszawie 27 lute-
go 2024 r. dowiedzieli sie, czym jest
ESG, podczas wyktadu dr Jolanty Tu-
rek, wyktadowczyni Szkoty Gtownej
Handlowej w Warszawie. Omawiana
praktyka oznacza: E- tad $rodowisko-
wy, S —tad spoteczny, G —tad korpora-
cyjny i jest skuteczna réwniez w sekto-
rze automotive.

Obecnie wymog raportowania
dotyczy duzych, gietdowych graczy.

Jednak sytuacja ma sie zmieni¢ juz
niebawem i za przyszty rok do ra-
portowania zobligowane beda spotki
i grupy kapitatowe, ktdre spetnia cho-
ciaz 2 z 3 nastepujgcych kryteriow:
liczba pracownikéw powyzej 250, su-
ma bilansowa na poziomie powyzej
25 min euro, przychody netto powy-
zej 50 min euro. Te firmy, ktére spet-
niaja przynajmniej dwa kryteria, od-
dadzg pierwszy raport juz w 2026 r.
Podczas wydarzenia podkresla-
no, ze firmy stosujgce dobre prak-
tyki ESG cieszg sie lepsza reputacjg
i finansowanie ich wiaze sie z mniej-
szym ryzykiem, poniewaz uwzgled-
niajg zrownowazony rozwdj jako
swojg podstawowa wartos¢. Rapor-
towanie ESG jest takie potrzeb-
ne partnerom biznesowym wspot-
pracujgcym w tancuchach dostaw.
W obecnych czasach konsumen-
ci zwracajg coraz wiekszg uwage na
dziatania przedsiebiorstw w zakresie
zréwnowazonego rozwoju i rowniez
majg swoje oczekiwania w tym za-
kresie. Kolejne spotkanie z tego cy-
klu, organizowane przez BASF, odbe-
dzie sie juz w maju.
basf.com

Textar wprowadzit do oferty 193 nowe
produkty w 2023 r., w tym
36 premier rynkowych

Firma TMD Friction w 2023 r. odnoto-
wata 36 przypadkéw, w ktérych nale-
zaca do niej marka Textar byta jedyng
marka premium oferujacg klocki i tar-
cze hamulcowe do danych modeli aut
w2023 .

Textar zapewnia rozwigzania OE pre-
mium w zakresie uktadu hamulcowe-
go, ktdre spetniajg wszelkie obecne,
jak i przyszte wymagania globalnej flo-
ty pojazdéw. Od samochodéw miej-
skich, przez hybrydy i auta elektryczne,
po ciezaréwki — oferta Textar jest bar-
dzo szeroka, co wyréznia marke na nie-
zaleznym rynku czesci zamiennych.

Textar proponuje produkty dla
99,36% pojazdéw europejskiego par-
ku samochodowego, w tym dla
99,12% pojazddw elektrycznych. Eks-
perci z firmy Textar wcigz projektuja
nowe rozwigzania — prace rozpoczy-
najg sie natychmiast po wprowadze-
niu nowych pojazdéw na rynek. | tak
na rynek czesci zamiennych w 2023 r.
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zrédto: Textar

pod logo Textar wprowadzono 193
nowe produkty, ktore obejmowaty:
56 referencji klockéw hamulcowych,
44 referencje tarcz hamulcowych
i 93 inne produkty, takie jak: bebny
hamulcowe, szczeki, czujniki zarow-
no do aut osobowych, jak i pojaz-
déw uzytkowych. Za sprawg marek
OE premium, takich jak Textar i Pa-
gid, a takze dzieki ponad 140-let-
niemu dos$wiadczeniu w dziedzinie
hamowania, jak do tej pory opraco-
wano ponad 50 tys. mieszanek cier-
nych. Produkty te s3 stale testowa-
ne. Obecnie firma TMD Friction jest
jednym z wiodacych na Swiecie pro-
ducentéw materiatow ciernych dla
przemystu motoryzacyjnego oraz
hamulcowego. textar.com

3-drozny amortyzator BILSTEIN
EVO RT do Mercedes-AMG GT2

Wdrazajac przepisy GT2 w 2020 r., or-
ganizacja sportéow motorowych SRO
(Stéphane Ratel Organisation) stwo-
rzyta nowa klase GT przeznaczong dla
ambitnych kierowcow-dzentelmenodw.

W nowym Mercedesie-AMG GT2,
opracowanym zgodnie z technicz-
nymi przepisami GT2, pojawity sie
3-drozne amortyzatory wyscigowe
BILSTEIN EVO RT. Zapewniaja one
maksymalng wydajnos¢ i pozwalaja
na indywidualne ustawienie charak-
terystyki pracy.

Klasa GT2 jest skierowana przede
wszystkim do kierowcow-dzentelme-
now. Nowy Mercedes-AMG GT2 kon-
centruje sie witasnie na tej grupie.
Samochdd wyscigowy ze sportowej
stajni Affalterbach zostat opracowa-
ny zgodnie z technicznymi przepisami
GT2 i wypetnia luke miedzy modela-
mi AMG GT3 i AMG GT4.

GT2 o mocy 707 KM jest najmoc-
niejszym homologowanym samocho-
dem wyscigowym w historii programu
Mercedes-AMG Customer Racing. Za-
rowno moc silnika, jak i predkos¢ mak-

Srodki smarne ELF

symalna  nowego
samochodu wysci-
gowego  przekra-
Czajg poziom GT3.
7 tego powodu zawieszenie w Mercedes-
-AMG GT2 musi by¢ szczegdlnie dopra-
cowane. Na szczescie regulamin dopusz-
cza umozliwia wiele indywidualnych, co
pozwala na efektywng wspdtprace kie-
rowcy, mechanikow i specjalistéw z Bil-
stein, ktorzy dostarczyli tu swoje nowe,
3-drozne amortyzatory wyscigowe BIL-
STEIN EVO RT.

Zespoty wyscigowe mogg zmieniac
ustawienia w bardzo szerokim zakresie.
BILSTEIN EVO RT zaprojektowany jako
3-drozny amortyzator do sportow mo-
torowych jest regulowany w zakresie od-
bicia w zakresie niskich predkosci (pred-
kosci ttoczyska od 0 do okoto 125 mm/s),
jak i w zakresie duzych predkosci (pred-
kosci ttoczyska powyzej 125 mm/s).

Dzieki temu 3-drozny amortyzator
wyscigowy BILSTEIN EVO RT spetnia
oczekiwania ambitnych kierowcow, kto-
rzy chcg ,dostroi¢” swoj pojazd.
bilstein.prowly.com

Zrédto: Bilstein

rekomendowane przez SsangYong

ELF zostat oficjalnym partnerem mar-
ki SsangYong w Polsce. Srodki smarne
ELF s3 rekomendowane przez impor-
tera potudniowokoreanskiej marki
do wszystkich modeli oferowanych
w Polsce.

ELF, marka $rodkéw smarnych na-
lezaca do TotalEnergies, umacnia
swojg pozycje na polskim rynku. Re-
komendacja SsangYonga w segmen-
cie samochoddéw terenowych i SUV
podkresla uniwersalno$¢ gamy pro-
duktow ELF i jej kompatybilnosé
z najbardziej zaawansowanymi silni-
kami pojazdéw produkowanych na
catym $wiecie. Symbolicznym wyda-
rzeniem, inaugurujgcym wspotpra-
ce ELF i SsangYong, byt udziat przed-
stawicieli ELF w konferencji dealerow
SsangYong w Warszawie 17 stycznia
2024 r. Flagowym produktem ELF dla
modeli SsangYong (np. wyposazonych
w silniki 1.5 GDI Turbo i 2.2 D) jest ELF
Evolution Full-Tech FDX OW-30, ktory
zostat zaprojektowany do smarowa-
nia najnowszych europejskich silni-
kéw benzynowych i wysokopreznych
wymagajacych klasyfikacji ACEA C2
i lepkosci SAE OW-30, spetniajacych

normy emisji spalin Euro 5 i Euro 6.
Produkt ma sprawdzac sie w najtrud-
niejszych warunkach: w terenie, na
autostradzie, w korkach.

ELF Evolution Full-Tech FDX OW-30
nadaje sie do wszystkich styléw jaz-
dy: zaréwno sportowego, jak i eko-

zrédto: ELF

nomicznego, ma pomaga W 0szcze-
dzaniu paliwa, dzieki odpornosci na
utlenianie. Olej ELF Evolution Full-
-Tech FDX OW-30 charakteryzuje sie
bardzo wysokim wskaznikiem lepko-
Sci, dzieki czemu chroni silnik zarow-
no podczas zimnego rozruchu, jak
i wtedy, gdy jego temperatura zbliza
sie do granicznych wartosci konstruk-
cyjnych. Alternatywng propozycja,
dedykowang mniej wymagajagcym
jednostkom (np. silnik 2.0D), jest ELF
Evolution Full-Tech C2 5W-30.
elf.com.pl
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Barwa Swiatfa jak w zaréwkach

halogenowych

Philips wprowadza na rynek nowa
game retrofitéw LED. Seria Ultinon
Classic jest niemal doskonatym od-
wzorowaniem tradycyjnych zarowek
halogenowych, zaréwno pod wzgle-
dem gabarytow i ksztattu jak tez bar-
wy emitowanego $wiatta.

W przypadku serii Ultinon Classic,
konstruktorom chodzito o jak najdo-
ktadniejsze zastgpienie tradycyjnych za-
rowek halogenowych odpowiednikami
LED, tak aby z jednej strony umozliwi¢
bezproblemowy montaz do reflekto-
row, a z drugiej pozostac przy tradycyj-
nej barwie Swiatta, co jest szczegdinie
wazne dla mitosnikéw samochoddw
klasycznych. Wedug producenta pod
wzgledem temperatury barwowej swia-
tfa (3500 K) samochdd z takimi retrofi-
tami Swieci niemal tak samo, jakby miat

zatozone klasyczne zarowki. Nowa li-
nia Ultinon Classic wystepuje w wie-
lu typowych wersjach — H11, H4, H7.
Ich producent zapewnia nawet do 80%
wiecej Swiatta w poréwnaniu z przepi-
sowym minimum dla zaréwki haloge-
nowej. Przewidywana zywotnos$c to ok.
1500 godzin Swiecenia, Philips udzie-
la réwiez gwarancji na ich bezproble-
mowe dziatanie przez okres dwoch lat.
Tak jak wszystkie najnowsze retrofi-
ty LED Philips, linia Ultinon Classic jest
WYyp0sazona w zaawansowany system
chtodzenia AirCool technology (z wbu-
dowanym wentylatorem), ktéry ma
skutecznie chroni¢ zaréwno retro-
fit, jak tez reflektor. Linia Classic, tak
jak cata rodzina retrofitow Philips Ulti-
non Access pod wzgledem gabarytow
nie rézni sie w zasadzie od tradycyj-
nych zaréwek, nie wymaga rezysto-
row zewnetrznych i dzieki temu powin-
na idealnie miescic sie w reflektorach.
Wymianapowinnaby¢banalnieprosta—
wystarczy wyjac starg zarowke i w jej
miejsce wtozy¢ nowy retrofit.
philips.pl

Castrol obchodzi 125. rocznice
powstania i wyznacza nowg

strategie na przysztosc

W 2024 r. firma Castrol, globalny lider
w sektorze Srodkow smarnych oraz
spotka grupy bp, obchodzi 125. roczni-
ce swego powstania.

7 okazji 125. rocznicy powstato tez
specjalne okolicznosciowe logo, kto-
re bedzie uzywane przez caty rok 2024
podczas wydarzen i dziatan sponsorin-
gowych na $wiecie. Nowa strategia fir-
my dotyczy trzech haset przewodnich:

Naprzdd: rozwdj rozwigzan w za-
kresie mobilnosci, ktére pomogg lu-
dziom i towarom przemieszczac sie
z wiekszg wydajnoscig, dzieki zastoso-
waniu innowacyjnych technologii i za-
sad gospodarki cyrkularne;j.

W gore: wsparcie dla przemy-
stowych klientéw Castrol i ich par-
ku maszynowego w obszarze popra-
wy skutecznosci i wydajnosci dziatan
operacyjnych.

Z duchem czasu: odkrywanie no-
wych mozliwosci i dgzenie do stopnio-
wej dywersyfikacji. Inicjatywy Castrol
obejmujg kompleksowe rozwigzania
cyfrowe i ustugowe, chtodzenie zanu-

zrédto: Castrol

rzeniowe centrow danych oraz kontro-
le termalng akumulatoréow. Pionierskie
podejscie Castrol wyraznie pokazuje
zaangazowanie koncernu na rzecz po-
zostania w awangardzie innowacji.
Firma Castrol nawigzata takze
wspotprace badawczg z laboratorium
przy Massachusetts Institute of Tech-
nology (MIT) Media Lab celem wspar-
cie programu AstroAnt Payload. Astro-
Ants to miniaturowa kolonia robotdw,
ktére prowadza prace inspekcyjne
i diagnostyczne na zewnetrznych po-
wierzchniach statkdéw kosmicznych, fa-
zikéw i ladownikow. Castrol zamierza
Scisle wspdtpracowac z MIT Media Lab
w zakresie testowania srodkéw smar-
nych stosowanych w przestrzeni ko-
smicznej. Sprawdzone bedzie, w jakim
stopniu produkty te wytrzymajg eks-
tremalne Srodowisko na powierzchni
ksiezyca.
castrol.com
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Marcin Barankiewicz nowym
sekretarzem generalnym EGEA

Polak, bedzie koordynowat pra-
ce Europejskiego Stowarzyszenia
Wyposazenia Warsztatéw (EGEA)
i jego 11 krajowych stowarzyszen
cztonkowskich od poczatku kwiet-
nia 2024 r.

Marcin Barankiewicz ma wie-
loletnie doswiadczenie w branzy
motoryzacyjnej i zna wszystkie za-
gadnienia zwigzane z okresowy-
mi badaniami technicznymi (OBT)
dzieki pracy jako specjalista ds. orga-
nizacyjno-prawnych w Polskiej Izbie
Motoryzacji. Od czerwca 2020 r. pet-
ni funkcje Prezesa Zarzadu Izby.

Dzieki doswiadczeniu zawodo-
wemu i ukonczeniu Wydziatu Prawa
i Administracji Uniwersytetu War-
szawskiego, a takze studiow pody-
plomowych na University of Florida
Levin College of Law i Uczelni ta-
zarskiego, Barankiewicz ma idealne
kwalifikacje do wykonywania zadan
w Brukseli. W swojej pracy w Pol-
sce reprezentowat przedsiebior-
cow prowadzacych stacje PTI oraz
diagnostow  wykonujgcych bada-
nia techniczne. Odpowiadat m.in. za
kontakty z przedstawicielami rzadu,
parlamentu, administracji publicz-
nej oraz innych organizacji, stowa-
rzyszen i instytucji z branzy motory-
zacyjnej. W ramach petnionej funkcji
przygotowywat oSwiadczenia i sta-

zrédto: Autopromotec

nowiska w sprawach istotnych dla
branzy PTI oraz aktywnie uczestni-
czyt w procesach legislacyjnych.

Na nowego Sekretarza General-
nego EGEA czekaja liczne i trudne
zadania. Przede wszystkim trwajaca
rewizja Pakietu Zdatnosci do Ruchu
Drogowego przez Komisje Europej-
skg w celu dostosowania kontroli po-
jazdow do najnowszych technologii.
Kwestia sprawiedliwego i réwnego
dostepu do danych technicznych i in-
formacji, ktéra ma kluczowe znacze-
nie dla niezaleznego rynku czesci za-
miennych (IAM), jest réwniez bardzo
wazna. Obejmuje to wykonanie orze-
czenia ETS z 5 pazdziernika 2023 r.
w sprawie dopuszczalnosci bezpiecz-
nych bramek (SGW) w celu uzyskania
dostepu do danych pojazdu z interfej-
séw OBD.
autopromotec.com

Kompleksowy ptyn chtodniczy
najnowszej generacji

Oferta produktowa ORLEN OIL zo-
stata wzbogacona o nowy ptyn chto-
dniczy Petrygo EVO, rekomendo-
wany do stosowania w uktadach
chtodniczych samochodéw z silnika-
mi spalinowymi, hybrydowymi oraz
w pojazdach elektrycznych z posred-
nim systemem chtodzenia baterii
(BEV). Nowe Petrygo EVO jest prze-
znaczone do chtodzenia wszyst-
kich typéw silnikéw, w samocho-
dach osobowych i ciezarowych,
wyposazonych w chtodnice stalo-
we, aluminiowe i ukfady mieszane.

Ptyn Petrygo EVO jest kompaty-
bilny z wiekszoscig ptyndw chtodza-
cych na bazie glikolu etylenowego.
Nowy ptyn chtodniczy spetnia wy-
magania norm: VW TL 774-L (G 12
EVO), ASTM D3306, PN-C-40007, JIS
K2234, FVV R 530, BS 6580, AFNOR
NF-R-15-601.

Petrygo EVO zabezpiecza przed
powstawaniem ognisk korozji i kawitac-
jg w okresie 5 lat lub przebiegu 250 tys.
kilometréw. Jest odporny na zamarzanie
do -37°C i zapewnia doskonatg ochrone
silnika przed przegrzaniem, tworzeniem
sie osadow i kamienia, rownoczesnie
bedac bezpiecznym dla elementow gu-
mowych i z tworzyw sztucznych. Ofer-
ta produktowa ORLEN OIL do uktadow
chtodzenia, wzbogacona o nowy ptyn
chtodniczy, posiada teraz pie¢ pozycji:
Petrygo QNew, Petrygo G12+ Plus, Pet-
rygo G12++ Prime, Petrygo Heavy i Pet-
rygo EVO.
orlenoil.pl
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Targi

Dlaczego warto
przyjechac na Targi Techniki
Motoryzacyjnej

,,Czas naprawi¢ motoryzacje” — pod takim hastem bedzie przebiegac¢ w dniach 4-7 kwietnia br. wydarzenie
zorganizowane w stolicy Wielkopolski, na terenie Miedzynarodowych Targédw Poznaniskich. To spotkanie
dedykowane branzy motoryzacyjnej, wyczekiwane przez tych, ktorzy chca nawigza¢ nowe kontakty handlowe,

spotkac sie ze swoimi biznesowymi partnerami, a przede wszystkim — poznac najnowsze technologie
i rozwigzania opracowane przez specjalistow w swoich dziedzinach.

Redakcja ,autoEXPERTa”

ak podkreslaja organizatorzy eventu, motoryzacja INTERAKTYWNE FORUM

ma ogromny wptyw na gospodarke kraju, na cate Bartosz Dembinski, dyrektor targéw TTM, na pytanie,

Srodowisko naturalne i na codziennos¢ nas wszyst- dlaczego warto wzig¢ udziat w wydarzeniu, odpowiada:

kich. Samochdd staje sie bowiem nie tylko srod- — Targi Techniki Motoryzacyjnej w Poznaniu to niezwykte
kiem lokomocji, umozliwiajacym podrdézowanie oraz pra- wydarzenie, ktdre przycigga profesjonalistow oraz mitosni-
ce, ale tez indywidualnym centrum zarzadzania rodzing kéw motoryzacji z catego kraju i zagranicy. Jest to wspa-
czy firma, co podkreslaja zaréwno producenci, sprze- niata okazja, aby przyjrzec¢ sie najnowoczesniejszej tech-
dawcy, mechanicy, kierowcy, jak i pasazerowie, ktorych nologii warsztatowej oraz poznac aktualne trendy branzy
bezpieczenstwo oraz komfort jazdy jest stale analizowa- aftermarket. Podczas wydarzenia mozna zapoznac sie
ne przez motoryzacyjnych ekspertow. Z najnowszymi rozwigzaniami w zakresie:
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FORUM MOTORYZACYJNE 5.4.2024 R.

Forum Motoryzacyjne jest nowa propozycja dla
zwiedzajacych Targi TTM —myslg przewodnig wy-
darzenia bedg rozmowa i doSwiadczenie. Podczas
spotkania, dzieki wspotorganizacji Stowarzysze-
nia Techniki Motoryzacyjnej, specjalisci z bran-
7y beda mogli porozmawiac na tematy zwigzane

z przysztoscig motoryzacji. Panele z ekspertami:

DIAGNOSTYKA:

tematy poswiecone licznikom czastek statych, ta-
czeniu urzadzen do badan diagnostycznych i ka-
libracji urzadzen diagnostycznych; wymiana do-
Swiadczen z rynku polskiego oraz europejskiego.

BEZPIECZENSTWO:

raport firmy DEKRA dotyczacy wptywu stanu
technicznego na pojazdy BRD, rola tachogra-
féw G2V2 w komunikacji i kontroli kierowcow

oraz bezpieczenstwo bierne pojazdéw elektrycz-
nych, a takze wyzwania dotyczace samochoddéw
autonomicznych.

ANALIZA:

teoria a praktyka: omoéwienie danych staty-
stycznych z 2023 r., dotyczacych SKP, interpre-
tacja przyczyn wypadkéw na podstawie zapisow
z czarnej skrzynki, jak réwniez zmiany konstruk-
cyjne i tuning pojazdu w odniesieniu do warun-
kéw technicznych.

Podczas trwania eventu, w foyer przewidziano
czas i miejsce na networking, a na koniec dnia zo-
stanie zorganizowana dyskusja — podsumowanie
Forum Motoryzacyjnego. Moderatorem panelu
dyskusyjnego bedzie Rafat Sosnowski.

* napraw pojazdow,

e diagnostyki, obstugi pojazddw,

e czesci i akcesoriow samochodowych.

Wizyta na Targach Techniki Motoryzacyjnej to doskona-
ta okazja, aby znalez¢ wszystko, czego profesjonalny warsz-
tat potrzebuje do obstugi pojazdu. Jednoczesnie jest to moz-
liwos¢ skonsultowania sie z ekspertami i wyprobowania, jak
tegoroczne nowosci sprawdzajq sie w akcji. Warto rowniez
podkresli¢, ze Targi Techniki Motoryzacyjnej to nie tylko
stoiska i prezentacje, ale rowniez miejsce spotkan oraz wy-
miany doswiadczen dla profesjonalistow z branzy motory-
zacyjnej. To szansa na nawigzanie kontaktow biznesowych,
rozmow z przedstawicielami firm, a takze do uczestnictwa
w specjalistycznych warsztatach.

W tym roku na uczestnikow czeka szereg inicjatyw, po-
grupowanych tematycznie:

e Prezentacje innowacyjnych rozwigzan: przedstawienie
nowych technologii, omdwienie aktualnych trendéw w mo-
toryzacji.

e Mistrzostwa Mechanikdéw, czyli pokaz umiejetnosci fa-
chowcdw od napraw pojazdow.

| RYNEK [N

e Ogodlnopolski Turniej Wiedzy Samochodowej — test
wiedzy dla mtodych adeptéw ze szkdt branzowych, cos dla
ucznidw i pasjonatéw tematu. — Jak co edycje — zwiedzajqg-
cy bedg mieli okazje skorzystac z szerokiego programu wy-
darzen. Targom tradycyjnie towarzyszy Ogdlnopolski Turniej
Wiedzy Samochodowej, w ktdrym mierzq sie najlepsi ucznio-
wie szkét branzowych oraz Mistrzostwa Mechanikéw czyli
pokaz umiejetnosci najlepszych fachowcdw w branzy samo-
chodowej — komentuje Bartosz Dembirski.

e Stoiska wystawcow, ktdére sg szansg na spotkania z li-
derami z branzy motoryzacyjnej, zapoznanie sie z ich ofertg
handlowa, nawigzanie kontaktéw biznesowych.

¢ Networking mozliwy dla kazdego uczestnika targow,
réwniez dla medidw zwigzanych z motoryzacja.

e Nowosé: Forum Motoryzacyjne, a wiec eksperckie dy-
skusje i prezentacje na temat przysztosci branzy motoryza-
cyjnej. Dyrektor TTM tak promuje te inicjatywe: — Nowosciq
tegorocznej edycji jest Forum Motoryzacyjne, ktore odbedzie
sie drugiego dnia targow tj. 5 kwietnia, gdzie poruszone zosta-
nq kluczowe tematy z zakresu diagnostyki, przyczyn wypadkdéw
samochodowych oraz bezpieczenstwa zwtaszcza biernych po-
jazdow elektrycznych. Celem forum jest interaktywna wymia-
na wiedzy i doswiadczert wsrdd profesjonalistow z branzy.

ZYWY WARSZTAT

Przedsiebiorstwa, ktore aktywnie, juz od lat, biorg udziat
w Targach Techniki Motoryzacyjnej, podkreslajg efektywnos¢
takich dziatan. Anna Rutkowska, doradca handlowy w firmie
w firmie UNIMETAL, opowiada: — Obecnie duzo tatwiej jest
dotrze¢ do klienta, a klientom o wiele prosciej jest skontakto-
wac sie z producentem — wszystkie informacje i dane mozna
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TTM 2024

Bartosz Dembinski
Dyrektor Targéw Techniki
Motoryzacyjnej

Warto przyjecha¢ na TTM do Poznania, aby
poznac¢ najnowsze osiggniecia branzy, znalez¢ in-
spiracje oraz spedzi¢ czas w gronie pasjonatow
motoryzacji. To wydarzenie, ktére z pewnoscia war-
to uwzgledni¢ w kalendarzu kazdego mitosnika moto-
ryzacji: 4-7 kwietnia 2024 r.

Anna Rutkowska
Doradca Handlowy w UNIMETAL

Targi to juz inne wydarzenie niz to, ktére moze-

my pamietac z ubiegtych lat... Nie stuzg bezpo-

Srednio sprzedazy, ale pozwalajg na prezentacje

produktéw, otwierajg oczy na skale i potencjat

branzy. To doskonata okazja, by ,,wyjs¢” ze swoja

ofertg do ludzi — bo wbrew pozorom nic nie zastgpi

bezposrednich face to face relacji z potencjalnymi klien-

tami. Stanowig one platforme do nawigzywania kontaktow,

generowania leadow i utrwalania wizerunku marki UNIME-

TAL. Klienci korzystajg z tego, ze podczas wydarzenia zapew-

niamy im obecnos¢ oraz wsparcie naszych inzynieréw, eks-
pertow i handlowcow.

Pawet Zylifiski
Marketing Menadzer,
Kalinski — Uktady Wydechowe

Targi Techniki Motoryzacyjne w Poznaniu odby-

wajg sie co 2 lata — podobnie jak w poprzednich

latach bedziemy jednym z wystawcow. Uczestni-

czac w targach, chcemy gtéwnie budowac rozpo-

znawalnos¢ naszej marki. Zalezy nam na docieraniu

do coraz wiekszej liczby osob. Intensywnie promujemy

samg marke oraz nasze flagowe produkty — regeneracje fil-

tréw czastek statych i katalizatorow. TTM najczesciej odwie-

dza klient biznesowy, wtasciciel warsztatu, mechanik, oso-

ba z branzy. Bardzo wazne jest dla nas docieranie do innych

serwisow, a nawet firm do nas podobnych. Poniewaz nasza

sprzedaz realizujemy rowniez wysytkowo, czesto dostarcza-

jac produkty do innych warsztatéw w Polsce i na $wiecie,

chcemy, by osoby z branzy znaty i rozpoznawaty marke Ka-

linski — Uktady Wydechowe, wiedziaty o oferowanych przez
nas mozliwosciach i atutach wspdtpracy z nami.
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TTM - LAUREACI NAGRODY ZtOTY MEDAL GRUPY MTP

e Aplikacja F24 Marketplace ASCO —
Systemy Informatyczne Sp. z 0.0. Sp. k.

e H2 Blaster — urzadzenie do wodorowania silnikow —
TEXA POLAND Sp. z 0.0.

e HERKULES TRUCK HYBRID — system kontroli i napraw ram
i kabin pojazdow uzytkowych — HERKULES Bogustaw Raatz

* Montazownica EVO 4.0 — DEVEL s.r.l. / ITALCOM Sp. z 0.0.

* Platforma Programowa CERTUS OPTIDESK — W.S.O.P. Sp.
z0.0.

» Regeneracja katalizatorow SCR za pomocg wymiany wkta-
déw — KALINSKI Sp. z 0.0 Sp. k.

» Samocentrujgcy szarpak hydrauliczny do diagnostyki luzow
zawieszenia i ukfadu sterowania ultraciezkich pojazdéw
0 nacisku na os do 20 t — model SZ-20A — UNIMETAL Sp. z o.0.
e Tester korekeji wtryskiwaczy CRA-500 — GLADYSEK Sp. j.

 Uniwersalne Kotpaki Samochodowe Chrom Black —
GORECKI Sp. z 0.0.

* Zespolone lampy tylne W137LOGO — WAS Sp. z 0. o.

* Lampy W261, W263 - W267 — WAS Sp. z 0. 0.

* Wywazarka diagnostyczna do kot MONOLITH GEO 3D —
UNI-TROL Sp. z 0.0.

¢ W253 lampy zespolone tylne z ramka na tablice
rejestracyjng — WAS Sp. z 0.0. ka.

znalez¢ w internecie. W zwigzku z tym zdajemy sobie spra-
we, Ze do targdw trzeba podchodzic inaczej, ale warto sie na
nich pojawic¢. Obecnos¢ na Targach Techniki Motoryzacyjnej
w Poznaniu to dla nas (mita) koniecznosc. To bardzo dobre
miejsce do szybkiej i efektywnej wymiany doswiadczeri oraz
do wzajemnych inspiracji. Niewgtpliwie jest to najwieksze
i najwazniejsze (w tej czesci Europy) wydarzenie skierowane
do szeroko rozumianej branzy motoryzacyjnej. Nie wyobra-
Zamy sobie, zeby nas zabrakto na TTM, bo event stanowi dla
firmy dogodng opcje promowania marki, pokazania na-
szych produktow, a zwtaszcza wyeksponowanie nowosci
ofertowych.

Ponadto, podczas wydarzenia mozna z dumg pochwa-
li¢ sie przyznanymi odznaczeniami i tytutami. Swiadczg one
o renomie marki i uznaniu, jakim dane produkty czy ustugi
cieszg sie wsrdd klientow. — Mamy najszerszq oferte urzg-
dzeni rolkowych na rynku, ale w tym roku — oprocz naszych
flagowych urzqdzeri przeznaczonych dla stacji kontroli po-
jazdow — zaprezentujemy nowos¢ w ofercie: samocentrujgcy
szarpak SZ-20A, szarpak do ultra ciezkich pojazdow — czy-
li zdobywce Ztotego Medalu MTP 2024 — podkresla Rut-



kowska i dodaje: — W swiat motoryzacji wkroczyta nowa sita
i wiasnie w tym miejscu chcemy jq ukazac. Oprdocz tego — jako
nowos¢ w ofercie — zaprezentujemy miernik czgstek statych.
Z pewnosciq uzytkownikow naszych linii diagnostycznych za-
interesuje system iSKP — jako nowatorski i uniwersalny stan-
dard wymiany danych miedzy programami obstugujgcymi
linie oraz biuro. Dzieki iSKP czynnosci administracyjne wy-
konywane przez diagnostow nie zajmujq czasu, eliminujq
ryzyko btedow i pozwalajg diagnoscie skupic sie na aspek-
tach zwigzanych z bezpieczenstwem. Uczestnicy targow na
,Zywym warsztacie” bedq mogli zobaczyc, jak pracuje mo-
bilna linia naposadzkowa, nie wymagajqca instalacji w fun-
damencie oraz urzgdzenie do ustawiania geometrii kot bada-
nych pojazddw w oparciu o obraz trojwymiarowych ekrandw
pomiarowych, odczytywanych przez 4 kamery 3D, odznacza-
jgce sie bardzo wysokq rozdzielczoscig. Codziennie bedzie tez
mozliwosc obejrzenia naszych prezentacji na temat nowocze-
snych rozwigzan w SKP i postuchania o innowacjach w urzg-
dzeniach produkcji UNIMETAL. Serdecznie zapraszamy na na-
sze stoisko nr 13, do hali nr 7A.

MEDALOWE OFERTY

Przedstawiciele roznych firm, eksponujgcych swoje ustugi
i produkty podczas TTM, wskazujg na bardzo wazny ele-
ment z zakresu corporate identity, jakim jest obecnos¢ da-
nej marki na tym evencie. Pawet Zylifiski, marketing me-
nadzer w Kalinski — Uktady Wydechowe, omawia ostatnie,
wazne dla catego przedsiebiorstwa osiggniecia, ktorymi
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warto sie pochwali¢ rowniez podczas najblizszych targow:
— W ostatnim okresie nasza ustuga regeneracji katalizato-
réw SCR za pomocq wymiany wktadow zyskata wiele cen-
nych nagrod. Ztoty Medal Targow Ekotech jest swiadectwem,
Ze wbrew obecnym trendom produkt dedykowany pojazdom
spalinowym tez jest ,eko”. Przyznanie tej ustudze tytutu Pro-
duktu Roku wedtug czasopisma autoEXPERT swiadczy o sile
naszej firmy w catej branzy automotive. Natomiast Ztoty Me-
dal Grupy MTP niejako jeszcze bardziej uwidacznia wspomi-
nane cechy, ale réwniez dodaje prestizu i rozpoznawalnosci.
Ztoty Medal Targow Poznarskich jest jednym z najwazniej-
szych wyrdznien, jakie moze uzyskac polska firma. Nasi kon-
kurencji nie mogq sie pochwalic tak cennymi nagrodami, daje
nam to wiec ogromngq przewage na rynku. Klient, ktory kon-
taktuje sie z nami wytqcznie internetowo i styszy o wyrdznie-
niach wie, ze ma do czynienie z uznang markq, ktérej warto
zaufac. W trakcie Targow Techniki Motoryzacyjnej bedziemy
chcieli zaprezentowac nagrodzony produkt, czyli regenera-
cjg katalizatorow oraz filtrow czgstek statych. Samo wydarze-
nie jest bez watpienia okazjg do autopromocji, ale jego wy-
miar komunikacyjny, tak naprawde, ukaze sie w petni dopiero
za jakis czas. Gdy kontakty nawigzane podczas TTM zaczng
procentowac, a przyswojona wiedza o nowosciach w branzy
motoryzacyjnej zamieni sie i w interesujacy content dla wie-
lu firm, jak i w kolejne pomysty na rozwdj wtasnych intere-
séw. Do zobaczenia w Poznaniul ©

UNIMETAL - Najwiekszy producent linii diagnostycznych w Polsce

4[a]
$Z-20A - Szarpak do ultra ciezkich pojazdow uﬁ%ﬂ .

UNIMETAL to polski producent nowoczesnego wyposazenia SKP i warsztatow, przede wszystkim zintegrowanych E LS

sciezek diagnostycznych.

Produkujemy wyposazenie do diagnosty-
ki pojazdowej, tj urzgdzenia rolkowe, teste-
ry zawieszenia, ptyty zbieznosci, szarpaki, ze-
stawy do geometrii, itp.

UNIMETAL to jedyna polska firma, ktéra
zostata przyjeta do miedzynarodowej orga-
nizacji CITA (International Motor Vehicle In-
spection Committee) stanowigcej m.in. pra-
wo w Europie, dzieki czemu bedziemy miec
jeszcze wiekszy wktad w rozwdj branzy motory-
zacyjnej i jej przysztosc.

Na tegorocznych Targach Techniki Motoryza-
cyjnej zaprezentujemy ciekawe nowosci, takie jak
miernik czastek statych, aplikacje UniFoto do prze-
chowywania zdje¢ badanego pojazdu, program
Multiline dajacy mozliwos¢ przeprowadzania row-
noczesnie wielu badan kilku pojazdéw w tym sa-
mym czasie, dwukierunkowe urzadzenia rolkowe
(dzieki tej opcji mozna sprawdzi¢ hamulce pojazdu

najezdzajgc na rolki z obu stron) oraz wiele in-
nych nowych rozwigzan dla skp.

Zdecydowanym hitem tych targéow bedzie
najnowszy model szarpaka do ultra ciezkich
pojazdow. SZ-20A to maszyna ktdérg pokocha-
ja fachowcy! 20-tonowy szarpak z dodatkowg
opcja samocentrowania to super oferta dla
SKP, warsztatow, a przede wszystkim serwi-
sow ciezarowych.

Charakteryzuje sie duza moca pozwalajg-
cg przy maksymalnym obcigzeniu uzyskac od-
powiednio szybkie szarpniecia ptyt i peten za-
kres ruchu. Sprawdzi sie tam, gdzie liczy sie
profesjonalizm.

Samocentrujgcy 20-tonowy szarpak SZ-20A
to sprzet ,,wagi ciezkiej”, ktory dzi$ wygrywa na
rynku i otrzymat Ztoty Medal Targdw MTP 2024.

Zapraszamy na “Zywy warsztat” gdzie zapre-
zentujemy mozliwosci mobilnej naposadzkowej
modutowej linii diagnostycznej SMART MOBILE
oraz niezawodnej geometrii z serii Quantum 3D.

UNIMETAL

PRODUKCJA e DORADZTWO e MONTAZ
SZKOLENIA e SERWIS

ul. Kujariska 10, 77-400 Ztotow
tel. +48 67 263 30 80, marketing@unimetal.pl
www.unimetal-moto.com

Prezentacja firmowa
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Rynek czesci zamiennych —
dobre perspektywy
w obliczu sporych zmian

Mimo globalnych zawirowan, ktére w réznym stopniu uderzyty w branze producentow czesci zamiennych,
perspektywy dla tego rynku caty czas sg dos¢ optymistyczne. Rosnaca sprzedaz samochodéw (nowych

i uzywanych) bedzie sie przektadac na rynek napraw samochodowych. Trzeba jednak pamiegtac tez caty
czas o wyzwaniach, zwigzanych z takimi trendami, jak elektromobilnos¢ czy autonomicznosé, ktore z caty
pewnoscig bedg do$¢ mocno zmieniad rynek czesci zamiennych.

olska od lat jest liderem w regionie Europy Srodko-
wo-Wschodniej, jesdli chodzi o produkcje czesci i in-
nych komponentéw samochodowych. Caty sektor
motoryzacyjny jest niezwykle wazny z punktu widze-
nia polskiej gospodarki, bo odpowiada za ponad 10% tacz-
nej wartosci produkcji przemystowej. Produkcja sprzedana
dziatu czescii akcesoridow po lll kwartatach 2023 r. wyniosta
rekordowe 92,1 mld zt (w przypadku pojazdow i silnikow —

70,2 mld zt). Optymistycznie prezentujg sie rowniez wyniki
eksportu polskiego przemystu motoryzacyjnego. Po 9 mie-
sigcach minionego roku jego wartos¢ wyniosta 37,6 mld eu-
ro, co jest rekordowym wynikiem i az o ponad 35% wyz-
szym niz w analogicznym okresie rok wczesnie;j.

— Cieszy nas, ze u naszych klientow widzimy trwajqcy
od dtuzszego czasu pozytywny trend sprzedazowy, zwigza-
ny m.in. z utrzymujgcym sie na wysokim poziomie importem



aut uzywanych i ich rosngcym srednim wiekiem. Najwieksi
polscy dystrybutorzy czesci zamiennych notujg coraz wiekszy
udziat eksportu w swoich wynikach sprzedazowych — ttuma-
czy Mariusz Damrath, marketing & domestic sales mana-
ger w Marelli Aftermarket Poland. — Mamy jednak obawy,
Ze 2024 r. moze rodzi¢ istotne wyzwania, zwigzane z duzym
spadkiem dynamiki rozwoju gospodarki Niemiec, czyli na-
szego gtéwnego partnera handlowego. Od dtuzszego cza-
su coraz istotniejszy jest udziat w strukturze sprzedazy ka-
natu e-commerce. Informacje z rynku wskazujq tez na to, ze
na rynku aftermarket kluczowym dostawcom czesci zamien-
nych do dzis nie udato sie w petni rozwigzac problemdw sta-
bej dostepnosci towardw. Okres pandemii COVID-19 urucho-
mit wsrod dostawcow wyrazny trend przenoszenia produkcji
czesci zamiennych do Europy, aby w wiekszym stopniu zdy-
wersyfikowac tancuchy dostaw.

Wedtug raportu Research and Markets globalny rynek
produkeji czesci samochodowych bedzie rést do korca
obecnej dekady w srednim rocznym tempie 3,5%. Wzrost
ten w duzej mierze bedziemy zawdzieczac szybkiemu poste-
powi technologicznemu catego przemystu motoryzacyjne-
go. Popyt na nowe technologie w motoryzacji przektada sie
bowiem na rosngce zapotrzebowanie na technicznie lepsze
komponenty samochodowe. Przyktadem jest m.in. rosngcy
popyt na znacznie lzejsze i wydajniejsze pod wzgledem zu-
zycia paliwa czesci. Ich producenci bedg musieli podazac za
potrzebami ze strony koncernéw motoryzacyjnych, ktore sg
zmuszane do produkcji coraz wydajniejszych i ekonomicz-
niejszych samochoddw.

KLUCZOWE DLA BRANZY TRENDY

Jesli zostang zrealizowane obecne plany, juz za 11 lat nie
kupimy nowego samochodu z napedem spalinowym. Na-
turalnie pozostanie jeszcze rynek wtorny, jednak z kazdym
rokiem udziat tradycyjnych napeddéw bedzie sie stopnio-
wo kurczyt, az na naszych drogach bedg dominowa¢ pojaz-
dy elektryczne. Zmiany te znajdg oczywiscie przetozenie na
branze czesci zamiennych. Samochody elektryczne, choc sg
wcigz duzo drozsze od aut z napedem spalinowym, sg jedno-
czesnie znacznie prostsze pod wzgledem konstrukcji. Mniej
skomplikowane sg np. jednostki napedowe, nie ma tez nie-
ktorych podzespotdw, ktdre pracujg w autach spalinowych.

Zmiana ta bedzie tez oznacza¢ potrzebe dostosowania
sie do nowych realiow przez producentow czesci. Wzrosnie
bowiem popyt na specjalistyczne czesci do tych pojazddw,
a sukcesywnie bedzie sie zmniejsza¢ popyt na czesci eksplo-
atacyjne, ktérych w tych autach jest mniej. Jednak w pierw-
szej kolejnosci bedzie to dotyczy¢ producentéw czesci na
pierwszy montaz. Rynek wtorny jest wcigz jeszcze na tyle
duzy (a do 2025 r. wcigz bedg naptywac na rynek rowniez
auta nowe z napedem spalinowym), ze producenci czesci na
rynek aftermarketowy mogg jeszcze co najmniej kilkanascie
lat w miare spokojnie funkcjonowac na obecnych zasadach,
cho¢ dostosowanie oferty do nowoczesnych napedéw mo-
ze dac im szanse szybszego rozwoju.

Dawid Pauszek, manager technical support, Aftermar-
ket Eastern Europe w polskim oddziale firmy Niterra, zwra-
ca uwage, ze rynkiem czesci zamiennych rzadza dwa klu-
czowe trendy. Pierwszym bez watpienia sg zmieniajace sie
otoczenie i zmiany pokoleniowe, generacyjne, ktére maja
bardzo duzy wptyw na zmiany w kanatach dystrybucji. Firmy
dystrybucyjne coraz mocniej rozwijajg sie w kierunku $wiad-
czenia szeroko pojetych ustug logistycznych. Drugim tren-
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dem jest odejscie od uktadow napedowych ICE i zwigzane
z tym zmiany catych mechanizméw przeptywu doébr — po-
czawszy od taficucha dostaw, przez surowce, a skofczywszy
na cenach energii.

— Biorqc to pod uwage, firma Niterra skupia sie na zrow-
nowazonym rozwoju. Patrzymy w przysztosc, ale to nie ozna-
cza pozostawienia tego z czego sie wywodzimy, czyli z ma-
rek NGK i NTK. Jednak w nadchodzgcych latach stawiamy
dodatkowo na cztery nowe obszary biznesowe: mobilnos¢,
medycyna, srodowisko i energia oraz komunikacja — doda-
je Pauszek.

WZROSTY NA RYNKU AUT NOWYCH | UZYWANYCH

Pomijajgc powyzsze trendy, ktore bez watpienia beda wpty-
wacé na rozwoj sektora producentéw czesci samochodo-
wych, wcigz duzy i bezposredni wptyw na sytuacje catej
branzy ma obecny park samochodowy. Jak wynika z rapor-
tu KPMG w Polsce i PZPM ,Branza motoryzacyjna, Edycja
Q1/2024”, w 2023 r. liczba rejestracji nowych samocho-
déw osobowych wyniosta ok. 475 tys. egzemplarzy, co by-
to wynikiem o 13,2% lepszym niz rok wczesniej. W wyni-
kach sprzedazowych dominujg oczywiscie modele marek
popularnych —ich sprzedaz wyniosta 356,8 tys. aut (+10,2%
r/r). Duzo wiekszy wzrost (+23,1% r/r) zanotowano jednak
w segmencie samochoddw premium. W ubiegtym roku
Polacy nabyli 118,3 tys. aut z tego segmentu rynkowego.
Warto tez zauwazy¢ dynamicznie zwiekszajaca sie sprzedaz
modeli napedzanych paliwami alternatywnymi. W 2023 r.
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Mariusz Damrath
Marketing & Domestic Sales Manager,
Marelli Aftermarket Poland
Najwieksi polscy dystrybutorzy czesci za-
miennych notujg coraz wiekszy udziat ekspor-
tu w swoich wynikach sprzedazowych. Mamy
jednak obawy, ze 2024 r. moze rodzi¢ istotne
wyzwania, zwigzane z duzym spadkiem dynami-
ki rozwoju gospodarki Niemiec, czyli naszego gtow-
nego partnera handlowego.

Adam Kapek
Wiceprezes zarzgdu Moto-Profil
Zatamanie tancuchow dostaw spowodowato ko-
nieczno$¢ podwyzszenia tymczasowych sta-
néw magazynowych na wybranych asortymen-
tach. W najwiekszym zakresie tych, ktérych
dostepnos¢ po stronie producentdéw byta nie-
pewna, poniewaz musielismy zabezpieczy¢ wy-
bor czesci dla hurtownikéw, sklepow i ich klientow.

Dawid Pauszek
Manager Technical Support,
Aftermarket Eastern Europe, Niterra
Rynkiem czesci zamiennych rzadzg dwa klu-
czowe trendy. Pierwszym jest zmieniajgce sie
otoczenie i zmiany pokoleniowe, generacyjne,
ktore majg bardzo mocny wptyw na zmiany w ka-
natach dystrybucji. Drugim trendem jest odejscie
od uktadéw napedowych ICE i zwigzane z tym zmia-
ny catych mechanizméw przeptywu débr.

sprzedano tacznie 217,6 tys. (+35,4%) aut z napedem elek-
trycznym lub hybrydowym. W ubiegtym roku wzrosta tak-
ze, cho¢ w nieco mniejszym stopniu, sprzedaz w pozosta-
tych grupach produktowych. Zarejestrowano o 3,7% wiecej
pojazdow dostawczych (64,5 tys. szt.) i 0 1,7% pojazdow
ciezarowych (35,5 tys. szt.)

Zwiekszyta sie réwniez liczba wyprodukowanych w Pol-
sce samochodow osobowych. W 2023 r. z fabryk zlokali-
zowanych w naszym kraju wyjechato 612,9 tys. pojazdow
osobowych, czyli 0 26,7% wiecej niz rok wczesniej. W tym
czasie wyprodukowano 308,5 tys. aut dostawczych i cie-
zarowych, co oznacza wzrost o 37,9%. W przypadku sa-
mochoddw osobowych odnotowano wzrost produkcji
0 17,3%. Po spadku w 2022 r. w zesztym roku zwiekszyta
sie liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych i do-
stawczych o DMC do 3,5 t, ktére sprowadzono do Polski
z zagranicy. taczny import aut uzywanych w 2023 r. wy-
niost ponad 805,7 tys. egzemplarzy i byt 0 4,3% wyzszy niz
w 2022 r. $redni wiek sprowadzanych do Polski aut utrzy-
mat sie na statym poziomie i wyniost ok. 13 lat.
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ZAGROZENIA DLA RYNKU CZESCI ZAMIENNYCH

Globalne zawirowania ostatnich kilku lat do$¢ mocno odcisnety
swoje pietno na branzy automotive. Gdy wydawato sie, ze po okre-
sie pandemii COVID-19 wieksze problemy juz nas ominety (mniejszy
ruch samochodowy przektadat sie na mniejsze zapotrzebowanie na
czesci zamienne), za naszg wschodnig granicg wybuchta wojna (spo-
wodowato to przede wszystkim duze utrudnienia dla tych produ-
centéw, ktérzy w Ukrainie, Rosji czy Biatorusi mieli ulokowane swoje
zaktady produkcyjne albo dla ktdrych te rynki byty waznymi rynka-
mi zbytu).

Do tego nalezy dodac utrzymujace sie wysokie ceny energii elek-
trycznej i generalnie wysokg inflacje (cho¢ w ostatnich miesig-
cach mamy juz wyrazny trend znizkowy), a takze zerwane taficuchy
dostaw.

— Zatamanie taricuchdw dostaw spowodowato koniecznos¢ pod-
wyzszenia tymczasowych stanow magazynowych na wybranych
asortymentach. W najwiekszym zakresie tych, ktorych dostepnosc
po stronie producentow byta niepewna, poniewaz musielismy za-
bezpieczy¢ wybdr czesci dla hurtownikow, sklepow i ich klientow —
ttumaczy Adam Kapek, wiceprezes zarzgdu Moto-Profil. — Z pew-
nosciqg, przy wysokich kosztach finansowania, podwyzszony zapas
wptywat na nizszq rentownosc dystrybucji. Natomiast wiekszos¢ na-
szych dostawcow, w celu zminimalizowania potencjalnego ryzyka,
zdywersyfikowato taricuchy dostaw.

Rowniez niepewna sytuacja gospodarcza odbija sie na rynku cze-
Sci samochodowych. Klienci duzo ostrozniej podchodzg do wszel-
kich zakupow. Bardzo czesto decyduja sie tylko na te prace serwiso-
we (w tym zakup czesci), ktore sa niezbedne, zeby samochdd mogt
sie poruszac.

— Taka sytuacja prowadzi do refleksji i konkretnych dziatan, ktd-
re zwiekszq odpornos¢ systemu dystrybucji w przysztosci. Jednak
obecnie operujemy w tak zmiennych okolicznosciach, ze nie moz-
na stwierdzi¢, ze temat jest zamkniety i nie wptynie na biznes w ko-
lejnych okresach. Pandemia, wojna, blokada Kanatu Sueskiego czy
ostatnie wydarzenia na Morzu Czerwonym tylko to potwierdzajg. Na
pewno dajg tez nowe spojrzenie na czas i koszt realizacji dalekomor-
skich — dodaje Adam Kapek.

WCIAZ WAZNA SEZONOWOSC

Rynek czesci zamiennych wcigz w pewnych obszarach jest rynkiem
sezonowym. Okres po zimie, przed wakacjami, a takze przed zima
jest czasem wiekszego ruchu w warsztatach samochodowych, a co
za tym idzie — wiekszych zakupdw czesci.

— Sezonowosc na rynku czesci zamiennych dalej wystepuje, jed-
nak w szczegdlnosci w produktach mocno korelujgcych z porgq ro-
ku, takich jak swiece zarowe, opona lub akumulator — méwi Dawid
Pauszek z firmy Niterra. — Dobrym przyktadem moze byc sprzedaz
swiec zaptonowych i przewoddw wysokiego napiecia w okresie jesie-
ni, gdy deszcze i wilgo¢ uwydatniaty wyeksploatowane podzespoty
elektryczne. Jeszcze kilka lat temu rzeczywiscie mozna byto mowic
0 sezonowosci takich produktow. Natomiast obecnie coraz wiek-
sza swiadomosc uzytkowania odnosnie do eksploatacji pojazdu, in-
terwatéw wymiany czesci eksploatacyjnych oraz zapewnienie przez
warsztaty samochodowe kompleksowej profesjonalnej obstugi wy-
rownaty szczyty sprzedazy sezonowych.

Mariusz Damrath podkresla, ze zjawisko sezonowosci popytu na
czesci zamienne zwigzane jest gtdwnie z okresowym (zima/wiosna)
charakterem niektérych napraw lub typowych awarii pojazdow.
— W okresie zimowym firma Marelli Aftermarket zwykle notuje
zwiekszong sprzedaz elementdw uktadu termicznego (chfodnic, na-
grzewnic, termostatow), kompletnych alternatoréw i rozrusznikéw
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oraz czesci do nich, akumulatoréw, sprezyn gazowych,
wycieraczek, swiec zarowych — wyjasnia Damrath i do-
daje: — Czesto okresowe, zwiekszone opady sniequ lub
spadki temperatur, powodujgce powstawanie trudnych
warunkdéw drogowych, generujq istotne wzrosty sprze-
dazy czesci powypadkowych (elementow oswietlenia,
lusterek, podnosnikow szyb). Wiosna to dla nas przede
wszystkim ,gorgcy okres” w sprzedazy filtrow kabino-
wych i czas petnej gotowosci naszego magazynu do za-
bezpieczenia dostepnosci produktow z grupy elementéw
uktfadu klimatyzacji (skraplacze) przed sezonem letnim.
Wydaje sie rowniez, ze okres przeglgdow pojazdow, po-
przedzajgcy czas wyjazdow wakacyjnych wigze sie ze
zwiekszonym popytem na oleje, filtry oraz elementy i ze-
stawy rozrzqdu.

Branza aftermarketowa caty czas ewoluuje, co jest
nastepstwem ciggtych zmian w catym przemysle moto-
ryzacyjnym.

Patrzac kilka lat wstecz, widoczna byta przede
wszystkim tendencja do zwiekszania efektywnosci no-
wych samochoddw, czyli zmniejszania spalania i emisji
zanieczyszczen.

Z jednej strony mielismy wiec bardziej ekonomicz-
ne napedy, a z drugiej rosto zapotrzebowanie na lzejsze
oraz wydajniejsze czesci zamienne. Od kilku lat dominu-
jgcym trendem na rynku motoryzacyjnym jest elektro-
mobilnosé.

Producenci samochoddw stawiajg bardzo mocno na
rozwdj napeddw hybrydowych i elektrycznych. Przekta-
da sie to na zwiekszong sprzedaz modeli z alternatywny-
mi napedami.

Powoli zblizamy sie tez do momentu, w ktérym w Eu-
ropie auta spalinowe nie bedg juz produkowane. Wszyst-
ko to zapowiada spore zmiany takze w branzy czesci
zamiennych.

Wprawdzie do tej przetomowej chwili zostato jeszcze
ponad 10 lat, a ponadto przez kolejnych kilkanascie na
rynku bedy dostepne samochody uzywane, jednak juz
teraz firmy z branzy aftermarketowej powinny patrzec
w przysztosc¢ i wykorzysta¢ nadchodzgce zmiany na swo-
jg korzysc.

Powoli tez zblizamy sie do czaséw, w ktérych po na-
szych ulicach bedg poruszac sie samochody autonomicz-
ne.Réwniezichwprowadzenienaszerszgskale moze ozna-
cza¢duzezmianydlafirm, ktére zajmujg sie produkcjgoraz
dystrybucja czesci, jak réwniez akcesoriéw samochodo-
wych. ©

Wymiana tozyska
kota nie jest tatwa.

FALG

Profesjonalna naprawa tozysk két zawsze obejmuje
wymiane odpowiednich akcesoriéw. FAG WheelSet zawsze
zawiera wszystkie komponenty okreSlone przez producenta
pojazdu do naprawy, a czesto nawet wiecej, jezeli eksperci
Schaeffler uznaja to za konieczne. Oszczedza to czas, jest
fachowe i bezpieczne.

https://aftermarket.schaeffler.pl/pl/wheelbearing

SCHAEFFLER
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zrédto: Kalinski — Uktady Wydechowe

Regeneracja

Czesci regenerowane
wazng sktadowa
aftermarketu

Dawanie produktom drugiego zycia jest podstawg funkcjonowania gospodarki o obiegu zamknietym.
Poniewaz w ostatnich latach kwestie ochrony srodowiska zyskujg na znaczeniu, mozna sie spodziewac,

e bedzie takze rosna¢ popularnos¢ regenerowanych czesci zamiennych. Firmy, ktére zajmujg sie regeneracja
czesci samochodowych, muszg jednak pamietac, ze konkurencja w postaci producentow tanich zamiennikéw
nie $pi. Regenerowane czesci musza wiec z jednej strony byc jak najlepszej jakosci, a jednoczesnie ich poziom
cenowy nie moze zanadto sie podnosic

Wojciech Traczyk




zesci regenerowane stanowig dzis wazny

segment rynku czesSci motoryzacyjnych.

| nie odnosi sie to tylko do naszego rodzi-

mego sektora. Znaczgco nizsza cena niz
w przypadku czesci fabrycznie nowych, a przy tym
co najmniej zadowalajaca jako$¢ sprawiajg, ze sie-
gaja po nie kierowcy z roznych krajow i bedgcy wta-
Scicielami samochoddéw z réznych potek cenowych.
Regeneracja czesci jest procesem duzo korzystniej-
szym z punktu widzenia ochrony srodowiska niz re-
cykling czesci zuzytych. Pozwala bowiem wykorzy-
sta¢ ponownie wiekszg ilo$¢ surowcdw, w tym tych
uznawanych za krytyczne, a jednoczesnie pochtania
mniej energii.

Rynek regenerowanych cze$ci moze w naj-
blizszych latach znacznie przyspieszyé, zwtaszcza
w Europie. Unia Europejska promuje bowiem od
pewnego czasu promuje model gospodarki o obie-
gu zamknietym, a jednoczesnie dgzy do osiggnie-
cia neutralnosci klimatycznej w przemysle moto-
ryzacyjnym. CzesSci regenerowane jak najbardziej
wpisujg sie w oba te trendy. Mozna sie wiec spo-
dziewa¢ wprowadzenia odpowiednich przepisow,
ktére beda w rézny sposdb promowac czesci re-
generowane i zachecac firmy wytwarzajace czesci
do potozenia wiekszego nacisku wtasnie na proce-
sy regeneracji czeSci. Nie mozna tez poming¢ kwe-
stii pogorszonej dostepnosci niektdrych surowcow.
Pojawiajgce sie trudnosci z ich dostepem mogg
znaczgco wywindowacé cene czeSci, w ktdrych te
surowce sg niezbedne.

JAKIE CZESCI PODLEGAJA REGENERACII?

W duzym uproszczeniu mozna przyjac, ze regenera-
cja polega na przywrdceniu podzespotom samocho-
du ich wtasnosci uzytkowych w wyniku przeprowa-
dzonych prac remontowych. Poniewaz uszkodzone
podzespoty nie zuzywajy sie w catosci, wystarczy
wymienic tylko zuzyte elementy, a pozostate kom-
ponenty mozna jedynie porzgdnie wyczyscic¢ i po-
nownie je eksploatowad.

Zakres czesci, ktére poddaje sie regeneracji, jest
bardzo szeroki. W duzej mierze dotyczy to drozszych
czesci, ktorych przypadku koszt zakupu czesci orygi-
nalnych bytby niewspdtmiernie wysoki w poréwna-
niu z ceng auta kilku- czy kilkunastoletniego. Czesci
regenerowane sg ponadto czesto jedyng sensowna
alternatywa dla sporo drozszych czesci z ASO.

Trzeba oczywiscie miec¢ na uwadze, ze nie zawsze
czesci z powyzszej listy nadajg sie do regeneracji. Te
podzespoty, ktére zostaty wyeksploatowane w nad-
miernym stopniu, ulegty powaznemu uszkodzeniu,
byty poddawane duzym przecigzeniom badz sg cze-
Sciami powypadkowymi, nie powinny by¢ poddawa-
ne procesowi regeneracji. W ich przypadku bowiem
proces regeneracji powinien uwzglednia¢ doktad-

CZESCI ZAMIENNE [k

CZESCI ZAMIENNE NAJCZESCIE) POD-
DAWANE REGENERACII:

e silniki i ich elementy
(m.in. gtowice, turbosprezarki,
blok silnika, uktad wtryskowy),

e skrzynie biegdw,
* waty i przeguby napedowe,
e alternatory,

e rozruszniki,
* sprzegta,

* przektadnie kierownicze,

¢ elementy uktadu zawieszenia

(m.in. amortyzatory, wahacze,

sworznie)

« filtry DPF, SCR i katalizatory,

* zaciski hamulcowe,

¢ elementy nadwozia (m.in. reflektory,
plastikowe detale, opony).

ne sprawdzenie zuzycia wszystkich elementéw dane-
go podzespotu, co bardzo czesto jest niemozliwe do
wykonania albo bardzo czasochtonne i nieoptacalne
finansowo.

Jest tez grupa podzespotow, ktérych nie powinno
sie w ogdle regenerowac. To np. wszystkie czesci wy-
posazenia odpowiedzialne za nasze bezpieczenstwo
(m.in. poduszki powietrzne czy pasy bezpieczenstwa).
Regeneracji nie poddaje sie takze np. przewoddw pa-
liwowych czy metalowych elementéw karoserii. Do
ponownego uzycia nie nadajg sie tez m.in. komutato-
ry wirnika, szczotki i tozyska. Do tej grupy naleza po-
nadto elementy jednorazowego uzytku, takie jak Swie-
ce zaptonowe. Jest takze pewna grupa podzespotow,
ktére sg tak zaprojektowane i zbudowane, ze ich roz-
tozenie na czesci pierwsze (w celu regeneracji) jest
praktycznie niemozliwe albo nie ma dostepnych do
nich zadnych elementéw naprawczych. Ze wzgledow
ekonomicznych nie regeneruje sie takze czesci, ktére
sg tanie lub na rynku jest dostepnych wiele tanich za-
miennikéw dobrej jakosci.

EKONOMICZNE | EKOLOGICZNE

ZALETY CZESCI REGENEROWANYCH

Czesci regenerowane z pewnoscig nie bytyby dzi$ tak
popularne, gdyby nie korzysci, jakie niesie ze sobg ich
stosowanie.
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Es aLTEeRNaToORY
ROZRUSZNIKI
QJ

NAPRAWA
REGENERACJA
CZESCI ZAMIENNE

Wszystkie etapy naprawy/regeneracji E E
przeprowadzamy na specjalnych stanowi-
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Michat Czarzasty
Dyrektor ds. produkcji
AS-PL

W przypadku czesci regenerowanych bardzo

ciezko jest podac konkretne przyktady réz-
nic w cenach. Ogdlnie mozna powiedzie¢, ze
w wiekszosci przypadkéw produkty regenero-
wane s3 tansze od produktéw nowych, cho¢ zda-
rzajq sie czasami odstepstwa od tej reguty.

Dawid Swiecinski
Witasciciel
BS Alternatory Rozruszniki

Decydujac sie na zakup produktu regenerowane-

go, przede wszystkim powinnismy zwréci¢ uwa-
ge na to, czy jest on regenerowany na oryginalnym
rdzeniu, a takze sprawdzi¢, czy produkt na pewno
pasuje do naszego auta. Poza tymi dwoma aspekta-
mi zakup czesci regenerowanych niczym sie nie roz-
ni od zakupu czesci nowych.
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Michat Czarzasty, dyrektor ds. produkcji w fir-
mie AS-PL, rozréznia dwie podstawowe grupy ko-
rzysci, jakie mozna uzyska¢ dzieki wykorzystaniu
czesci regenerowanych: — Z ekologicznego punktu
widzenia regeneracja ma zalety klasycznego recy-
klingu i pozwala ograniczy¢ Slad weglowy. Klient,
ktory kupuje czesci regenerowane, redukuje ilos¢
odpadow | zmniejsza zuzycie cennych surowcoéw
mineralnych oraz wody, ktorych potrzebnych jest
mniej niz do produkcji nowej czesci. Wpisuje sie to
w polityke Green Deal i w gospodarke o obiegu za-
mknietym. Natomiast z ekonomicznego punktu wi-
dzenia produkt regenerowany jest atrakcyjng kosz-
towo alternatywq w stosunku do zakupu produktu
nowego. Zregenerowany w sposob profesjonalny
produkt nie odbiega bowiem wtasciwosciami od
odpowiednika OEM.

Ponowne wykorzystywanie tych samych ele-
mentéw pozwala w duzym stopniu ograniczy¢
negatywny wptyw na srodowisko. W pordwnaniu
do produkcji catkowicie nowych czesci w proce-
sie regeneracji porownywalnej zuzytej czesci wy-
korzystuje sie znacznie mniej surowcow (w zalez-
nosci od czesci i stopnia zuzycia wykorzystuje sie
ok. 50-90% mniej surowcdw). Przektada sie to
nie tylko na znaczne obnizenie kosztu wyprodu-

kowania czesci, ale réwniez jest odpowiedzig na
wspomniane juz wczesniej problemy z dostep-
noscig niektorych surowcéw. Proces regeneracji
pozwala takze zaoszczedzi¢ inne media, w tym
przede wszystkim energie i wode.

Moéwiac o ekologicznych zaletach, nie mozna
takze zapomnie¢ o mniejszej emisji gazéw cie-
plarnianych podczas regeneracji czesci w porow-
naniu z wyprodukowaniem nowego podzespotu.
Wedtug Europejskiego Stowarzyszenia Produ-
centéw Czesci korzystanie z czesci poddanych
fabrycznej regeneracji pozwolito w 2020 r. ogra-
niczy¢ emisje CO, do atmosfery az 0 800 tys. ton.

Mniejsza ilos¢ surowcdédw i mniej energii wy-
korzystanych w procesie regeneracji przekta-
da sie bezposrednio na nizsza cene takiej cze-
Sci (w stosunku do czesci nowej). W przypadku
renomowanych firm, ktére zajmujg sie regene-
racjg czesci, zaletg jest takze pewnos¢ co do ja-
kosci tych czesci, zwtaszcza jesli poréwnamy je
z tanimi zamiennikami niewiadomego pocho-
dzenia. Regenerowane czesci sg oferowane
z gwarancjg, dzieki czemu ich nabywca zyskuje
dodatkowg ochrone, gdyby okazato sie, ze pro-
ces przywrocenia czesci do zycia wykonany zo-
stat niepoprawnie albo czes¢ miata ukryte wady.

ROZNY POZIOM 0SZCZEDNOSCI

Z punktu widzenia wtascicieli samochoddw naj-
istotniejsza jest oczywiscie nizsza cena cze-
$ci po regeneracji, a doktadniej korzystny sto-
sunek ceny produktu regenerowanego do
nowej, oryginalnej czesci. Rdznice w cenie mo-
gq by¢ bardzo rézne i zalezg od wielu czynnikow.
Usredniajac, mozna przyjac, ze czes¢ podda-
na regeneracji jest tansza od czesci oryginalnej
od 30% do nawet 60%.

— W przypadku czesci regenerowanych bar-
dzo ciezko jest podac konkretne przyktady roznic
w cenach. Wszystko zalezy od tego, w jakim sta-
nie bedzie core przeznaczony do procesu, ile zu-
Zytych elementdw trzeba bedzie wymieni¢ na no-
we, jak bedzie sie ksztattowato zaangazowanie
pracownikéw w regeneracje tego produktu, itp. —
ttumaczy Michat Czarzasty. — Ogdélnie mozna po-
wiedziec¢, ze w wiekszosci przypadkow produkty
regenerowane sq tarisze od produktow nowych,
ale zdarzajg sie odstepstwa od tej reguty.

CZESCI REGENEROWANE FABRYCZNIE
Olbrzymiag zaleta czesci regenerowanych jest
mozliwos¢ uzyskania bardzo wysokie] jakosci,
nawet poréwnywalnej z jakoscig czesci orygi-
nalnych. Mowa tu o tzw. regeneracji fabrycznej,
ktora jest oferowana przez coraz wiekszg grupe
producentow.

Proces regeneracji fabrycznej czesto prze-
prowadzany jest na tych samych liniach produk-
cyjnych, na ktérych wytwarzane sg nowe czesci
i podzespoty. Wykorzystuje sie do tego te same
narzedzia i komponenty. W procesie tym szcze-
gotowo weryfikuje sie wszystkie elementy danej
czesci. Elementy uszkodzone nie sg jednak na-



prawiane, lecz wymieniane na fabrycznie nowe —
identyczne z tymi, ktdre trafiajg na pierwszy mon-
taz. Natomiast elementy, ktére nie wykazywaty zu-
zycia, sg uzywane ponownie. W efekcie otrzyma-
na cze$¢ uzyskuje identyczne parametry jak czesé
oryginalna.

Etapy fabrycznej regeneracji czesci:

e demontaz czesci poddawanej regeneracji,

e doktadne wyczyszczenie wszystkich uzyskanych
komponentdw,

e weryfikacja wszystkich elementéw sktadowych
czesci pod katem ich dalszego uzytkowania,

e ewentualna naprawa uszkodzonych komponen-
tow lub wymiana ich na nowe,

e odtworzenie brakujgcych elementdw,

e montaz wszystkich komponentdw,

e test poprawnosci dziatania czescipo regeneracji
przy uzyciu odpowiedniego urzadzenia testowego.

CZESCI REGENEROWANE

CORAZ POPULARNIEJSZE

Rosngca oferta rynkowa czesci regenerowanych
przektada sie wprost proporcjonalnie na dynamicz-
ny rozwoj tego sektora rynku. Produkty po rege-
neracji oferujg zarowno duze, miedzynarodowe
koncerny, jak i mniejsze firmy krajowe. Rowniez
niektérzy producenci samochodéw majg w swojej
ofercie czeSci regenerowane do petnej gamy mode-
lowej jako efektywna alternatywe cenowg dla cze-
$ci oryginalnych.

Wszyscy producenci czesci podkreslajg wyrazny
wzrost zainteresowania produktami po regeneracji.
Widoczna jest takze zmiana nastawienia do tego ty-
pu czesci wsrdd polskich nabywcow.

— Zainteresowanie czesciami regenerowany-
mi stale rosnie. Jest to alternatywa dla produktow
nowych oryginalnych, a takze chiriskich. Przy rege-
neracji emitujemy o wiele mniej CO, niz przy wy-
produkowaniu nowego elementu. Trendy w Euro-
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pie i nie tylko podqzajg za ekologig, co w naszym
przypadku dziata na plus. Ceny produktow regene-
rowanych sq zazwyczaj nizsze niz produktéw no-
wych, a jakosc¢ jest zblizona do oryginatu. Z roku
na rok swiadomos¢ klienta koricowego rosnie, co
rowniez wptywa na to, ze produkty regenerowa-
ne sq coraz bardziej pozgdane na rynku — mowi
Dawid Swieciniski, wtasciciel firmy BS Alternato-
ry Rozruszniki.

Takze Michat Czarzasty, dyrektor ds. produkcji
w AS-PL, podkresla, ze zainteresowanie klientow
produktami regenerowanymi nie stabnie, a wrecz
przeciwnie — rosnie.

— Na to podejscie majg na pewno wptyw infla-
cja i trudnosci w dostepnosci surowcow w branzy
motoryzacyjnej, a takze obecna polityka Unii Eu-
ropejskiej — méwi Czarzasty. — Produkty regenero-
wane to kosztowa alternatywa dla zakupu nowych
czesci, a w naszym przypadku chodzi o modele fa-
brycznie regenerowane z 2-letnim okresem gwa-
rancji i wynikiem testu koricowego, ktéry potwier-
dza sprawnosc produktu. Wielu osobom zalezy na
ekologii, a zakup takiego produktu redukuje ilos¢
odpaddw. Ponadto zmniejsza sie takze zuzycie cen-
nych surowcow mineralnych i medidw.

Ekologiczne i ekonomiczne korzysci ze stosowa-
nia czesci regenerowanych, a takze obecna polityka
Unii Europejskiej bedg w najblizszych latach nape-
dza¢ wzrost zainteresowania czeSciami zamienny-
mi, ktére zostaty ponownie przywrocone do petnej
sprawnosci.

Trzeba jednak podkresli¢ rowniez coraz lepszg
oferte firm, ktdére zajmujg sie procesami regenera-
cji czesci. Oferowane przez nie elementy wyposa-
zenia sg coraz lepszej jakosci, bardzo czesto poréw-
nywanej z jakoscig produktow fabrycznie nowych.
Potwierdza jg udzielona gwarancja, dzieki ktorej
klient ma pewnos¢ co do sprawnosci i niezawodno-
4ci uzytych czeéci zamiennych. ©
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Wskazowki serwisowe
dotyczace tozysk kot

Uszkodzone lub zuzyte tozyska kot mogq generowac hatasy oraz powodowac pojawienie sie wibracji
kierownicy. Te niepokojace objawy s3 czesto pierwszymi sygnatami, ze tozyska wymagaja
uwagi i moga wskazywac na konieczno$¢ wymiany tych elementéw.

szkodzone lub zuzyte tozyska mogg generowac

roznorodne dzwieki, ktérych charakterystyka

moze wskazywaé na konkretne problemy. Dia-

gnostyke utatwia uzyskanie od kierowcy istotnych
informacji. Zadanie mu kilka kluczowych pytan pomoze lepiej
zrozumieé, co moze by¢ zrodtem hatasu oraz pomdc w szyb-
szym i skuteczniejszym rozwigzaniu problemu.

Czy hatas pojawia sie jedynie podczas ruchu, czy row-
niez podczas postoju pojazdu? Czy jego intensywnosc
zmienia sie w zaleznosci od warunkow jazdy, takich jak
pokonywanie zakretow czy dodatkowe obcigzenie pojaz-
du? Jakiego rodzaju dzwiek mozna ustyszeé¢ — czy jest to
warkot, piski, szum, czy stukot? Odpowiedzi na te pytania
mogg dostarczy¢ istotnych wskazéwek, prowadzacych do
szybszej identyfikacji przyczyny usterki.

IDENTYFIKACJA ZRODtA HALASU

Chociaz hatas tozysk kot jest jednym z najtrudniejszych do
opisania przez kierowce problemoéw, tego rodzaju usterka
nie jest rzadkoscig. Nasilenie sie hatasu pojawia sie stop-

niowo, a charakterystyczne objawy mozna tatwo prze-
oczy¢, co sprawia, ze kierowca moze nieprawidtowo
zinterpretowac jego zrddto. Czesto zdarza sie, ze infor-
macje przekazywane przez niego mechanikowi moga
prowadzi¢ w ztym kierunku. Niejednokrotnie w sytu-
acji uszkodzenia fozyska kota mozna w warsztatach na-
praw ustysze¢ od uzytkownikéw pojazdéw informacje
o niewtasciwej pracy uktadu wydechowego, silnika lub
nieprawidtowo wywazonych kotach czy tez hatasliwe-
go toczenia sie opon.

Informacje przekazane przez kierowcow sg bardzo
wartosciowe, jednak nie zawsze pokrywaja sie z usta-
leniami mechanikow. Dlatego, jesli podejrzewa sie
problem z tozyskami két, istotne jest doktadne zrozu-
mienie charakterystyki generowanego hatasu. Wska-
zane jest przeprowadzenie szczegotowej diagnostyki,
w tym jazdy testowej, aby potwierdzi¢ podejrzenia.

Podczas jazdy testowej mozna lepiej oceni¢ zacho-
wanie sie pojazdu w réznych warunkéw drogowych
i przy wykonywaniu poszczegdlnych manewroéw. Z ko-



lei wstuchujac sie w prace ele-
mentow pojazdu, mozna szybko
zlokalizowac Zrédto usterek me-
chanicznych. Dzieki temu jest
szansa na trafne zidentyfikowa-
nie oraz rozwigzanie problemdw
z tozyskami — zanim ich ewen-
tualne uszkodzenia stang sie
powazniejsze.

WAZNE SA PIERWSZE KROKI

Podczas jazdy testowej nalezy
réwniez zwréci¢ uwage na ha-
tas towarzyszacy zmianom po-
chylenia i przy obcigzeniach po-
jazdu na zakretach. Pomoze to
w dookresleniu, ktore tozysko
jest uszkodzone (hatas zwykle
wzrasta wraz z obcigzeniem). Je-
sli jednak odgtos sie nie zmienia,
moze to wskazywac¢ na obec-
no$¢ innego problemu. W ta-
kich przypadkach Zrédtem ha-
tasu jest wiele elementéw: od
zuzytych mocowan silnika po
Zle poprowadzone przewody kli-
matyzacji, a w przypadku pojaz-
déw SUV — takze tylny mecha-

nizm réznicowy i wat napedowy.

Po powrocie do warsztatu nalezy podnies¢ pojazd za
pomoca podnosnika samochodowego i potwierdzi¢ dia-
gnoze poprzez doktadng inspekcje tozysk kot oraz innych
elementéw zawieszenia. W wielu modelach do przepro-
wadzenia kontroli tozyska konieczne bedzie odtaczenie
wahaczy. Podczas przeprowadzonej kontroli uktadu za-
wieszenia nalezy zwrdéci¢ uwage na stan gumowych oston
przegubow homokinetycznych i kulowych, koncowki draz-
kéw kierowniczych, a takze na gwinty. Dodatkowo nalezy
ostroznie postepowac z czujnikami ABS — najlepszym roz-
wigzaniem jest wypiecie ich ze ztacza.

Jesli jednak pojawig sie jakiekolwiek watpliwosci,
ostatnim krokiem procesu diagnostycznego jest przepro-
wadzenie lokalizacji zrédta usterki za pomocg stetoskopu
samochodowego. W ten sposdb mozna bardzo precyzyj-
nie okresli¢c miejsce i charakter hatasu, co utatwi szybka
i skuteczng naprawe.

DEMONTAZ PIASTY
W pierwszej kolejnosci nalezy zdemontowac czujnik pred-
kosci obrotowej kota. Czujnik ABS jest delikatnym elemen-
tem, ktéry moze zostac¢ uszkodzony podczas wysuwania
osi przegubu homokinetycznego ze zwrotnicy lub w wyni-
ku uderzenia mtotkiem.

Podczas wymiany piasty fozyska zamontowanej
w zwrotnicy wykonanej z aluminium nalezy jg wczesniej
podgrzac¢. W wiekszosci przypadkédw aluminiowy element
rozszerzy sie na tyle, aby utatwi¢ demontaz piasty. Cza-
sami jednak najlepszym narzedziem jest mtotek pneu-
matyczny. Kluczowe w tej sytuacji jest usuniecie korozji,
trzeba jednak uwazaé, by podczas uderzen nie uszkodzi¢
gniazda zwrotnicy.

W wiekszosci pojazddw z napedem na przednie kotfa
wypchniecie pétosi napedowej wymaga wczesniejszego
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CZY WIESZ, ZE:

tozyska kot sg zaprojektowane tak, aby wytrzymywac
ogromne obcigzenia podczas jazdy. S niezwykle moc-
ne i trwate, jednak nie dziatajg wiecznie. Ich zywot-
nos¢ moze ulec skréceniu, jesli zostang narazone na
silne uderzenia lub zanieczyszczenia. Dodatkowo,
zastosowanie niewtfasciwych narzedzi podczas mon-
tazu oraz przekroczenie okreslonego momentu ob-

rotowego moze przyspieszy¢ proces zuzycia. Wazne
jest takze unikanie modyfikacji zawieszenia pojazdu
oraz montazu felg i opon niezgodnych ze specyfikacjg
producenta, gdyz moze to prowadzi¢ do dodatkowe-
go obcigzenia dla tozysk kot oraz skrécenia ich trwato-
Sci uzytkowej.

oddzielenia przegubu kulowego lub odkrecenia wahacza.
W przypadku niektorych pojazdéw konieczne moze by¢
réwniez usuniecie tgcznika drazka kierowniczego.

MONTAZ PIASTY Z tOZYSKIEM

Wymiana piasty z tozyskiem kota to dos¢ trudne zada-
nie, dlatego najpierw nalezy oczysci¢ zwrotnice i otwor
na tozysko. Nalezy doktadnie usung¢ wszelkie zabrudze-
nia i korozje, aby zapewni¢ odpowiednie osadzenie no-
wej piasty z tozyskiem. Po oczyszczeniu powierzchni
zaleca sie takze natozenie cienkiej warstwy smaru na ob-
szar, gdzie bedzie znajdowac sie nowa piasta, co utatwi
jej montaz oraz umozliwi lepszy demontaz w przysztosci.

Montaz piasty przebiega w odwrotnej kolejnosci do
demontazu. Chociaz do wykonania powyzszych prac za-
stosowanie klucza udarowego wydaje sie wygodniejsze
i moze przyspieszy¢ wykonywanie czynnosci, nie jest za-
lecane przez producentéw OEM i tozysk. Do montazu
piasty zaleca uzycie klucza dynamometrycznego, ktory
umozliwia przykrecenie nakretek momentem wskaza-
nym przez producenta.

Ponadto zastosowanie klucza udarowego do demon-
tazu elementdéw moze prowadzi¢ do uszkodzenia gwin-
tu nakretki potosi i gwintu przegubu homokinetycznego.
Moze to réwniez stworzy¢ pozorne poczucie bezpieczen-
stwa podczas dokrecania nakretek lub wkrecenia $rub,
ktére moga byc¢ dokrecone zbyt stabo lub zbyt mocno.
Niewtasciwe zamocowanie zespotu piasty sprawi, ze be-
dzie ona narazona na uszkodzenia.

Wiekszos$¢ z nakretek jest przeznaczona do jedno-
razowego uzytku i nie mozna ich ponownie montowac.
Wiele piast do pojazddw z napedem na przednie kota jest
dostarczanych z nowg nakretky. Nalezy pamietac, aby
dokrecic jg zgodnie ze specyfikacjg za pomocg klucza dy-
namometrycznego — nigdy klucza udarowego!

Po dokonaniu naprawy nalezy usung¢ wszelkie kody
bteddw ABS i wykonac krétka jazde testowg, aby spraw-
dzi¢, czy nie zapala sie kontrolka ABS ani czy nie stychac
odgtosow pracy tozysk. Dodatkowo zaleca sie sprawdze-
nie, czy nie ma wyciekdéw ptynu hamulcowego lub innych
objawow, ktore mogg wskazywac na problemy z ukta-
dem hamulcowym czy z innym elementem zawieszenia
samochodu. ©
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Uktad zaptonowy
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Wymiana swiec
zaptonowych

Zuzyte Swiece zaptonowe sg przyczyng pogorszenia sie wydajnosci silnika benzynowego oraz zwiekszonego
zuzycia paliwa. Aby zachowac optymalne warunki pracy i dtugotrwata sprawnos¢ jednostki napedowej,

trzeba regularnie wymieniac te elementy.

Bogdan Kruk

rak systematycznej kontroli Swiec oraz konserwa-

cji pozostatych czesci uktadu zaptonowego moze

prowadzi¢ do probleméw z zaptonem silnika, jego

niestabilnej pracy oraz spadku mocy. W skrajnych
przypadkach dochodzi nawet do uniemozliwienia urucho-
mienia silnika. Dlatego, aby zapobiec takim sytuacjom oraz
utrzymac optymalng sprawnos¢ silnika, zaleca sie prze-
strzeganie zalecen producentdéw pojazdéw dotyczacych
czestotliwosci wymiany swiec zaptonowych. Nalezy pamie-
ta¢, ze regularna wymiana $wiec zaptonowych to nie tylko
kwestia bezpieczenstwa i komfortu jazdy, ale takze sposdb
na zachowanie dtugotrwatej sprawnosci silnika i oszczed-
nosc¢ zuzycia paliwa.

RODZAJE SWIEC ZAPLONOWYCH

Istniejg 3 gtowne rodzaje swiec zaptonowych, ktérych po-
dziat opiera sie przede wszystkim na materiatach zasto-
sowanych do produkcji elektrod oraz ich doktadnej spe-
cyfikacji. Kazdy z tych rodzajéw ma unikalne wtasciwosci,
ktére wptywaja na ich wydajnos¢ oraz trwatosc.

SWIECE NIKLOWO-LITOWE

Czesto okredlane jako standardowe, wyposazone sa
w elektrody ze stopu niklowo-litowego. Te materiaty gwa-
rantujg dobrg przewodnosc¢ elektryczng i przyczyniajg sie
do odpowiednio niskiego zuzycia paliwa. Niemniej jednak,
ze wzgledu na miekkos¢ i ograniczong wytrzymatosé sto-
pu niklu na wysokie cisnienie i wysoka temperature pa-
nujgce w cylindrze silnika, tego typu swiece zaptonowe
mogg wymagac czestszej wymiany niz swiece irydowe lub
platynowe.

SWIECE PLATYNOWE
W tych $wiecach wykorzystano platynowa ptytke w elek-
trodzie centralnej, stop platyny jest znacznie twardszy niz
stop niklu i ma wyzszg temperature topnienia. Dzieki wa-
skiej elektrodzie srodkowej tego rodzaju $wieca wymaga
nizszego napiecia zaptonu, co przyczynia sie do stabilniej-
szego i skuteczniejszego procesu zaptonu w silniku.

Tego rodzaju $wiece sg drozsze od swiec niklowo-lito-
wych, jednak wyzsza cene rekompensujg dwukrotnie
dtuzsza zywotnoscia.

SWIECE IRYDOWE

To kolejny rodzaj Swiec zaptonowych, ktére charaktery-
zujg sie koncdwka elektrody srodkowej wykonanej ze sto-
pu irydu. Iryd jest metalem o bardzo wysokiej twardosci,
odpornosci na korozje iskrowg oraz wyzszej od stopu ni-
klowo-litowego przewodnosci elektrycznej. Stop irydu
wykazuje réwniez duzg odpornos¢ na dziatanie wyso-
kich temperatur (temperatura topnienia irydu wynosi ok.
2450°C). Powyzsze parametry sprawiaja, ze swiece iry-
dowe potrzebujag mniejszej ilosci energii do wytworzenia
iskry i lepiej jg koncentrujg, dzieki czemu szybciej gene-
rujg spalanie mieszanki przy mniejszym zuzyciu energii.
Tak jak w przypadku swiec platynowych cena tego rodzaju
Swiec jest wyzsza od Swiec standardowych.

ZYWOTNOSC SWIEC

Zywotnoéé éwiec zaptonowych w samochodach z silnika-
mi benzynowymi zalezy od kilku czynnikéw, takich jak ro-
dzaj silnika, warunki eksploatacji, oraz materiatéw, z kto-
rych zostaty wykonane elektrody. Ogdlnie rzecz biorgac,



Swiece standardowe w tego typu silnikach wytrzymuja
ok. 30 tys. km, a wiekszg trwatoscig charakteryzuja sie
Swiece irydowe, ktore zaleca sie wymienia¢ po 60 tys. km.
Za najtrwalsze uznaje sie swiece platynowe, ktérych wymia-
na powinna nastgpi¢ po ok. 100 tys. km.

W samochodach z silnikami zasilanymi LPG lub CNG
zywotnos¢ swiec zaptonowych jest znacznie krétsza ze
wzgledu na wyzszg temperature spalania mieszanki oraz
utrudniony przeskok iskry. Dlatego przy wyborze swiec do
samochodow z instalacjg gazowa nalezy dobierac Swiece
charakteryzujgce sie odpornoscig na dziatanie wysokich
temperatur. W tego typu instalacjach najlepiej sprawdza-
jg sie swiece irydowe lub platynowe, ktorych zywotnosé
okreslana jest na ok. 30 tys. km.

WYMIANA SWIEC ZAPLONOWYCH

Wymiana $wiec zaptonowych, cho¢ teoretycznie jest pro-
sta, moze stwarza¢ pewne wyzwania. Dlatego warto za-
dbac o kilka istotnych kwestii, ktore zapewnia sprawng
i bezpieczng ich wymiane.

1. Wykrecanie swiec — metoda chemiczna

Jesli pojawig sie trudnosci z odkreceniem Swiecy, nie zale-
ca sie stosowania nadmiernej sity. W takiej sytuacji war-
to skorzysta¢ ze specjalnych preparatéw do luzowania
zapieczonych i skorodowanych potgczen. Przed rozpo-
czeciem procesu wykrecania swiec konieczne jest do-
ktadne oczyszczenie okolicy gniazda swiecy — usuniecie
zanieczyszczenia i luzno przylegajgcej korozji. Nastepnie
nalezy ostroznie i rownomiernie spryska¢ obszar wokdt
Swiecy zaptonowej oraz odczeka¢ wymagang ilo$¢ czasu,
aby preparat doktadnie spenetrowat potgczenie. Ptyny
do luzowania swiec zaptonowych zwykle potrzebuja kil-
kunastu minut na zadziatanie, jednak im dtuzej prepa-
rat pozostanie w gniezdzie, tym lepsza bedzie penetracja
i skutecznos$¢ dziatania. Po zadziataniu preparatu nale-
7y rozpoczac¢ proces odkrecania Swiecy zaptonowej z za-
chowaniem ostroznosci i umiaru, aby unikng¢ uszkodzen
gwintu lub innego rodzaju mechanicznych komplikacji. Po
wykreceniu zapieczonych swiec konieczne jest doktadne
wyczyszczenie i przeprowadzenie kontroli gwintow w gto-
wicy cylindra. W przypadku widocznych zanieczyszczen
na zwojach gwintu konieczne bedzie ich oczyszczenie za
pomocy odpowiedniego urzgdzenia do czyszczenia gwin-
tow gniazd Swiec zaptonowych.

2. Czystosc i szczelnos¢

Gniazdo lub rurka swiecy zaptonowej powinny by¢ wol-
ne od oleju, wody i zanieczyszczen. Wykrecenie swiecy
zaptonowej moze byc¢ trudne, jesli cokolwiek znajduje sie
w rurce lub gniezdzie. Z czasem zanieczyszczenia i ciecze
moga przyczyni¢ sie do tworzenia sie potaczenia (Sciez-
ki) z masg, poniewaz wysokie napiecie w obwodzie wtér-
nym wytwarza elektrycznos¢ statyczng, przyciggajaca
mate czasteczki do izolatora. Jesli w rurce lub gniezdzie
Swiecy zaptonowej znajduje sie olej lub inne zanieczysz-
czenia, wymiana uszczelki pokrywy zawordéw lub osto-
ny cewki moze zapobiec wystgpieniu przerwy zaptonu
w przysztosci.

Podczas préb zdiagnozowania nieszczelnosci uszczel-
ki Swiecy lub uszczelki pokrywy zaworow, warto skorzy-
sta¢ z generatora dymu. Urzadzenie to moze pomoc szyb-
ko i dokfadnie zlokalizowa¢ miejsce nieszczelnosci. Nalezy
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jednak pamietac, aby podczas wykonywania diagnostyki
ci$nienie wyjsciowe z generatora nie przekraczato 5-6 psi.
Jesli nieszczelno$¢ zostanie wykryta, nalezy sprawdzié,
czy zawor PCV nie jest zablokowany. Dodatkowo, w nie-
ktérych modelach silnikow zawoér PCV jest wyposazony
w grzatke. Jesli grzatka dziata nieprawidtowo, moze to spo-
wodowac blokade zaworu, zwtaszcza gdy silnik jest zimny.

3. Temperatura silnika podczas demontazu
swiec zaptonowych
Tematem, ktéry budzi wiele kontrowersji wsréd mechani-
kéw i serwisantow, jest temperatura silnika podczas wy-
miany swiec zaptonowych. Producenci oryginalnego wy-
posazenia OEM — Original Equipment Manufacturer oraz
producenci Swiec zaptonowych zawsze zalecajg demon-
taz i montaz swiec przy zimnym silniku. Argumentuja to
faktem, ze wtedy zaréwno swieca zaptonowa, jak i gtowi-
ca, majag najmniejsza rozszerzalnosé cieplng, co zmniejsza
prawdopodobienstwo uszkodzenia gwintow. Jest to kwe-
stia kluczowa, zwtaszcza biorgc pod uwage, ze gtowica mo-
ze by¢ wykonana z aluminium, a $wieca zaptonowa ze stali.
Zwolennicy wykrecania swiec na gorgcym silniku nie
potrafig jednak znalez¢ jednoznacznego wyjasnienia, dla-
czego ta metoda jest skuteczna. Niektorzy twierdzg, ze
wysoka temperatura powoduje rozluznienie zatarcia gwin-
tu i powstatej korozji. Jednakze brak jest jednoznacznych
dowoddw potwierdzajgcych te teorie. Czes¢ specjalistow
sugeruje rowniez, ze uzycie udaru moze poméc w polu-
zowaniu $wiecy. W rzeczywisto$ci, wykrecanie $wiec na
gorgcym silniku lub przy uzyciu udaru moze prowadzi¢
do uszkodzenia gwintu w gniezdzie lub nawet pekniecia
gtowicy.

4. Zbyt stabe lub zbyt mocne dokrecenie

Wiekszos¢ poradnikow dotyczgcych montazu $Swiec za-
ptonowych zaleca stosowanie klucza dynamometryczne-
go, jednak czesto nie jest wyjasniona przyczyna tego za-
lecenia. Jednym z gtéwnych powoddw stosowania klucza
dynamometrycznego jest wymiana ciepta. Niedokreco-
na swieca zaptonowa nie bedzie miata petnego kontaktu
z powierzchnig gniazda w gtowicy cylindrow. Taki montaz
ogranicza rowniez zdolnos¢ swiecy do odprowadzania cie-
pta, co skutkuje podwyzszeniem temperatury w komorze
spalania. Moze to spowodowad przedwczesny zapton i de-
tonacje oraz prowadzi¢ do uszkodzenia silnika. Z kolei zbyt
mocno dokrecona swieca zaptonowa moze powodowac na-
prezenia w jej metalowej obudowie, prowadzgc do uszko-
dzer lub zerwania gwintu. Nadmierne dokrecenie moze
rowniez naruszy¢ wewnetrzne uszczelnienie gazowe swiecy,
a nawet spowodowac pekniecie izolatora.

5. Mocowanie cewki zaptonowej

Podczas dokrecania $rub mocujacych cewke zaptonowa na-
lezy pamieta¢ o odpowiednim momencie ich dokrecania. Za
stabo dokrecone Sruby mogg prowadzi¢ do uszkodzen pod
wptywem wibracji. Z kolei zbyt mocne dokrecenie moze spo-
wodowac pekniecie ucha montazowego cewki i uszkodzenie
Sruby.

Momenty dokrecania $rub mocujgcych poszczegdlne ele-
menty auta sg dostepne online w tabelach udostepnianych
przez producentow Srub. W tych tabelach uwzglednione sg
klasy wytrzymatosci sruby, jej srednica, rodzaj zastosowa-
nego gwintu oraz skok. ©

412024 autoEXPERT



r

Anna Wasilewska-
-Stawiak

Redaktor czasopisma
,AUtoEXPERT"

autoEXPERT 4/2024

Oswietlenie

<<
—
=
w
ac

=
=
°
O

=
N

Co sie dzieje na rynku wtornym
w branzy oswietlenia samochodow?

W nadchodzacym, cieplejszym sezonie sektor motoryzacyjny rozkwita nowinkami technologicznymi. Dotyczg
one tez reflektoréw i lamp, gdyz producenci tego rodzaju czesci nie ustajg w Sledzeniu aktualnych trendéw.
Dopasowujg swdj asortyment do norm panujacych na rynku wtérnym, tak by jakos¢ szta w parze z ceng,

a oferowane produkty gwarantowaty niezawodnos¢ oraz bezpieczerstwo uzytkowania.

Anna Wasilewska-Stawiak

ksperci zajmujacy sie analiza rynku, wskazujg wspol-

ny kierunek dziatan dla branzy oswietleniowej. Za-

nim ,towar” trafi do sprzedazy, jego komponen-

ty probne mogg by¢ testowane w poszczegdlnych
firmach — na tym etapie wiec zapadajg decyzje, w jaka linie
produktowa warto zainwestowac i co moze byc¢ atrakcyjne
dla klienta w danym kraju.

Intensywnie rozwija sie technologia LED-owa — w no-
wych samochodach trudno juz znalez¢ tradycyjne zarow-
ki, policzone sg tez dni palnikéw ksenonowych. Do obiegu
coraz czesciej trafiaja reflektory laserowe oraz reflektory
w technologii OLED.

Co istotne — branza os$wietleniowa w aftermarkecie
to zupetnie inny sektor niz oswietlenie OEM przeznaczo-
ne na pierwszy montaz. Aftermarket umozliwia upgrade
oswietlenia w samochodach, jest wiec szybkg i stosunko-
wo tanig metodg na wprowadzenie widocznych zmian wi-
zualnych w pojazdach. Na te potrzeby klientow reagujg
firmy zajmujace sie sprzedazg i dystrybucja reflektorow.
A w zwigzku ze wzrostem popularnosci elektromobilno-
$ci, jak réwniez samochodow autonomicznych, dostrze-
galna jest wyrazna potrzeba na ograniczenie zuzycia
pradu. Tu z pomocy przychodza energooszczedne roz-
wigzania, w tym np. nowoczesne zarowki i komponenty
optoelektroniczne.

WIOSNA - LATO 2024

Sledzac najéwieisze trendy i patrzac na to w jakim kie-
runku zmierza rynek automotive aftermarket w Europie,
przedstawiciele wielu firm snujg prognozy na przysztos¢ —
dopasowujgc do nich swoje oferty handlowe.

Wioletta Pasionek, Marketing Manager Central Euro-
pe w Lumileds Poland S.A., zapowiada nowosci produk-
towe w nadchodzacym sezonie: — Okres wiosenno-letni
pozornie wydaje sie mniej wymagajgcy wobec oswietle-
nia samochodowego — noce sq coraz krotsze, a w dzien
widocznosc¢ jest znacznie lepsza niz jesieniq lub zimgq. Jed-
nak w praktyce w najblizszych miesigcach na rynku oswie-
tleniowym bedzie sie dziato naprawde sporo. Philips roz-
wija game najnowszych retrofitéw LED Philips Ultinon
Access, ktére swoimi rozmiarami nie odbiegajq juz od tra-
dycyjnych zaréwek halogenowych. W krajach, w ktdrych
retrofity sq juz zalegalizowane (Austria, Chorwacja, Cze-
chy, Francja i Niemcy), produkty te stajq sie bestsellerem.
W pozostatych panstwach takze cieszq sie duzym zainte-
resowaniem. Zapewne popularnos¢ retrofitow zwiekszy
sie, gdyz do sprzedazy trafia wtasnie linia o specjalnie do-
branej temperaturze barwowej. Brzmi to moze troche ta-
jemniczo, ale nowy produkt stanowi odpowiedz na ocze-
kiwania duzej grupy kierowcéw. Nie zapominamy takze
o uzytkownikach czy zwolennikach tradycyjnych zarédwek
halogenowych. Niebawem wprowadzimy na rynek ,bar-
dzo jasng nowosc¢”, ale na razie nie zdradzamy szczego-
téw oferty, bo premiera jeszcze przed nami i przed naszy-
mi klientami...

0 ,jasnych nowosciach” czy bardziej , 0 jasnym zapo-
trzebowaniu na nowosci w branzy oswietleniowej” mé-
wig tez reprezentanci innych marek. Tomasz Barczyk,
Prezes Zarzadu M-TECH, wyraza swoje zdanie w tema-
cie innowacji: — Obecna sytuacja w sektorze automotive
i wtasnie rozpoczeta z przytupem ,elektro-rewolucja” be-
dzie miata ogromny wptyw na catq branze oswietleniowg.



Wiele osob zwigzanych z tym sektorem swoje opinie wyraza
w sposob ogdliny lub zachowawczy: ,,wydaje mi sie”, ,mo-
im zdaniem”... Twierdzqc, ze na ten moment mozna jedynie
domniemywac, co czeka nas w przysztosci. Ja, jako prezes
M-TECH, ktory zajmuje sie gtdwnie sprzedazq i zakupami
dla firmy, powiem wprost: oswietleniowcy, tak samo jak
80% innych specjalistow z branzy, stang w najblizszych
latach przed ogromnymi wyzwaniami. Petne oswietlenie
LEDowe w samochodach elektrycznych jest praktycz-
nie na porzqdku dziennym. Jedynie najtarisze modele
(i to w wiekszosci chiniskich producentow) wyposazone
sqg w tradycyjne, wymienne zardwki. Europejscy produ-
cenci reflektorow, wypierani sq przez tajwariskich i chin-
skich producentow, oferujg obecnie bardzo przyzwoitq ja-
kos¢, za utamek europejskiej ceny. Gamy produktowe takie
jak dodatkowe lampy do jazdy dziennej obecnie sq jeszcze
,na chodzie”, ale w niedalekiej w przysztosci nie bedg mia-
ty racji bytu na rynku oswietleniowym. Nie brzmie optymi-
stycznie? To prawda, ale uwazam, ze nalezy przygotowac
sie do zderzenia z bardzo brutalng biznesowq rzeczywisto-
Scig. Strategia M-TECH jest prosta: rozwdj i to nie liniowy,
ale dotyczqcy wielu sektorow: produktu, organizacji samej
w sobie, siatki dystrybucji etc. Do tego: bycie o pare kro-
kéw do przodu, przed potrzebami klientéw. Rozwoj musi
by¢ organiczny, nie raptowny a przemyslany i konsekwent-
nie realizowany w ciggu najblizszych lat. Nie zdradze szcze-
gotéw, bo wiem, ze artykuty w ,autoExpercie” sq czytane
chetnie takze przez naszych konkurentow, ale zapewniam,
Ze firma M-TECH jest gotowa na nowe wyzwania. Jak wi-
da¢ wiec, w ocenie aktualnej sytuacji rynkowej, firmy za-
chowujg jeszcze tajemniczo$¢ i element niepewnosci
przed wprowadzeniem swojej aktualnej oferty na rynek.
Mozna jednak mowic o kilku trendach, ktére obowigzuja
w branzy i wokoét ktorych rozgrywa sie promocja poszcze-
gblnych marek.

MNIEJ, LEPIEJ, DLUZE)

Jakie tendencje uznaje sie za aktualnie dominujgce — naj-
istotniejsze, jesli chodzi o rynek wtdrny? Grzegorz Brysiak,
Product Manager w firmie FORVIA HELLA, kometuje sytu-
acje panujaca w branzy oswietleniowej: — Wzrost swiado-
mosci ekologicznej sktania producentéw do poszukiwania
rozwiqzarni, ktore bedq bardziej przyjazne dla Srodowiska,
co moze przyczyni¢ sie do popularnosci nowych technolo-
gii oswietleniowych. Firma FORVIA HELLA w trosce o srodo-
wisko naturalne opracowata pionierskq koncepcje ,, Zréwno-
wazonego reflektora” ktéra zostata zaprezentowana po raz
pierwszy na poczqtku tego roku na targach Consumer Elec-
tronics Show (CES) w Las Vegas. Koncepcja ta tgczy w sobie
trwatosc, wysokq wydajnos¢ oraz funkcjonalnos¢ w sposob
neutralny kosztowo i opiera sie zasadniczo na trzech podsta-
wowych zasadach: mniej, lepiej, dtuzej. Po pierwsze, w opar-
ciu o zupetnie nowy projekt w zasadzie stosuje sie znacz-
nie mniej komponentow, elementy czysto dekoracyjne bez
funkcji sq pomijane i zastepowane elementami niezbedny-
mi do celdw konstrukcyjnych. Po drugie, uzywane sq przede
wszystkim materiaty takie jak bio-tworzywa lub recykla-
ty, np. pochodzqce z recyklingu butelki po napojach. Zasto-
sowany rowniez zostat zintegrowany modut swietlny SSL48.
Z jednej strony, wymaga on znacznie mniejszej przestrze-
ni instalacyjnej dzieki wysoce wydajnej soczewce optycz-
nej. A z drugiej strony — realizuje funkcje oswietleniowe
wytqgcznie w oparciu o oprogramowanie, co utatwia zasto-

kolorach).
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OD MODELI OFF-ROAD PO VINTAGE

Magdalena Bogusz

Marketing & Communication Director EE & MEA,
ams OSRAM Group

Podazajac za potrzebami rynku i wyznaczajac trendy,
firma OSRAM stale rozszerza swojg oferte lamp LED.

A w niej niewatpliwie najwazniejszg propozycjg jest
rodzina OSRAM Night Breaker LED. Lampy zastepujace
zaréwki H1, H4 i H7 emitujg $wiatto o wysokiej tempera-

turze barwowej, wynoszacej 6000K i zapewniajg do 230%

jasniejsze swiatto w porownaniu z minimalnymi wymaganiami

normy ECE R112. Dzieki niezwyktej odpornosci na wibracje sg do 5 razy

trwalsze w poréwnaniu z zarowkami halogenowymi. Doskonatym uzupet-

nieniem oferty retrofitdow OSRAM jest Night Breaker LED W5W — pierw-

szy na rynku retrofit tego typu zaréwek, zatwierdzony do uzytku w ru-

chu publicznym we wszystkich modelach pojazdéw 12V w az 26 krajach
europejskich.

Firma OSRAM ma tez do zaproponowania szerokg oferte produktow
do $wiatet mijania i drogowych 12 V, do zastosowan off-road pod na-
zwa LEDriving HL sktada sie juz z czterech rodzin. Easy — lampy o wymia-
rach identycznych z zaréwkami halogenowymi, Bright — zapewniaja do-
brg kompatybilnos¢ i do 300% jasniejsze Swiatto, oferujgce szeroka game
zmiennikow az 15 typow zaréwek, Intense — najmocniejsze, wytwarzaja-
ce do 350% jasniejsze Swiatto, a takze Vintage — lampy do pojazddéw retro
o tradycyjnej cieptej barwie swiatta.

Od 2007 do 2024

Adam Przywarty
dyrektor handlowy, EinParts Europe

Jako firma i zarazem marka EinParts zajmujemy sie
produktami dla tzw. rynku aftermarketowego de facto
od 2007 r., chociaz zarejestrowanym znakiem towarowym
postugujemy sie od 2014 r. Oferowany przez nas asorty-
ment Swietnie uzupetnia, a czasem zastepuje ten, ktéry poja-

wia sie u producentéw oryginalnego wyposazenia (OEM) — czyli tego
na pierwszy montaz. Zdajemy sobie sprawe, ze uzytkownicy réznego rodzaju pojaz-
déw (aut osobowych, aut ciezarowych, autobusow, motocykli, maszyn rolniczych czy
budowlanych) szukaja wiekszej funkcjonalnosci, wygody czy czasem po prostu wyrdz-
niajacego sie wygladu swoich Srodkow transportu. Nowoczesne oswietlenie (zwfasz-
cza w technologii LED) od samego poczatku znajduje sie na pierwszym miejscu oferty
EinParts, dlatego posiadamy wiele produktéw tego typu:
® lampki podswietlenia tablicy rejestracyjnej LED,
® kierunkowskazy dynamiczne LED,
® lampki wnetrza auta LED,
e retrofity LED do wnetrza pojazdu,
e dodatkowe lampy doswietlajgce LED — Swiatto drogowe/dtugie,
® lampy ostrzegawcze LED, Swiatta Duolight LED (jako dwufunkcyjna

lampa — $wiatto dzienne i przeciwmgielne),

e tzw. Ambient LED czyli podswietlenie wnetrza auta — dostepne w réznych

412024 autoEXPERT



BJ1] TECHNIKAISERWIS |

Zdaniem

EXPERTOW

WIOSENNE TRENDY

Wioletta Pasionek
Marketing Manager Central Europe,
Lumileds Poland S.A.

W potowie kwietnia w handlu pojawi sie in-

nowacyjnagama Ultinon Pro 7000. To LED-y

do Swiatet sygnalizacyjnych, ktére zastapia

dotychczasowa linie Ultinon Pro 6000. 13 ty-

pow w duzej mierze bedzie kompatybilnych

z modelami 24V. Ich charakterystyka: wysoka

jakos¢ wykonania i podwyzszony poziom redukcji

zaktdcen. Firma Philips w szczegdlny sposob zwieksza swojg ak-

tywnos¢ w sezonie jesienno-zimowym, ale jak wida¢ w sezonie

wiosenno-letnim réwniez nie ,odpuszczamy”. Nasi inzynierowie

pracujg caty czas i nie ma powodu, dla ktérego mielibysmy zwle-
ka¢ z wprowadzaniem nowosci czy z aktualizacjg oferty.

Tomasz Hajduk
wspolnik w firmie WESEM

Na rynku wtérnym mozna zaobserwo-
wac stale poszerzang oferte oswietle-
nia LED, dzieki ktéremu uzytkownicy
starszych pojazdéw moga znacznie udo-
skonali¢ swiatta samochodowe. Niestety
pojawiajg sie réwniez produkty, ktére nie
majg homologacji drogowej i nie powinny by¢
uzytkowane na drogach publicznych. Warto o tym

pamietac, dobierajgc ten rodzaj asortymentu.

Grzegorz Brysiak,
Product Manager, FORVIA HELLA

W obliczu dynamicznych zmian na ryn-
ku wtérnym w sektorze automotive, kie-
runek rozwoju o$wietlenia samocho-
dowego zdaje sie by¢ gteboko zwigzany
z adaptacjg do nowych wyzwan techno-

logicznych, a takze wymogdw dotyczgcych
ochrony srodowiska naturalnego i prefe-

rencji konsumentow. Dominujace tendencje na
rynku o$wietlenia samochodowego obejmujg przede wszyst-
kim rosnace zainteresowanie technologiami LED oraz integra-
cja inteligentnych systemdéw oswietlenia. Konsumenci coraz
bardziej doceniajg wydajnos¢ energetyczng, trwatos¢ i moz-
liwos¢ dostosowania oswietlenia do warunkéw drogowych,
ktore automatycznie dostosowujg intensywnos$¢ i kierunek
oswietlenia. W perspektywie kilku lat mozemy spodziewac
sie znaczacych innowacji w tym obszarze, a wraz z postepem
w dziedzinach takich jak Al, sensoryka i technologie komuni-
kacyjne, oswietlenie samochodowe staje sie coraz bardziej in-
teligentne i interaktywne.
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sowanie go do roznego typu reflektorow i pdzniejsze ak-
tualizacje. Po trzecie, w przeciwierstwie do konwencjo-
nalnych reflektorow, powinna istnie¢ rowniez mozliwos¢
indywidualnej wymiany i naprawy czesci w celu przedtu-
Zenia Zywotnosci reflektora i znacznego zwiekszenia stop-
nia recyklingu uzytych komponentow. Zaprojektowany we
wstepnym etapie rozwoju reflektor emituje nawet o 70%
mniej CO, i wazy tylko 2 kg zamiast konwencjonalnych
ok. 5 kg.

Z kolei Magdalena Bogusz, Marketing & Communi-

cation Director EE & MEA w firmie ams OSRAM Group
tak ocenia panujgca sytuacje: — W branzy oswietlenia sa-
mochodowego od kilku lat niezmiennym trendem jest
przejscie w kierunku rozwigzan diodowych (LED). Na ryn-
ku OEM coraz powszechniejsze jest stosowanie rozwigzan
LED w modelach ze wszystkich segmentdw. Producenci sa-
mochoddw coraz rzadziej siegajq po technologie ksenono-
wq. Jednak zaréwki halogenowe nadal sq solidnym i chet-
nie wybieranym rozwiqzaniem ,,budzetowym”.
Poniewaz rynek wtérny takze podaza za tymi trendami,
retrofity LED, czyli produkty zastepujgce klasyczne zaréw-
ki halogenowe, ciesza sie coraz wiekszym zainteresowa-
niem. — I nic w tym dziwnego, bo w poréwnaniu do trady-
cyjnych Zrédet zarowych, lampy LED majq o wiele wiecej
zalet oraz mozliwosci. Najwazniejszymi z nich sq wysoka
trwatos¢ oraz efektywnosc energetyczna. Ale takze moz-
liwosci uzyskania dowolnej temperatury barwowej, m.in.
0 bardzo chtodnym, biatym Swietle — komentuje ekspert-
ka z firmy OSRAM. Jednak brak homologacji sprawia, ze
produkty te nie zastgpig w 100% tradycyjnych zaréwek.
— Na chwile obecng nie ma wytycznych ani norm, ktdre
umozliwityby homologowanie zamiennikow LED. Jednak
nie oznacza to, ze stosowanie wszystkich retrofitow jest
nielegalne — uspokaja Magdalena Bogusz.

KIERUNEK: KREATYWNOSC

Jak aktualna sytuacja na rynku wtornym w branzy o$wie-
tlenia samochodoéw bedzie sie zmienia¢ w przysztosci?
Czy przedsiebiorstwa nadazg za szybkim tempem roz-
woju technologii | dostosujg asortyment do potrzeb
i... pomystowosci klientéw? Jak zauwaza Tomasz Hajduk,
wspdlnik w firmie WESEM: — Oswietlenie samochodowe
z czasem przestato byc jedynie elementem funkcjonalnym,
a stafo sie bardzo wazng sktadowq stylizacji samochodu.
Kreatywnos¢ w tworzeniu nowych ksztattow i czesto per-
sonalizowanych wzordw reflektoréw i lamp wydaje sie nie
miec granic. Z technicznego punktu widzenia mozna zaob-
serwowac szybki rozwdj inteligentnego oswietlenia, ktdre
dynamicznie dostosowuje sie do sytuacji na drodze. Do-
datkowo rozwdj elektromobilnosci wymaga, aby asorty-
ment z tego zakresu stawat sie coraz wydajniejszy. Wszyst-
ko po to, by oszczedzac ograniczonq ilos¢ energii, ktdrg
dysponuje pojazd. Niejednokrotnie zdarzato sie (i pewnie
wcigz bedzie sie zdarzac), ze firmy zajmujace sie oSwietle-
niem samochodowym sg zmuszone do poszerzenia swo-
jego asortymentu o dodatkowy osprzet — zgodnie z wy-
mogami rynku.

Adam Przywarty, dyrektor handlowy w EinParts Europe,
opowiada: — Dbamy o odpowiednie homologacje dla naszych
produktéw, w asortymencie EinParts sq takze produkty LED
typowo tuningowe — do uzytku poza drogami publicznymi
(retrofity LED do reflektorow przednich i tylnych, projektory/
soczewki LED, lampy robocze off-road czy ringi — tzw. angel



eyes do wybranych modeli BMW). Poza oswietle-
niem, staramy sie dac uzytkownikom aut i innych
pojazdow szanse jak najprzyjemniejszego skorzy-
stania z czasu spedzonego w podrozy czy w pra-
cy ,za kétkiem”. Stqd w naszej ofercie sq produk-
ty takie jak: transmitery/odbiorniki dZwieku BT,
gdzie w prosty sposob mozemy stuchac ulubio-
nego radia, muzyki z telefonu czy prowadzic roz-
mowy poprzez fabrycznie zainstalowane gtosni-
ki, szybkie tadowarki samochodowe — najczesciej
zdecydowanie lepiej dziatajgce niz te fabrycznie
montowane w pojazdach, a takze tadowarki mo-
dutowe/dodatkowe gniazda tadowania, ktérych
w zasadzie niemal zawsze brakuje (ze wzgledu
na duzq liczbe elektronicznych urzqdzer uzywa-
nych podczas jazdy). EinParts proponuje klien-
tom rowniez systemy utatwiajgce parkowanie
(czujniki lub kamery) i systemy monitorowania
martwego pola. W dzisiejszych czasach bowiem
spedzamy w samochodzie bardzo duzo czasu,
pracujac i podrdzujac, stad niemal nieograniczo-
na pomystowos¢ producentow asortymentu dla
rynku aftermarket. — Kazdy z nas chce przeciez
przemieszczac sie w sposob bezpieczny, a jedno-
czesnie wygodny i przyjemny. Tego wtasnie firma
EinParts zyczy wszystkim uzytkownikom drég —
podsumowuje Adam Przywarty. ©
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Tomasz Barczyk
Prezes Zarzagdu M-TECH

Trwa spoteczna dysputa nad wzrostem popularnosci samochodéw elektrycznych. Czy sg one
targetem dla branzy oswietleniowej? Najbardziej tradycyjny segment z catego oswietlenia, czy-
li zarowki (oraz ich ostatnio, bardzo modne LEDowe zamienniki, nazywane retrofitami) z pew-
noscig zyskaja na ,znaczeniu”, ale dotyczy¢ to bedzie tylko dystrybutoréw, ktdrzy oferuja naj-
nowsze technologie i naprawde solidng jakos$¢ produktu, sprawdzong w takim wydaniu jak
zarowki halogenowe, ksenonowe, pomocniczne.

Jak M-TECH odpowiada na potrzeby rynku? Proponujemy m.in. lampy robocze do seg-
mentu heavy duty, lampy inspekcyjne dedykowane mechanikom pracujagcym w ciezkich wa-
runkach. Przysztoscig firmy jest réwniez poszerzanie asortymentu o produkty z ktérymi mo-
zemy juz by¢ kojarzeni. To umacnianie wizerunku marki w odbiorze spotecznym. Na pewno
chcemy tez inwestowac w rozwdj pracownikéw i w budowanie relacji tych oséb z kontrahen-
tami z catego Swiata. W czasach , panowania” sztucznej inteligencji, nie ma —moim zdaniem
— cenniejszej kompetencji, jak umiejetnos¢ nawigzywania kontaktu z drugim cztowiekiem.
W handlu np., juz za ok. 10 lat, moze zabrakngc specjalistéw od komunikacji i sprzedazy,
bo dyrektorom przedsiebiorstw moze sie wydawad, ze sztuczna inteligencja zastgpi ludzi
na tych stanowiskach... Nic bardziej mylnego! Ale to juz kwestia indywidualna kazdej z firm.
W M-TECH dbamy o umacnianie sity tréjkata: handlowcy — zakupowcy — marketingowcy i tej
sprawdzonej koncepcji trzymamy sie mocno.

LEDriving® HL EASY
Ultra kompaktowy zamiennik LED

dla zaréwek halogenowych?
H1, H3, H4/H19, H7/H18 i H15.

— katwa instalacja typu ,plug&play”

— Z tradycyjnym trzonkiem i uniwersalnym pierscieniem mocujgcym
— Chtodno-biata temperatura barwowa 6 500 K

— Zoptymalizowany, szybki wentylator zapewnia aktywne chtodzenie

— Niezwykta jasnosc¢

1) Produkty nie posiadaja homologaciji ECE. Nie moga by¢ wykorzystywa ne w o$wietleniu zewnetrznym, jesli pojazd porusza
sie po drogach publicznych. Produkty te przez e sa tylko do stosowania of f-road (w terenie poza drogami publicznymi).
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Mariusz Lesniewski

Inzynier mechanik,
autor materiatow
szkoleniowych i audytor
branzy motoryzacyjnej
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Silniki

zrodto: Zrodto: M. Lesniewski

Zdjecie 1. Charakterystyczne hatasy
sg wyraznie styszalne w rejonie obu-
dowy taficucha rozrzadu.

Typowe usterki
w silnikach TFSI

Awarie silnikow 1.8 TFSI lub 2.0 TFSI, z ktorymi klienci trafiajg do warsztatéw niezaleinych, moina podzieli¢
na kilka kategorii. Wiekszos$¢ usterek wynika z zaniedban serwisowych i zbagatelizowania terminéw wymiany
oleju. Stosunkowo czesto dochodzi do awarii spowodowanych uzyciem czesci, ktdre nie spetniaja wymagan
jakosciowych producenta. Wreszcie, ostatnia kategoria dotyczy napraw silnika, ktére zostaty przeprowadzone
w niefachowy sposdb i sprawity jeszcze wigksze problemy z jednostka napedowa. Przedstawiamy typowe
usterki oraz porady dotyczace diagnostyki tego typu przypadkow.

Mariusz Lesniewski

ajbardziej powazng awarig, jaka moze wysta-

pi¢ w silnikach 1.8/2.0 TFSI jest brak mozliwo-

$ci uruchomienia jednostki napedowej w wyni-

ku zerwania lub rozciggniecia faricucha napedu
uktadu rozrzadu.

Uszkodzenie tego typu w wiekszosci przypad-
kow jest wynikiem nieprzestrzegania termindw wy-
miany oleju lub uzycia czesci eksploatacyjnych zbyt
niskiej jakosci (tanie podrdbki z rynku azjatyckiego).

Jesli chodzi o objawy swiadczgce o duzym zuzyciu eksplo-
atacyjnymnapedurozrzadutow pierwszejkolejnoscisgnimi:
¢ nadmierny hatas z okolic napedu tancucha rozrzadu
styszalny szczegdlnie w fazie uruchomienia zimnego silni-
ka (zdjecie 1),
¢ wystepowanie kodow usterek zwigzanych z nieprawi-
dtowa synchronizacjg watu korbowego z watkiem rozrzg-
du, np. P0016, problemy z uruchomieniem silnika lub bra-
kiem jego mocy.




WERYFIKACJA AWARII A POLOZENIE NAPINACZA
Aby jednoznacznie zweryfikowac tego typu awarie, nalezy
sprawdzi¢ ustawienie napinacza faricucha rozrzadu. Potoze-
nie napinacza mozna oceni¢ po zdemontowaniu zaslepki in-
spekcyjnej w obudowie tancucha rozrzadu (zdjecie 2).

Kolejnym krokiem moze by¢ pomiar dtugosci taricucha
rozrzadu zrealizowany pomiedzy kotami zebatymi watkow
rozrzadu. Z kolei badanie sygnatow z czujnika predkosci ob-
rotowej watu korbowego i watka rozrzadu za posrednic-
twem oscyloskopu pozwoli ocenié, czy synchronizacja tych
sygnatdw jest prawidtowa.

POMIAR CISNIENIA OLEJU

W opisywanych przypadkach niezbedny staje sie réwniez
pomiar cisnienia oleju, bo prawidfowa warto$¢ tego cisnie-
nia pozwala utrzymac naciag tancucha rozrzadu na wyma-
ganym poziomie. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze czynnikiem
wptywajacym na obnizenie cisnienia oleju moze by¢ zanie-
czyszczanie smoka pompy.

W wielu przypadkach, pozostatosci srodkéw uszczelnia-
jacych (np. silikonu) moga zapchad sitko smoka i przyczyni¢
sie do przedwczesnego zuzycia jednostki napedowej. Wy-
dtuzenie okresu eksploatacji jednostek 1.8/2.0 TFSI wigze
sie z rezygnacjg z wymian oleju silnikowego w trybie Long
Life. Zalecany interwat serwisowy to 1 rok lub 10-15 tys. km
w zaleznosci co szybciej nastgpi.

Skoro jestesmy przy tematyce oleju, warto zauwazyé,
ze zbyt duze zuzycie oleju, znacznie przekraczajgce 1 | na
1000 km to problemy, ktére objawiaty sie w pierwszej ge-
neracji silnikéw 1.8/2.0 TFSI. Zwykle przyczyny doszukiwa-
no sie w uzyciu ttokdw i pierscieni o znacznie zmniejszonym
tarciu. Pierscienie ttokowe miaty matg grubosc¢ i to powo-
dowato, ze czes¢ oleju przedostaje sie do komory spalania.
Catkowite wyeliminowanie tej usterki wymaga remontu ge-
neralnego, z zastosowaniem zestawow ttokdw i pierscieni
po modyfikacji producenta.

WINNY JEST NAGAR
Osadzanie sie nadmiernej ilosci nagaru na denkach tto-
kow lub zaworow silnika to konsekwencje pdzno zdia-
gnozowanych awarii uktadu paliwowego lub oczyszcza-
nia spalin (zdjecie 3 i 4).

Na ogot niezdiagnozowane usterki sond lambda, za-
woru EGR czy wtryskiwacza paliwa przyczyniajg sie do
pozniejszego wypalania gniazd zaworowych lub zapiecze-
nia pierscieni ttokowych. Powazny problem stanowig tak-
ze zanieczyszczenie nagarem kanatdéw dolotowych i zwig-
zane z tym charakterystyczne objawy przedstawione
ponizej:

e obnizona moc silnika i zwiekszone zuzycie paliwa,

¢ nieréwnomierna praca silnika na biegu jatowym,

e trudnosci w uruchomieniu silnika.

GDY SILNIK TRACI MOC

Awarie pomp paliwa sekcji niskiego lub wysokiego cisnie-
nia (zdjecie 5) sg przyczyng braku mozliwosci urucho-
mienia silnika, nieréwnomiernej pracy na biegu jatowym
lub gasniecia jednostek napedowych. Ponadto opisa-
nym symptomom towarzyszy zapalenie sie kontrolek EPC
i Check. Zalecenie diagnostyczne w takim wypadku to od-
czytanie zarejestrowanych koddw usterek, bo w przy-
padku uszkodzenia pompy sekcji niskiego cisnienia moga
wystapic usterki o kodach: P310A, P310C, P310B. W ko-
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lejnym kroku nalezy sprawdzi¢ w blokach wartosci mierzonych
parametry monitorujgce funkcjonowanie sensora cisnienia
paliwa. Wymagane cisnienie generowane przez pompe sekgji
niskocisnieniowej powinno osiggac 4.5 bar-6 bar.

Jezeli sterownik silnika zarejestruje usterki o kodzie: P0O087
(zbyt niskie cisnienie w szynie paliwowej) i P2293, potencjalnie
mogto dojs¢ do awarii pompy wysokocisnieniowe;j.

Wstepna weryfikacja tej usterki obejmuje zakresem:

* Sprawdzenie szczelnosci przewodow paliwowych.

* Weryfikacje pracy elektromagnetycznego zaworu regu-
lacji ciSnienia paliwa N290.

Napiecie zasilania zaworu N290 powinno wynosi¢ 12,2 V-
—14,5 V, pomiar (przy wtgczonym zaptonie) nalezy wykonac
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Zdjecie 2. Zbyt
duze wysuniecie
napinacza fafcucha
Swiadczy o zuzyciu
napedu rozrzadu.

Zdjecie 3. Nagar
spowodowany
usterkg zaworu
EGR w silniku 2.0
TFSI przy przebiegu
okoto 180 tys. km.
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Zdjecie 4. Denka
ttokdw pokryte
nagarem w silniku

1.8 TFSI przy przebiegu
220 tys. km.

Zdjecie 5. Pompa paliwa
wysokiego cisnienia

z zabudowanym
elektrozaworem N290
w silniku 2.0 TFSI.
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miedzy stykiem 1 (kolor przewodu: czerwono-biaty)
a masga pojazdu.

e Demontaz pompy wysokiego cisnienia i sprawdze-
nie jej stanu pod katem uszkodzenia mechanicznego.

Wtryskiwacze zastosowane w silnikach TFSI 1.8/2.0
sg niezwykle wrazliwe na jakos¢ paliwa, wiec nalezy
przywigzywac szczegoélng wage do procedury wymia-
ny filtra paliwa (jakosci czesci eksploatacyjnych oraz
czestotliwosci ich wymiany).

Najczestszym objawem mowigcym o usterce wtry-
skiwaczyjestzarejestrowanie usterekokodach:P0300—
—P0304 swiadczacych o wypadajacych zaptonach na
cylindrach 1,2,3 i 4.

Btedne kroki diagnostyczne moga doprowadzic¢
do bezzasadnej wymiany cewek zaptonowych, wiec
w pierwszej kolejnosci nalezy zweryfikowac cisnie-

nie paliwa w uktadach wysokiego i niskiego cisnie-
nia oraz stan filtra paliwa. Istotnych wnioskow moze
dostarczy¢ zamiana wtryskiwaczy pomiedzy cylin-
drami, majgca na celu wyeliminowanie wadliwego
wtryskiwacza.

Usterce zespotu odpowietrzenia skrzyni korbowe;j
PCV (zdjecie 6) towarzyszy zwykle charakterystyczny
gwizd, styszalny wyraznie w fazie pracy silnika na bie-
gu jatowym. Dodatkowo jednostka napedowa funk-
cjonuje z wyczuwalnymi wibracjami i zaktéceniami
w trakcie przyspieszania.

Zdiagnozowanie tego problemu ogranicza sie do
sprawdzenia czy po wyciggnieciu bagnetu kontroli
poziomu oleju charakterystyczny gwizd zanika. Jezeli
weryfikacja przebiegta negatywnie i gwizd jest w dal-
szym ciggu styszalny, to w nastepnym kroku nalezy

zdemontowanie pokrywe akustyczna
silnika i odszukac¢ otworek w zespole za-
woru PCV oraz zatkac go palcem.

Gdy diagnosta wyczuje podcisnienie
zasysajace palec, zawor PCV jest niesz-
czelny i nalezy go wymieni¢. Brak mo-
cy silnika powyzej 3000 obr./min watu
korbowego jest czesto spowodowany
usterkg uktadu sterujgcego klapami
w kolektorze dolotowym.

Dodatkowym symptomem jest za-
palenie sie kontrolek EPC i Check. Za-
zwyczaj dochodzi do uszkodzenia
odcinka elastycznego przewodu umie-
szczonego miedzy sitownikiem podcis-
nieniowym, a elektromagnetycznym
nastawnikiem sterujgcym. Nieszczel-
no$¢ przewodu moze by¢ zwigzana
z zapisaniem usterek o kodach w ste-
rowniku jednostki napedowej: P2071,
P2015.

Ponadto, by upewni¢ sie co do
diagnozy i zawezi¢ jej zakres, war-
to zweryfikowaé sitownik podci-
$nieniowy przy uzyciu pompki proz-
niowej, oraz funkcjonowanie elektro-
magnetycznego elektrozaworu steru-
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jacego o oznaczeniu N316 (sprawdzenie napiecia
zasilania i sygnatu masy).

Brak mocy silnika wyczuwalny w catym za-
kresie obrotow, zapalenie sie kontrolki Check
oraz kody usterek mowigce o opdznieniach
w regulacji faz rozrzgdu zaworéow wylotowych
(np. P0014) lub dolotowych to symptomy pro-
blemow zwigzanych z uktadem zmiennych faz
rozrzadu.

Diagnozowanie tego typu przypadkow nalezy
wykonywac z uwzglednieniem analizy parame-
trow biezgcych silnika i weryfikacji katow regu-
lacji watkow rozrzadu, opierajacej sie na warto-
$ci zadanej i rzeczywiste;j.

Nieosigganie zakresu zadanego w stosunku
do rzeczywistego moze by¢ zwigzane z ponizszy-
mi czynnikami:

¢ uszkodzenie elektromagnetycznego nasta-
wnika zmiennych faz rozrzadu,

e uszkodzenie hydraulicznego zaworka zmien-
nych faz rozrzadu,

e problemy z instalacjg elektryczna dopro-
wadzajgcy zasilanie do elektromagnetycznych
nastawnikow,

¢ niskiej jakosci olej silnikow, zapchany uktad
smarowania, uszkodzenie pompy oleju.

BUDOWA MODUtU TERMICZNEGO
W jednostkach 1.8 TFSI oraz 2.0 TFSI uktad chtodze-
nia wyposazono w specjalny modut termiczny, ktéry
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zawiera: pompe cieczy chtodzgcej, termostat, nastaw-
nik N493 sterujgcy pracg zaworow suwakowych oraz
dwa obrotowe zawory suwakowe, ktorych funkcja jest
regulacja przeptywu cieczy chtodzacej.

Przektadnia zebata zapewnia naped zawordw suwa-
kowych, a katowe potozenie zawordw monitoruje sen-
sor kata obrotow.

Do najczestszych usterek modutu termicznego
naleza:

e utrata szczelnosci modutu,

e awaria silnika sterujgcego pracg przektadni,

e uszkodzenie termostatu.

Sam modut wyposazono w funkcje samodiagno-
zy, dzieki czemu mozliwe stato sie zrealizowanie te-
stu elementow wykonawczych z poziomu urzgdzenia
diagnostycznego.

Producent zaleca uzycie testera do wspomagania
procesu napetniania uktadu chtodzenia.

Specjalna procedura pozwala na doktadne napet-
nienie obiegdw uktadu chtodzenia, ktore jest realizo-
wane dzieki odpowiedniemu wysterowaniu zaworow
suwakowych.

Podsumowujac, z uwagi na wysoki koszt czesci sto-
sowanych do napraw silnikéw 1.8/2.0 TFSI oraz ztozo-
ng konstrukcje tych jednostek nalezy zapoznac klienta
z przewidywalnym kosztorysem obejmujgcym zakres
robocizny i czesci zamiennych. Z kolei przy realizacji
napraw stosowac nalezy Scisle stosowac sie do zale-
cen producenta, i nie pomijac¢ procedur uwzgledniaja-
cych uzycie testera diagnostycznego. ©

Zdjecie 6. Modut zaworu
PCV odpowietrzenia
skrzyni korbowej w silniku
2.0 TFSl trzeciej generacji.
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Filtry dla wydtuzonych

przegladow

miedzyokresowych

Filtry powietrza i oleju wptywajq na jakos¢ powietrza w kabinie, a filtry oleju wyznaczaja granice mozliwosci
nowoczesnych silnikdw spalinowych. Dzieki zaawansowanym technologiom i innowacyjnym rozwigzaniom
wspotczesne filtry nie tylko chronig przed zanieczyszczeniami, ale réwniez stanowig kluczowy element
decydujacy o zywotnosci silnika oraz oddziatujacy na zdrowie kierowcy i pasazerow.

oraz czesciej mowi sie o wydtuzonych interwatach

przegladdw serwisowych wspotczesnych samo-

choddéw. Stanowi to jednak jedno z kluczowych

wyzwan w profesjonalnej konserwacji i serwi-
sowaniu pojazdow. Niestety, wielu kierowcow bagate-
lizuje regularng wymiane filtrow, nie zdajac sobie spra-
wy z potencjalnych zagrozen dla silnika i uzytkownikow
samochodu.

Specjalistyczne warsztaty serwisowe oraz lokalne war-
sztaty napraw samochoddéw odgrywajg tu kluczowg role
w edukacji kierowcow i uswiadamianiu im o koniecznosci
regularnej wymiany filtréw. Warsztaty te powinny aktyw-
nie informowac klientéw o znaczeniu wtasciwej konser-
wacji samochodu. Dzieki takiemu zaangazowaniu i pro-
fesjonalnej obstudze kierowcy moga lepiej zrozumiec, jak
istotna jest regularna wymiana filtréw dla Zzywotnosci ich
silnika i komfortu podrdzy.

TRENDY W FILTRACJI OLEJU SILNIKA

Niekiedy, podczas wykonywania okresowej wymiany ole-
ju, kierowcy decyduja sie na pominiecie wymiany filtréw,
probujgc w ten sposob zaoszczedzi¢ pienigdze. Wybiera-
jac wymiane filtra oleju co drugg wymiane oleju, narazaja
silnik na ryzyko nieprawidtowego dziatania lub nawet na
jego uszkodzenie.

Takie postepowanie moze prowadzi¢ do powaznych
problemdw, zwtaszcza w przypadku pojazddw, dla ktérych
zalecane interwaty wymiany oleju wynoszg 10-15 tys.
przejechanych kilometréw.

Warto réwniez zauwazyc, ze obecnie niektérzy produ-
cenci aut zachecajag wtascicieli pojazdéw do jazdy na tym
samym oleju nawet przez 25 tys. km i wiecej. Zaniedbanie
wymiany filtréw oleju przy tak duzych interwatach moze
by¢ bardzo ryzykowne. Wymiana filtra oleju co druga wy-
miane oleju mogta by¢ rozwazng decyzjg, gdy zalecane in-

Zrodto: Adobe Stock - Vipman4
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terwaty wymiany odnosity sie do pokonania dystansu
jedynie 5 tys. km.

Jednak w przypadku obecnych jednostek napedo-
wych, dla ktorych producenci aut zalecajg juz dtuzsze
interwaty wymiany oleju, zaniedbanie regularnej wy-
miany filtréw, moze prowadzi¢ do kosztownych napraw
i znacznego skrocenia ich zywotnosci.

Dla przedtuzenia zywotnosci i poprawy wydajnosci
silnika niezwykle istotne jest rowniez staranne dobra-
nie odpowiedniego wktadu filtra oleju. Stabej jakosci
wktad lub jego szybkie zuzycie mogg prowadzi¢ do za-
nieczyszczenia oleju, co z kolei przyczynia sie do skro-
cenia zywotnosci silnika.

W branzy filtracyjnej obserwuje sie trend zastepo-
wania tradycyjnych papierowych wkfadéw filtracyj-
nych bardziej zaawansowanymi materiatami, takimi jak
wtokna syntetyczne, szklane lub celulozowe. Te nowo-
czesne materiaty czesto oferujg lepszg wydajnos¢ fil-
tracji, wiekszg trwatosc¢ i odpornos¢ na ekstremalne
warunki eksploatacji silnikdéw w pojazdach.

FILTRY POWIETRZA KLASY PREMIUM

Interwaty wymiany filtréw powietrza, podobnie jak
okresy wymiany oleju silnikowego, réwniez zostaty
obecnie wydtuzone. Zalecane przez producentéw ory-
ginalnego wyposazenia (original equipment manufactu-
rer — OEM) interwaty serwisowe dla niektorych filtrow
powietrza mogg siega¢ nawet 80-100 tys. km, pod-
czas gdy inni producenci filtréw powietrza sg bardziej
ostrozni, sugerujac ich regularng kontrole i wymiane
co 40-50 tys. km.

Z kolei praktycy nie doradzajg testowania takich limi-
toéw i zalecajg przyjrzenie sie kondycji filtra po przeje-
chaniu kilku tysiecy kilometrow.

Warto zauwazy¢, Ze zalecane przez producentdéw
OEM interwaty serwisowe sg jedynie wytycznymi, po-
niewaz zuzycie filtra powietrza zalezy od wielu réznych
czynnikow. Na jego zywotnos¢ wptywa m.in. jakos¢ za-
stosowanego materiatu filtracyjnego oraz rodzaj na-
wierzchni na pokonywanych drogach.

Na przyktad, jazda w stosunkowo czystych obsza-
rach miejskich bedzie naraza¢ filtr powietrza na mniej-
szg ilos¢ zanieczyszczen, zwtaszcza drobinek kurzu
i piasku, niz jazda po szutrowych, mocno zakurzonych
wiejskich drogach.

Ponadto, inne czynniki, takie jak moc silnika, czesto-
tliwos¢ uzytkowania pojazdu, warunki pogodowe i se-
zonowe (np. pylenie roslin w okresie wiosennym), tak-
ze maja wptyw na efektywnos¢ jego pracy i zywotnosc.

Dla silnika pojazdu ogromnie istotne jest, aby filtr
powietrza byt w stanie wychwyci¢ pyt i kurz, zanim do-
stang sie one do jego wnetrza, bo pyt z drég nieutwar-
dzonych czesto zawiera duzg ilo$¢ twardych i ciernych
czastek krzemu.

Przenikniecie tych czastek przez filtr moze stano-
wi¢ powazne zagrozenie dla pierscieni ttokowych, cy-
lindréw, panewek watu korbowego oraz innych elemen-
téw silnika, prowadzac do zarysowania ich powierzchni
i koniecznosci wykonania kosztownych napraw.

Ponadto, w przypadku zanieczyszczenia wktadu fil-
tra i utraty jego przepustowosci, do komory spalania
przedostanie sie mniej powietrza, przez co zmniejszy
sie moment obrotowy silnika, nastagpi utrata mocy oraz
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purifying our planet

The SMART Alternative.

Filtry Hengst produkowane sa zgodnie ze
specyfikacja OE & OES, co zapewnia szybka
wymiane, idealne parametry pracy oraz
dopasowanie.

Wyczerpujaca gama produktow do wszystkich
popularnych typow silnikow obejmuje filtry
oleju, paliwa, powietrza, kabinowe oraz filtry
automatycznych skrzyn biegow.

Szeroka dostepnos¢, doskonate dopasowanie
oraz jakos$¢ premium czynia z filtrow Hengst
doskonata  alternatywe (The  SMART
Alternative.) dla oryginalnych czesci

zamiennych.
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W jaki sposob producenci filtrow radza
sobie z wydtuzonymi interwatami ich
wymiany?
Rozwigzania UFl w zakresie filtracji oleju opieraja
sie na mediach wykonanych z wtdkien syntetycznych,
szklanych lub celulozowych i zywicznych. Sg one odporne na ole-
je o dtugiej zywotnosci i dodatki smarne, a takze mogg filtrowac za-
nieczyszczenia, sadze i biopaliwa. Oprdcz wysokiej skutecznosci od-
dzielania czastek i zapobiegania zatykaniu sie filtra, systemy filtracji
UFI s3 wyposazone w rozwigzania zabezpieczajgce, takie jak zawor
przeciwodptywowy i obejsciowy, ktére dodatkowo chronig silnik.
Tradycyjny wktad filtra powietrza moze ulec uszkodzeniu w wyniku
dtugotrwatego uzytkowania, gtéwnie z powodu wchtaniania wilgoci
przez plisowane celulozowe media filtracyjne. Powoduje to spadek
wydajnosci filtracji i zmniejszenie cisnienia przeptywu powietrza, co
odbija sie negatywnie na mocy silnika. W zwigzku z tym firma UFI
Filters opracowuje nowe materiaty filtracyjne z syntetycznych wto-
kien hydrofobowych, takie jak FormulaUFI.EXTREME, ktdre zostaty
zastosowane w filtrach powietrza UFI MULTITUBE.

Jednym z decydujgcych czynnikéw wptywajacych na mozliwos¢ wy-
dtuzenia okresu wymiany filtra jest rodzaj medium filtracyjnego. For-
mula UFI to marka korzystajaca z catego know-how firmy UFI w zakre-
sie filtracji. Obejmuje ona szereg materiatéw opracowanych w centrach
innowacji i produkowanych przez UFI na potrzeby wiodacych firm sa-
mochodowych. FormulaUFI.EXTREME zostata wykonana z materiatu fil-
tracyjnego na bazie syntetycznej, wyprodukowanego w procesie melt-
blown, a jego wydajno$¢ wynika z rozktadu i rozmiaru wtdkien, ktére sa
projektowane w zaleznosci od zastosowan. W filtrach powietrza MUL-
TITUBE gwarantuje ona lepsza filtracje i dtuzszg zywotnos¢. FormulaU-
FI.STRATIFLEX jest kombinacjg réznych materiatéw, takich jak celuloza,
witdkna szklane i tkaniny hydrofobowe, oferujgcych najlepszg wydaj-
nos¢ i wiekszg trwatos¢ filtrow oleju. FormulaUFI.MICRON to medium
filtracyjne z widkna szklanego, czasami fgczonego z innymi widknami
syntetycznymi, oferujgce wysoka skutecznosé¢ filtracji najmniejszych
czasteczek. Zastosowanie tej formuty w filtrach oleju, zapewnia opty-
malng wydajnos¢, poprzez ograniczenie czastek statych w oleju, po-
wstajgcych wskutek tarcia elementow silnik. Zapobiega to zatykaniu sie
filtra, dzieki czemu rzadziej trzeba go wymieniac.

Czy ,,wydajne” filtry powietrza, ktére oferuja mniejsze ograni-
czenia dla lepszego oddychania i mocy, nadajg sie do wydtuzo-
nych cykli wymiany?

UFI MULTITUBE to innowacyjny filtr powietrza wykonany z hydrofo-
bowych witdkien. Gwarantuje on lepszg dynamike ptyndw, zmniejsza
opory przeptywu powietrza i minimalizuje spadki cisnienia, co wpty-
wa na utrzymanie wysokiej mocy silnika. Dzieki technologii FormulaUFI.
EXTREME, medium filtracyjne wykonane w 100% z materiatow synte-
tycznych, zapewnia nieprzepuszczalno$c¢ filtra i zwieksza jego zywot-
nos¢. Materiat jest odporny na ogien i osiggnat najwyzszg klasyfikacje
F1 w tescie DIN53438 — ISO, okreslajacym poziom palnosci materiatow.
Na poczatek technologia UFI MULTITUBE zostata wprowadzona w sa-
mochodach Porsche GT2RS i Maserati MC20. Nastepnie zostata wybra-
na do pojazddw klasy A, takich jak FIAT 500 Hybrid Launch Edition, a tak-
ze na pierwszy montaz do limitowanej edycji Alfa Romeo 33 Stradale.
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llustracja: Materiaty filtracyjne:
FormulaUFI.EXTREME dla Porsche GT2RS.

zwiekszenie zuzycia paliwa. Wybdr odpowiedniego filtra
powietrza ma kluczowe znaczenie dla wydajnosci i trwa-
tosci silnika.

Filtry powietrza klasy premium, wykonane z wysokiej
jakosci wtokien celulozowych lub syntetycznych, zazwy-
czaj zatrzymuja od 99,0% do nawet 99,9% czastek o roz-
miarach zaledwie kilku mikrometréw.

Jeszcze wieksza skutecznoscig charakteryzuja sie fil-
try wykorzystujgce technologie nanowtdkien, szcze-
golnie dedykowane do silnikéw wysokopreznych,
ktore moga osigga¢ skutecznos¢ nawet na pozio-
mie 99,999%. Proces filtracji w filtrach premium odbywa
sie na catej powierzchni medium filtracyjnego, co istot-
nie wptywa na petne wykorzystanie mocy silnika.

W porownaniu z filtrami ekonomicznymi, filtry klasy
premium mogg znacznie skuteczniej zatrzymywac drob-
ne czastki, co przektada sie na lepsza wydajnosc i zywot-
nosc¢ jednostki napedowe;.

FILTRY POWIETRZA O WYSOKIM PRZEPLYWIE
Filtry powietrza o wysokim przeptywie zapewniajg zwie-
kszenie ilosci powietrza zasysanego przez silnik do ko-
mory spalania. Te efektywne, sportowe filtry zostaty za-
projektowane w taki sposdb, aby umozliwi¢ wysoki, nie-
mal nieograniczony przeptyw powietrza, zachowujgc
jednoczesnie odpowiedni poziom filtracji, co ma zapew-
ni¢ dtugotrwatg zywotnos¢ silnika.

Niemniej jednak wiekszy przeptyw powietrza mo-
ze prowadzi¢ do mniejszej skutecznosci filtracji. Filtry
o podwyzszonej wydajnosci potrafig skutecznie bloko-
wac zanieczyszczenia, chronigc silnik, cho¢ nie z taka
sama skutecznoscig jak filtry powietrza klasy premium.
Wiele tego rodzaju filtrow wykorzystuje delikatnie na-

Zrodto: UFI Filters
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llustracja: Filtr po-
wietrza wykonany
w technologii UFI
MULTITUBE dla
Maserati MC20.

zrodto: UFI Filters

oliwione wktady z wtdkna bawetnianego zamiast wkta-
doéw z plisowanego papieru lub syntetycznych wtdkien.

Dzieki otwartemu splotowi wtdkien bawetnianych
mozliwy jest przeptyw powietrza przez filtr przy mniej-
szym spadku cisnienia. Olej na wtéknach pomaga przy-
ciggnad i zatrzymac najdrobniejsze zanieczyszczenia.
Wysokoprzeptywowe filtry z wktadem z gazy bawet-
nianej moga by¢ myte i uzywane wielokrotnie.

Warto jednak zaznaczyé, ze zdarzaty sie problemy
z olejem lub bawetnianymi wtdknami, ktdre zostaty
zassane przez przeptywajgce powietrze i zanieczyscity
czujnik masowego przeptywu powietrza.

FILTRY POWIETRZA KABINOWEGO

Innym czesto lekcewazonym filtrem jest filtr powie-
trza kabinowego, zwany czesto filtrem pytkowym.
Jest on uzywany od wielu lat, ale wielu kierowcdéw nie
wie o0 jego obecnosci, lokalizacji i potrzebie regularnej
wymiany.

Kazdy klient, ktory decyduje sie na wymiane filtra
oleju lub filtra powietrza silnika, powinien zosta¢ za-
pytany, kiedy ostatnio wymieniat filtr kabinowy. Jesli
nie wie, nie pamieta lub nigdy go nie wymieniat, war-
to zwroci¢ mu na to uwage i zaproponowaé wymiane
filtra na nowy.

Filtr pytkowy powinien by¢ wymieniany przynajmniej
raz w roku, aby zapewnic¢ czyste i pozbawione zanieczysz-
czen powietrze wewnatrz pojazdu. Jednak w przypadku
uzytkowania pojazdu w warunkach duzego zapylenia lub
w miejscach o intensywnym ruchu ulicznym, zaleca sie wy-
mieniac go czesciej.

Regularna wymiana filtra kabinowego nie tylko popra-
wia jakos¢ powietrza w kabinie samochodu, ale takze przy-
czynia sie do wiekszego komfortu kierowcy oraz pasaze-
réw, eliminujac zanieczyszczenia, pytki i owady.

Ponadto montaz kabinowego filtra z weglem aktywnym
pozwala na skuteczne zatrzymanie nieprzyjemnych zapa-
chow i szkodliwych lotnych zwigzkdw organicznych. Regu-
larna wymiana filtra moze takze przyczynic sie do poprawy

wydajnosci uktadu klimatyzacji, co moze mie¢ znaczenie
dla komfortu podrézowania, zwtaszcza w trudnych wa-
runkach pogodowych. ©
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Wyposazenie warsztatu
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Otwieram serwis klimatyzacji —
W €O musze zainwestowac

Prowadzenie warsztatu czesto oznacza inwestowanie w nowe rozwigzania i ustugi.
Jedn3 z dodatkowych opcji jest serwisowanie klimatyzacji samochodowej.

Jak przebiega etap wdroienia takiego pomystu?

Anna Wasilewska-Stawiak

tasciciel warsztatu lub jego pracownicy po-

winni ukoriczy¢ kursy z obstugi i serwisowa-

nia klimatyzacji samochodowej. Szkolenia

organizowane sg przez uprawnione placow-
ki — koszt uzyskania certyfikatu nie powinien przekroczy¢
tysigca zt. Gdy chcemy diagnozowac i naprawiac klimaty-
zacje w samochodach ciezarowych, ciaggnikach, maszynach
rolniczych oraz budowlanych — koszty szkolen rosng. Wy-
magany jest bowiem wiekszy zakres wiedzy i umiejetnosci
praktycznych.

Wykaz certyfikowanych osrodkéw, ktére prowadza takie
kursy, znajduje sie na stronie internetowej Urzedu Dozoru
Technicznego. Wiele duzych firm, sprzedajgcych klimatyza-
cje do pojazdéw, ma w swojej ofercie — poza proponowanym
produktem —transport urzadzenia wraz z nauka jego obstugi
i naprawy. Warto skorzystac z takiej opcji, bo gdy u wybrane-
go producenta decydujemy sie np. na zakup narzedzi do ser-
wisowania klimatyzacji, czesto w pakiecie mozemy wybrac
tez certyfikowane szkolenie (w nizszej cenie) o tresciach uni-
wersalnych, przydatnych w pracy z tego rodzaju podmiotem.

ZOSTAN SERWISANTEM

KLIMATYZACJI SAMOCHODOWE)

Na stronie internetowej biznes.gov.pl znajdziemy instrukcje,
jak krok po kroku przygotowac sie do sprawowania nowej

funkcji w warsztacie naprawczym. Do pracy w zawodzie ser-
wisanta konieczny jest dokument o nazwie ,Zaswiadczenie
o odbytym szkoleniu z odzysku czynnika chtodniczego z kli-
matyzacji samochodowej”. Takie uprawnienie zawiera da-
ne kursanta oraz mozliwy zakres wykonywanych przez niego
prac. Do szkolenia zakoriczonego egzaminem moze przy-
stapi¢ osoba, ktdra ukonczyta 18 lat i ma przynajmniej pod-
stawowe wyksztatcenie. W krajach unijnych odzysk ziebni-
ka jest monitorowany stosownymi przepisami dotyczacymi
operowania tzw. substancjami kontrolowanymi czy fluoro-
wanymi gazami cieplarnianymi, pochodzacymi z systemdw
klimatyzacji w samochodach. Dlatego tak wazne jest po-
szerzanie kompetencji w zakresie uzytkowania chtodziw
oraz wiedzy, jaki majg one wptyw na srodowisko naturalne.

Jak podaje biznes.gov.pl: szkolenie na serwisanta klimaty-
zacji sktada sie z dwdch czesci — teoretycznej oraz praktycz-
nej. Podczas szkolenia kursant dowiaduje sie:

* jak dziataja systemy klimatyzacyjne w pojazdach,

¢ jak czynniki chtodnicze wptywaja na klimat i jak odzyski-
wac je w sposob przyjazny dla srodowiska,

¢ jak obstugiwac urzgdzenia stuzgce do sprawdzania szczel-
nosci systemow klimatyzacyjnych,

¢ jak obstugiwac zestaw do odzysku czynnika
chtodniczego,

¢ jak prawidtowo diagnozowac uktad klimatyzacji.



Po ukonczonym kursie otrzymuje sie wspomniany doku-
ment uprawniajacy do pracy przy odzysku czynnika chtodni-
czego z systemow klimatyzacyjnych. Na podstawie zaswiad-
czenia mozna tez zakupi¢ 6w czynnik ziebniczy z hurtowni,
od certyfikowanych dostawcow.

WAZNE!

Jesli pracownik warsztatu lub stacji posiada ,Za-
Swiadczenie o odbytym szkoleniu z odzysku czynni-
ka chtodniczego z klimatyzacji samochodowej” wy-

stawione w innym kraju niz Polska, jest zobowigzany
do wykonania jego przektadu na j.polski u ttumacza

przysiegtego.

ZNACZENIE SZKOLEN DLA SERWISU KLIMATYZACII
Jak podkresla tukasz Krawiec, szkoleniowiec w firmie Bosch,
rozpoczecie prowadzenia serwisu klimatyzacji to spore wy-
zwanie, zwiaszcza gdy wzrost popularnosci samochodow hy-
brydowych i elektrycznych zwieksza oczekiwania wobec ustu-
godawcdw. Klucz do sukcesu w $wiadczeniu tego rodzaju
ustug lezy w inwestycji w kompleksowe szkolenia dla pracow-
nikdw i w zakupie nowoczesnego sprzetu. Chociaz poczatko-
we wydatki mogg wydawac sie wysokie, odpowiednie zarza-
dzanie oraz wykorzystanie dostepnych zasobéw moze szybko
przynies¢ wymierne korzysci — takie jak zadowolenie klientow
i lepsze wyniki finansowe.

tukasz Krawiec twierdzi: — Aby zapewnic¢ najwyzszq ja-
kosc ustug w serwisie klimatyzacji, szczegdlnie w dobie ro-
snqcej liczby pojazddw hybrydowych i elektrycznych, pra-
cownicy muszq posiadac¢ kompleksowq wiedze i praktyczne
umiejetnosci w obszarze najnowszych rozwigzarn technolo-
gicznych w uktadach klimatyzacji. Szkolenia w tym obszarze
sq niezbedne, aby pracownicy mogli skutecznie obstugiwac
uktady klimatyzacji zaréwno na starszy, jak i na nowszy czyn-
nik chtodniczy, rozumiejqc przy tym specyfike obu typow sys-
temow. Zdolnos¢ do precyzyjnego sprawdzenia sprawnosci
uktadu poprzez pomiar cisnieri oraz umiejetnosc¢ doktadnego
sprawdzenia szczelnosci uktadu sq kluczowe dla zapewnienia
Jjego prawidfowego dziatania i wydajnosci.

Jak zapewnia specjalista z firmy Bosch wszystkie aspek-
ty obstugi uktadow klimatyzacji, od pracy z urzgdzeniami
serwisowymi dla rdznych czynnikdw chtodzacych, przez
sprawdzanie sprawnosci systemu poprzez pomiar cisnien,
az po diagnostyke przy uzyciu zaawansowanych narzedzi
diagnostycznych jak KTS i FSA, wymagaja specjalistycznej
wiedzy i doswiadczenia. Umiejetnosci te sg niezbedne, aby
szybko i skutecznie zidentyfikowac i rozwigzaé problemy,
minimalizujgc czas potrzebny na naprawe i maksymalizujgc
satysfakcje klienta. tukasz Krawiec przekonuje: — Szkolenie
pracownikow w zakresie obstugi specyficznych komponen-
tow, takich jak sprezarki, zawory rozprezne, dtawiki, parow-
niki oraz skraplacze, a takze szczegétowa znajomosc syste-
mdw manualnych i automatycznych, zapewnia, ze serwis
jest w stanie sprosta¢ wymaganiom nowoczesnych pojaz-
dow. Znajomosc¢ nowych czynnikow chtodniczych, takich jak
R1234yf, dodatkowo podnosi standardy serwisowe.

ZALECANE WYPOSAZENIE
Gdy w warsztacie wygospodarowalismy juz miejsce pod no-
we stanowisko pracy, pora na kompletowanie sprzetu do ob-
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stugi klimatyzacji samochodowej. Sercem serwisu jest stacja
do ktoérej beda podtaczone kanaty uktadu znajdujgce sie w po-
jazdach. Stacja klimatyzacji pomaga tez w mierzeniu cisnienia
w catym ukfadzie, wiekszo$¢ modeli wyposazona juz jest w pa-
nele sterowania z wyswietlaczem, na ktorym sledzimy wszyst-
kie odczyty. Zakup takiego urzadzenia moze wynosi¢ nawet
ok. 30 tys. zt, ale w ofertach wielu firm sg tez stacje dostep-
ne w potowie tej kwoty, réwnie przydatne w codziennej pracy
serwisanta. Przy wyborze urzadzenia warto zwrdci¢ uwage na
jego rozmiary i dopasowanie ich do stanowiska w warsztacie,
w ktorym beda diagnozowane pojazdy z klimatyzacja.

Dodatkowymi akcesoriami sg manometry i przytgcza, po-
zwalajgce wykry¢ nieszczelnosci w uktadach. Za ich sprawg
sprawdzamy cisnienie i weryfikujemy czy spadki tego para-
metru mieszczg sie w normie uzytkowej czy jednak pojawito
sie ryzyko wycieku czynnika chtodniczego. Co istotne: przyta-
cza muszg by¢ kompatybilne z manometrami, kupujemy po
prostu ten osprzet w gotowym zestawie z zaworami. Powin-
ny w nim tez sie znalez¢ wszystkie przewody pasujgce do kli-
matyzacji roznych marek, jak réwniez liczniki w skali dopa-
sowanej do mierzonego cisnienia. Wskazniki manometrow
mozna regulowac, przestawia¢ na nich skale pomiaréow —
wszystko zgodnie z aktualnymi potrzebami kontrolnymi.

Gdy podczas serwisowania klimatyzacji odnotujemy ubytek
czynnika chtodniczego, przystepujemy do jego uzupetnienia.
Sytuacja dotyczy tez szczelnych instalacji, poniewaz na skutek
standardowego korzystania z funkcji chtodzenia, uktad traci do
10% chtodziwa rocznie. Dlatego klimatyzacja wymaga regular-
nego przegladu oraz tzw. nabijania. Pamietajmy réwniez o spe-
cjalistycznym pobieraniu oraz wazeniu czynnika chtodniczego.

PAMIETAJ, ZE:

Jedna butla czynnika chtodniczego, wazaca 12 kg, po-
zwala napetni¢ uktad klimatyzacji w ok. 20 samocho-
dach. Poniewaz zwykle, przy przegladzie uktadu, je-
dynie uzupetniamy ubytek chtodziwa, z takiej butli

jestesmy w stanie obstuzy¢ nawet 200 klientéw. Co
istotne, butle z czynnikiem chtodniczym nalezy kupo-
wac wytgcznie u certyfikowanych dostawcow!

Urzadzenie do
sprawdzania uktadu
klimatyzacji.
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tukasz Krawiec
szkoleniowiec w firmie Bosch

Bezcenna wiedza specjalistyczna
Dodatkowa wiedza na temat obstugi uktadéw klimatyzacji
w pojazdach elektrycznych i hybrydowych jest istotna nie
tylko dla zapewnienia wtasciwej funkcjonalnosci tych syste-
mow, ale rowniez dla bezpieczedstwa — zaréwno personelu
serwisowego, jak i samych pojazdéw. Pracownicy musza by¢
przeszkoleni w zakresie specyficznych zasad bezpieczenstwa
i procedur, ktére sg kluczowe przy pracy z wysokonapieciowymi

komponentami.

Zgodnie z obowigzujacg dyrektywa Unii Europejskiej, obecnie niezwykle
wazne jest, aby osoby serwisujgce uktady klimatyzacji posiadaty odpowied-
nie uprawnienia.

Firma Bosch oferuje szkolenia, ktére umozliwiaja zdobycie tych certyfi-
katow. Podczas kursow szczegdtowo wyjasniane sg zasady dziatania ukta-
déw AC w pojazdach zaréwno z napedem spalinowym, jak i elektrycznym.
Uczestnicy dowiedzg sie, jak prowadzi¢ dokumentacje serwisowa, niezbed-
ng do sporzadzania corocznych raportéw dla wiasciwych organdw.

Bosch przygotowuje uczestnikow do wtasciwego serwisowania uktaddw
klimatyzacji, wskazujgc niezbedne narzedzia i metody pracy. Stad inwesty-
cja w szkolenia staje sie inwestycjg w ciagfos¢ i efektywnos¢ dziafalnosci ser-
wisowej. Przemyslana strategia biznesowa, w tym dbatosc¢ o aktualne szkolenia
i urzadzenia, pozwala zredukowac¢ czas niezbedny do diagnostyki i naprawy, co
bezposrednio przekfada sie na zadowolenie klientow i ich lojalnos¢ wobec ser-
wisu. Jako lider w dostarczaniu kompleksowych rozwiazan dla branzy motory-
zacyjnej, oferujemy szereg kursow. Od szkolen z zakresu uktadow klimatyzacji,
przez specjalistyczne kursy poswiecone elektrykom i hybrydom, po szkolenia
dla Punktéw Obstugi Klienta. Te szkolenia gwarantuja, ze pracownicy bedg wy-
posazeni w wiedze i umiejetnosci potrzebne do pracy z najnowszymi technolo-
giami w branzy.

Wszystkie szkolenia, ceny i terminy znajdujg sie na stronie internetowej
szkoleniabosch.pl. Bosch nie ogranicza sie jedynie do stacjonarnych szkolen
technicznych. Na platformie wiedzowej Klub Experta Bosch organizowane sg
webinary dotyczace rozwoju biznesu, marketingu i sprzedazy ustug czy ob-
stugi klienta. Cztonkiem Klubu Experta Bosch moze zostac kazdy serwis sa-
mochodowy, ktéry uczestniczy w Programie punktowym extra. Wiecej in-
formacji znajduje sie na stronie KlubExpertaBosch.pl.

Do tego celu uzywamy dedykowanej wagi elektronicznej. Taka
waga przechowywana jest w stosownej walizce, a zasilanie bate-
riami sprawia, ze produktu mozna uzywac takze w terenie, przy
wyjezdzie na ustuge, do klienta. Osprzet niezbedny w prowa-
dzeniu serwisu klimatyzacji to rowniez:

e elektroniczny wykrywacz nieszczelnosci w formie czuj-
nika, ktory lokalizuje miejsce wycieku czynnika (dziatanie:
sonda wykrywacza namierza mieszanine gazow azotu i wo-
doru, oznaczajacg wiasnie wyciek chtodziwa — sygnat dzwie-
kowy oraz Swietlny daje zna¢ serwisantowi o problemie
nieszczelnosci),

e uszczelki itp. elementy, ktdrymi zastepujemy czesci odpo-
wiedzialne za wyciek czynnika chtodniczego,

o identyfikator czynnika klimatyzacji, pirometr mierzacy
temperature, zestaw kluczy do klimatyzacji to dodatkowe akce-
soria usprawniajgce prace serwisanta klimatyzacji samocho-
dowej.

— Niezastgpione w serwisie klimatyzacji sq urzqdzenia do
serwisowania klimatyzacji, takie jak Bosch ACS 653-P | 663-P,
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CERTYFIKATY - CO DLA KOGO?

1. Pracownik warsztatu/serwisu klimatyzacji, musi posiada¢
certyfikat dla personelu, jesli zajmuje sie:
* kontrolg szczelnosci,
e odzyskiem,
e likwidacja,
¢ instalacja,
* naprawa,
e konserwacjg,
 serwisowaniem agregatow chtodniczych w samochodach
ciezarowych i przyczepach chtodniach.

. Pracownik warsztatu/serwisu klimatyzacji, musi posiada¢
certyfikat dla personelu, jesli zajmuje sie odzyskiem w tzw.
urzadzeniach ruchomych, czyli takich pojazdach jak np.
¢ ciggnik,

e kombajn,
» samochody chtodnie ponizej 3,5 t,
® pociagi.

. Pracownik warsztatu/serwisu klimatyzacji, NIE musi
posiadac certyfikatu dla przedsiebiorcy, jesli zajmuije sie tylko:
e serwisowaniem niektorych pojazdéw silnikowych oraz

urzadzen ruchomych,
e serwisowaniem agregatow samochoddw ciezarowych
chtodni i przyczep chtodni.

ktore sq dedykowane odpowiednio do starszych i nowszych
czynnikdéw chtodniczych. Dzieki nim, mozliwa jest precyzyj-
na i bezpieczna obstuga réznych systemow klimatyzacji. Po-
dobnie, urzqdzenia diagnostyczne jak KTS i FSA od Boscha
sq kluczowe dla doktadnej diagnostyki i szybkiego wykrywa-
nia usterek. Wybdr odpowiednich urzqdzeri jest réwnie waz-
ny, co wybor odpowiednich ludzi — oba te elementy muszq
by¢ dostosowane do standarddéw branzowych i oczekiwan
klientow — zapewnia tukasz Krawiec.

ZDOBYWA)J DOSWIADCZENIE!
Poza teorig i nagromadzonym sprzetem, niezbedna jest tez
otwarto$¢ na nauke umiejetnosci praktycznych. Przeszkolony
pracownik w kazdej z diagnozowanych klimatyzacji moze mie¢
do czynienia z innego rodzaju wyciekiem chfodziwa — typo-
wym lub statym, ktdrego przyczyny nalezy zlokalizowaé przy
uzyciu odpowiednich narzedzi i logicznego myslenia. Inwesty-
cja w te ustuge zwraca sie dos¢ szybko, ale warsztat z czasem
ponosi tez koszty state, ktére nalezy uwzgledni¢ w firmowym
budzecie. Sa to:

¢ okresowa wymiana butli z chtodziwem,

e dokupienie brakujgcych uszczelek i przytaczy,

e wyzszy koszt energii elektrycznej,

e serwisowanie plus przeglady stacji obstugi klimatyzacji,

e kalibracja czujnikdw oraz miernikéw gazu,

¢ prowadzenie ewidencji gazow chtodniczych wymagane

w krajach cztonkowskich UE.

tukasz Krawiec formutuje nastepujace wnioski, wynikaja-
ce z do$wiadczen firmy Bosch z zakresu obstugi serwiséw kli-
matyzacji: — Wspdtczesny serwis klimatyzadji to nie tylko tech-
nika, ale réwniez strategia i ciggfe doskonalenie. Prawidfowo
przeszkoleni pracownicy, wyposazeni w odpowiednie narze-
dzia i technologie, sq w stanie Swiadczyc ustugi na najwyzszym
poziomie, przynoszqgc wartos¢ dodang do kazdego obstugiwa-
nego pojazdu. W dtugiej perspektywie, taki serwis nie tylko
utrzyma sie na rynku, ale i bedzie sie dynamicznie rozwijat, od-
powiadajgc na rosngce potrzeby sektora motoryzacyjnego. ©

zrédto: biznes.gov.pl
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Obstuga i serwis

Czysty parownik to podstawa

Czyszczenie parownika w ukfadzie klimatyzacji pojazdu jest niezbedne w zapewnieniu optymalnego dziatania
systemu chtodzenia oraz wysokiej jakosci powietrza w kabinie. Jednak aby zapewni¢ kierowcy i pasazerom nie
tylko komfort, ale takze bezpieczenstwo podrozy, konieczna jest profesjonalna dezynfekcja tego elementu.

Bogdan Kruk

limatyzacja samochodowa to jeden z intensywniej
eksploatowanych elementéw niemal wszystkich
nowych pojazddw. Niezaleznie od pory roku czy
warunkéw pogodowych kierowcy czesto jg uru-
chamiaja, aby zapewnic¢ sobie i pasazerom komfortowg
podrdéz. Jej niezawodnos¢ jest kluczowa nie tylko w upal-
ne dni, gdy zapewniamy sobie optymalng temperature po-
wietrza w kabinie pojazdu, ale takze w okresie jesienno-zi-
mowym, gdy konieczne jest osuszanie szyb z wilgoci.
Jednak aby klimatyzacja pozostata w petni sprawna
i skuteczna w dziataniu, konieczne jest regularne prze-
prowadzanie konserwacji oraz czyszczenie jej elementow.
Jednym z kluczowych elementéw samochodowej klima-
tyzacji jest parownik, ktory takze ulega zanieczyszcze-
niu oraz wymaga doktadnego oczyszczenia i dezynfekcji.
Element ten odpowiada za schtodzenie cieptego powietrza
z kabiny pojazdu oraz osuszenie go z wilgoci. Podczas cate-

go procesu wilgo¢ osadza sie na zebrach parownika, co moze
prowadzi¢ do powstania w tych miejscach wilgotnego mikro-
klimatu, sprzyjajacego rozwojowi grzybow i plesni.

SZKODLIWE ZWIAZKI | PATOGENY

Powstate w tym $rodowisku szkodliwe zwiazki i patogeny
charakteryzujg sie nieprzyjemnym zapachem, ktéry czesto
jest odczuwalny po uruchomieniu klimatyzacji w starszym
pojezdzie. Szkodliwe sg nie tylko zywe mikroorganizmy, ale
takze wydzielane przez grzyby i plesnie toksyny oraz alergi-
zujgce pozostatosci.

Tak zanieczyszczone powietrze jest wttaczane do kabiny
pojazdu, sprzyjajac zachorowaniom oraz nasileniu objawéw
chorob u kierowcy i pasazeréw. Zanieczyszczenia stanowia
potencjalne zagrozenie dla zdrowia zwtaszcza dla dzieci,
0s0b starszych, uczulonych na alergeny oraz chorych na ast-
me i na inne choroby ukfadu oddechowego.

zrédto: Adobe Stock — Chartphoto




BEZPOSREDNI DOSTEP DO PAROWNIKA

Aby zapewni¢ czyste i bezpieczne powietrze w kabinie po-
jazdu, niezbedna jest regularna wymiana filtra kabinowe-
go, konserwacja i dezynfekcja systemu klimatyzacji. Czysz-
czenie parownika nie jest fatwe, dlatego wazne, aby te
czynnosci byty wykonywane przez wykwalifikowanych
mechanikéw w odpowiednio wyposazonym warsztacie
samochodowym.

Kluczowe znaczenie dla skutecznego serwisu klimaty-
zacji ma bezposredni dostep do parownika i mozliwosc¢ je-
go wyczyszczenia. Metody czyszczenia, ktore nie wymagaja
bezposredniego dostepu do parownika, nie sg wystarczaja-
co doktadne ani nie dajg pewnosci skutecznego usuniecia
wszystkich zanieczyszczen.

Czyszcznie parownika bez jego demontazu moze by¢ wy-
konane jedynie przy bezposrednim dostepie do jego rdzenia
i przy zastosowaniu specjalistycznych preparatéw do czysz-
czenia klimatyzacji. Przed zakupem srodka do usuwania za-
nieczyszczen i osadow z parownika warto sprawdzi¢, czy
preparat zawiera instrukcje dotyczacg uzyskania dostepu do
parownika w danym pojezdzie.

Zlokalizuj parownik klimatyzacji
Parownik klimatyzacji w pojazdach osobowych zazwyczaj
umieszczony jest w trudno dostepnym miejscu, najczesciej
przy Scianie przeciwpozarowej, ktéra oddziela przedziat pa-
sazerski pojazdu od komory silnika.

W obudowie z tworzywa sztucznego znajduje sie parow-
nik wraz z wentylatorem nawiewu. Zdemontowanie dmu-
chawy stanowi najlepszy sposdb na uzyskanie dostepu do
rdzenia parownika klimatyzacji.

Znajdz rdzen parownika

W wiekszosci samochoddw rdzen parownika zawiera rezy-
stor sterujacy predkoscig wentylatora, ktory jest zamonto-
wany z boku lub na gorze parownika. Zdemontowanie go
pozwoli uzyskaé lepszy dostep do rdzenia parownika, uta-
twiajgc proces jego czyszczenia i konserwacji.

Zastosuj srodek czyszczqcy

Po zlokalizowaniu rdzenia parownika pojazdu mozna przy-
stgpi¢ do usuwania zanieczyszczen. Korzystajac z pisto-
letu cisnieniowego lub sondy, nalezy réwnomiernie roz-
prowadzi¢ preparat na rdzeniu parownika, pamietajac
o doktadnym pokryciu catej powierzchni.

Wiekszos¢ specjalistycznych srodkow czyszczacych ma
postaé piany, ktéra doskonale przylega do czyszczonych
elementéw parownika. Po réwnomiernym pokryciu catej
powierzchni piankg czyszczgcg nalezy pozostawic jg na ok.
30-60 min, aby da¢ jej czas na efektywne dziatanie. Po
uptywie tego czasu pianka ulegnie rozpuszczeniu i wypty-
nie przez otwor spustowy.

Specjalistyczne preparaty do czyszczenia klimatyzacji sa
skuteczne w usuwaniu zanieczyszczen, osadow z parownika
oraz biofilmu zbudowanego z mikroorganizmow (grzybow,
bakterii). Dodatkowo eliminujg nieprzyjemne zapachy, kté-
re moga sie rozwija¢ z powodu pleéni i bakterii. Srodkiem de-
zynfekcyjnym mozna takze spryskacé kanaty wentylacyjne.

Trzeba jednak bardzo uwaza¢ z dozowaniem, aby ptyn
nie przedostat sie w niewtasciwe miejsca. Decydujgc sie na
preparat, nalezy zwréci¢ uwage na jego sktad, ktéry powi-
nien by¢ przyjazny dla zdrowia oséb wykonujgcych czyszcze-
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nie i dla srodowiska. Ponadto preparat nie moze by¢ szko-
dliwy dla parownika, ktéry moze by¢ wykonany z aluminium
lub miedzi.

Sptucz czystq wodg
Po catkowitym sptukaniu piany lub ptynu konieczne jest
przeptukanie rdzenia parownika czystg wodga. Najlepiej wy-
konac to przy uzyciu weza z wodg, nalezy jednak pamietac,
ze nie powinno sie uzywac duzego cisnienia.

Do sptukiwania wystarczy lekki strumien wody. Nie-
ktérzy mechanicy preferujg uzycie recznego spryskiwacza
z dyszg natryskowa.

Uszczelnij obudowe

Po wyczyszczeniu i przeptukaniu wszystkich elementéw ko-
nieczne jest ich ponowne zamontowanie. Jezeli wentylator
dmuchawy zostat wyjety, nalezy go z powrotem zainstalo-
wac. W przypadku wykonania jakichkolwiek otworéw w obu-
dowie parownika nalezy je zabezpieczy¢ za pomocg odpo-
wiedniego uszczelniacza.

Gdy wszystkie elementy zostang zmontowane, a otwo-
ry uszczelnione, mozna uruchomi¢ pojazd i pozostawi¢ go
na ok. 30 min z wtgczonym ogrzewaniem oraz z dmuchawa
ustawiong na najwyzszym biegu, aby mokre powierzchnie
zostaty catkowicie wysuszone.

Zamontuj i podtqcz blok rezystora

Ostatnim krokiem jest montaz bloku rezystora i spraw-
dzenie, czy zostat on zamocowany we wtasciwej pozy-
cji. Warto réwniez pamieta¢, ze podczas przemywania
rdzenia parownika po zakonczonym czyszczeniu nale-
7y upewnic sie, ze woda nie dostata sie na inne elemen-
ty. W przeciwnym razie istnieje ryzyko, ze nawet po uru-
chomieniu nagrzewnicy przez 30 min nie zostang one
doktadnie wysuszone, co moze prowadzi¢ do uszkodzenia
uktadu klimatyzacji.

BRAK BEZPOSREDNIEGO DOSTEPU

DO PAROWNIKA

Przy braku bezposredniego dostepu do rdzenia parownika
konieczny jest demontaz parownika. Pierwszym krokiem jest
oproéznienie uktadu klimatyzacji z czynnika chtodzacego. Na-
stepnie mozna wyja¢ parownik z pojazdu, a po doktadnym
zabezpieczeniu ztgczy przystapi¢ do jego oczyszczenia.

Po przeptukaniu czystg wodg i osuszeniu parownik moz-
na ponownie zainstalowa¢ w pojezdzie. Czyszczenie pa-
rownika poza samochodem umozliwia doktadniejsze i sku-
teczniejsze umycie jego rdzenia oraz eliminuje koniecznos¢
stosowania preparatow o ograniczonej penetracji.

Czyszczenie parownika klimatyzacji jest kluczowym ele-
mentem utrzymania wysokiej jakosci powietrza w kabinie
pojazdu oraz gwarancjg zachowania sprawnosci dziatania
systemu klimatyzacji.

Regularne czyszczenie parownika pozwala usungé na-
gromadzone zanieczyszczenia, bakterie i grzyby, ktére mo-
gg powodowac nieprzyjemne zapachy i negatywnie wpty-
wac na zdrowie pasazeréw. Dzieki czyszczeniu parownika
mozna takze poprawi¢ efektywnos¢ chtodzenia i ogrzewa-
nia w samochodzie oraz zapobiec ewentualnym awariom
systemu klimatyzacji.

Dlatego regularna konserwacja parownika jest istotnym
elementem utrzymania sprawnego dziatania uktadu klimaty-
zacji oraz dobrego stanu technicznego pojazdu. ©
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Czesci zamienne

Test dmuchawy do ogrzewania
i wentylacji samochodu

Ciepto wydzielane przez przewodnik w czasie przeptywu pradu moze by¢ zjawiskiem niepozgdanym.
Taka sytuacja moze byc¢ szczegodlnie istotna, zwtaszcza gdy mamy do czynienia z wiekszym obcigzeniem
elektrycznym lub potencjalnymi uszkodzeniami w uktadzie.

Bogdan Kruk

ezystancja przewodow i odbiornikéw zuzywajgcych

energie elektryczng powoduje zmiane czesci tej

energii w ciepto. Im wieksza jest ich rezystancja lub

wieksze obcigzenie w uktadzie, tym wiecej ener-
gii elektrycznej zamienia sie w energie cieplng. Powsta-
te ciepto zazwyczaj nie zatrzymuje sie w jednym miejscu,
lecz moze sie przemieszczaé, nagrzewajgc przewody i zt3-
cza oraz prowadzac do ich uszkodzenia. Dodatkowym 7ré-
dtem rezystancji i generowania ciepta moga by¢ luzne, lub
zasniedziate piny we wtyczce lub gniezdzie elementow t3-
czgcych instalacje elektryczng w samochodzie.

Przypadki wiekszego poboru pradu czesto wystepujg
w obwodzie zasilajgcym silnik dmuchawy oraz rezystorze re-
gulujgcym jego predkosé. Przyczyng wiekszego poboru pra-
du mogg by¢ zanieczyszczenia filtra kabinowego lub zwiek-
szone opory samej dmuchawy, wywotane zabrudzeniem
lub uszkodzeniem tozysk. Zwiekszone obcigzenie skutkuje
wiekszym przeptywem pradu zaréwno w instalacji zasila-
jacej dmuchawe, jak i w oporniku oraz w uzwojeniach sil-
nika dmuchawy. To obcigza instalacje i moze prowadzi¢ do
generowania ciepta i uszkodzenia wszystkich podtgczonych
w uktadzie elementdw.

Wysoka temperatura moze spowodowac rowniez prze-
palenie rezystora silnika dmuchawy, roztaczenie termika
oraz w wielu przypadkach takze uszkodzenie elementow ta-
czacych (ztgcze elektryczne). Jesli przyczyna nadmiernego
poboru pradu lub uszkodzone ztacze nie zostang naprawio-
ne, lub wymienione, ryzyko wystgpienia kolejnej awarii be-
dzie bardzo wysokie.

Pomiaru spadku napiecia na wejsciu silnika dmuchawy
pozwala okredli¢ stan elementdw zasilajgcych dmuchawe.
Gdy silnik pracuje z petna predkoscia (co odpowiada najniz-
szej wartosci rezystancji rezystora), spadek napiecia nie po-
winien przekracza¢ 0,5 V.

Rezystor silnika dmuchawy steruje wartoscia pradu elek-
trycznego ptyngcego od regulatora obrotow wentylatora do
silnika dmuchawy, umozliwiajgc kierowcy ustawianie réz-
nych predkosci wentylatora. Zmiana predkosci dmuchawy
moze odbywac sie mechanicznie, za pomocg pokretta, ktd-
re wybiera rézne odczepy rezystora dmuchawy, lub auto-
matycznie przez modut HVAC.

Dzieki zaawansowanym rozwigzaniom technicznym sto-
sowanym we wspotczesnych samochodowych ukfadach
ogrzewania i chtodzenia, przez ztgcza i rezystory silnikdw
dmuchaw przeptywajg wysokie prady.

Niewtasciwa jakos¢ elementdw tgczgcych lub wystapie-
nie iskrzenia miedzy stykami moze w dtuzszej perspekty-
-wie prowadzi¢ do wypalenia gniazda i uszkodzenia opor-
nika. Roéwniez silnik dmuchawy, ktéry ulegt uszkodzeniu,
moze generowac wieksze zapotrzebowanie na prad, co tak-
ze moze spowodowac uszkodzenie rezystora lub modutu
sterujgcego. Wiekszy pobdr pragdu moze doprowadzi¢ do
stopienia izolacji przewododw i oston wykonanych z tworzy-
wa sztucznego, co z kolei moze skutkowac uszkodzeniem
wyprowadzen na ptytce drukowanej sterownika.

Kontrole pradu pobieranego przez dmuchawe najlepiegj
wykona¢ za pomocg miernika cegowego. Aby dokonac po-
miaru, wystarczy obja¢ cegami pomiarowymi przewdd za-
silajacy silnik wentylatora i sprawdzi¢, czy warto$¢ pobie-
ranego pradu nie przekracza 80% wartosci znamionowej
zamontowanego w obwodzie bezpiecznika. Jedli wartos¢
pradu jest zbyt wysoka, nalezy dokona¢ wymiany silnika
dmuchawy, w przeciwnym razie uszkodzeniu ulegnie rezy-
stor dmuchawy. Nalezy takze sprawdzi¢ ztacze stykowe pod
katem ewentualnych uszkodzen wywotanych przeptywem
pradu i wysokg temperatura.

W przypadku ponownego stwierdzenia przepalenia rezy-
stora silnika dmuchawy, konieczne jest sprawdzenie dmu-
chawy pod katem nadmiernego poboru pradu oraz ztacza
pod katem uszkodzen. Ta zasada dotyczy wielu komponen-
téw elektrycznych, ktére moga pobierac zbyt duzy prad.
W sytuacji wystgpienia awarii przedniego reflektora lub
pompy paliwowej réwniez zaleca sie dokonac kontroli stanu
ztgcz pod katem ewentualnych uszkodzen. Wazne, aby pod-
czas wykonywanych przeglagdéw regularnie monitorowac
ich stan i funkcjonowanie elementéw elektrycznych w po-
jezdzie, pozwoli to unikng¢ potencjalnych usterek i zapew-
ni¢ bezpieczng eksploatacje. ©
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Polimeryzacja czynnika
chtodniczego R1234yf

Cho¢ polimeryzacja nie jest zjawiskiem powszechnym, branza warsztatowa boryka sie z uszkodzeniami
urzadzen do serwisowania klimatyzacji oraz uktadéw klimatyzacji w samochodach. Wprowadzenie nowej
wersji czynnika chfodniczego powinno przynie$¢ rozwigzanie tego problemu.

rudne poczatki — tak mozna okresli¢ pojawienie sie

na rynku czynnika chtodniczego R1234yf. Po raz

pierwszy ten czynnik ujrzat swiatto dzienne 15 lat

temu, a od 2017 roku jest obowigzkowo stosowa-
ny we wszystkich uktadach klimatyzacji samochoddw oso-
bowych. Nie ma jednak wymogu stosowania R1234yf w sa-
mochodach ciezarowych, autobusach, pojazdach rolniczych
i innych urzadzeniach —to tak na marginesie.

Nowy czynnik chtodniczy z pewnoscig nie miat tatwe-
go startu. W prasie mozna byto znalez¢ zdjecia spalo-
nych $winskich théw, a straz pozarna obawiata sie o zdro-
wie swoich pracownikdéw w przypadku pozaru pojazdu,
natomiast stowarzyszenia ekologiczne bronity sie przed
wprowadzeniem do uzytku nowego czynnika chtodnicze-
go o nazwie tetrafluoropropen. Jeszcze dzis, osiem lat po
jego wprowadzeniu na rynek, niektére organizacje wcigz
walczg z rzekomo ekologicznym R1234yf. Nawet niemiec-
kie urzedy ds. ochrony srodowiska, takie jak Niemiecka
Federalna Agencja Ochrony Srodowiska (UBA — Umwelt-
bundesamt), uznaty za konieczne wprowadzenie zakazu
stosowania czynnika R1234yf.

PROCES POLIMERYZACIJI
Warsztaty samochodowe nie sg obecnie oazg wellness,
miejscem catkowicie wolnym od substancji szkodliwych
dla ludzi i srodowiska. Cho¢ jest tam ciepto i nie brakuje wo-
dy, wiele z nich boryka sie dzisiaj z powaznymi problemami.
Zrédtem ktopotdw jest ,nowy” czynnik chtodniczy, a wtasci-
wie z proces polimeryzacji czynnika chtodniczego.
Polimeryzacja to nie do korica wyjasniona reakcja che-
miczna, ktéra w wiekszosci przypadkdw uszkadza urzadze-
nia do serwisowania klimatyzacji. Badania laboratoryjne
wykazaty, ze wysoka temperatura i wilgo¢ prowadzg do

polimeryzacji czynnika R1234yf, w wyniku czego po-
wstaje substancja o kolorze biatym i konsystencji pian-
ki montazowej. Substancja ta wnika w kazdg szczeline,
nieodwracalnie unieruchamiajgc urzadzenia serwiso-
we, a W najgorszych przypadkach rowniez uktady kli-
matyzacji w naprawianych pojazdach.

Doktadnie taka sytuacja spotkata rok temu jedne-
go z partnerdéw firmy Mercedes-Benz. Rachunek, kto-
ry otrzymat warsztat, opiewat na kwote 17 000 euro.
Za nowa stacje do serwisowania klimatyzacji zapta-
cono 5 000 euro, a pozostate 12 000 euro stanowi-
to optate za przeprowadzong ekspertyze i naprawe
uktadu klimatyzacji w samochodzie Mercedes Vito.
Pracownicy warsztatu samochodowego podczas wy-
konywania naprawy nie popetnili zadnych btedow.
Odciaggneli czynnik chtodniczy zgodnie z przepisami
i dokonali wymiany uszkodzonego przewodu w ukta-
dzie klimatyzacji serwisowanego pojazdu. Urzgdzenie
do serwisowania uktadéw klimatyzacji nie byto stare,
byto uzywane sporadycznie i regularnie serwisowa-
ne, a butla z czynnikiem chtodniczym R1234yf pocho-
dzita od sprawdzonego dostawcy.

— Po napetnieniu instalacji czynnikiem chtodniczym
kompresor uruchomit sie normalnie i gdy miat rozpo-
czq¢ prace, nagle sie zatrzymat. Kiedy ponownie pod-
tgczylismy do uktadu jednostke serwisowq, z przytgczy
serwisowych zaczeta sie sqczyc¢ biatej barwy plastycz-
na masa — powiedziat kierownik warsztatu, w ktérym
naprawiany byt samochaod.

Przedstawiciel firmy, ktéra dostarczyta stacje do
serwisowania klimatyzacji do warsztatu, potwierdzit
uszkodzenie urzadzenia serwisowego, wskazujac na
polimeryzacje czynnika chtodniczego jako przyczyne.



PRZYCZYNA WCIAZ NIEZNANA

Co prawda przypadki polimeryzacji czynnika chtodni-
czego nie zdarzajg sie czesto, ale majg miejsce co jakis
czas. Podobnie jak w przypadku innych zjawisk, np. LSPI
(przedwczesny zapton), przyczyna wystepowania poli-
meryzacji nie jest w petni znana ani wyjasniona.

— Czynnikiem wywotujgcym ten proces jest celo-
wo niestabilny dodatek chemiczny do czynnika R1234yf,
ktory umozliwia chtodziwu wejscie w reakcje z innymi
substancjami. Proces ten moze wystgpi¢ przy obecno-
sci nadtlenkéw lub wysokich stezen tlenu przekraczajg-
cych 0,3% i moze prowadzi¢ do powstania pianki po-
limerowej w ukfadzie klimatyzacji pojazdu, zbiorniku
urzgdzenia serwisowego klimatyzacji lub w butli z czyn-
nikiem chtodniczym — stwierdzit ekspert ds. klimatyzacji,
Andreas Lamm.

Naukowcy od dtuzszego czasu zastanawiajg sie nad
zrédtem tlenu w uktadach klimatyzacji. W przypad-
ku butli z R1234yf jednym z potencjalnych zrédet moze
by¢ niedoktadne zakrecenie zaworu cisnieniowego butli
po jej oprdznieniu. Brak petnego zamkniecia zaworu po-
woduje, Ze powietrze moze przedostac sie do pustego
zbiornika. Poniewaz butle nie sg czyszczone (oprdzniane)
przed ponownym napetnieniem, a jedynie wlewany jest
do nich nowy czynnik chtodniczy, mogg by¢ zrodtem wy-
stgpienia zjawiska polimeryzacji czynnika.

Z kolei zainfekowanie zawartosci butli wewnetrznej
moze nastgpi¢ w przypadku uszkodzenia w stacji klimaty-
zacji automatycznego spustu nieskraplajgcych sie gazdéw
(NCG). Uszkodzenie tego mechanizmu moze prowadzi¢
do zanieczyszczenia zawartosci butli czynnikiem chtodni-
czym, co jest potencjalnie niebezpieczne. Niewielkie ilosci
powietrza przedostaja sie réwniez do uktadu klimatyzacji
pojazdu za kazdym razem, gdy stacja do serwisowania kli-
matyzacji jest podfgczana i odtgczana od przytaczy serwi-
sowych klimatyzacji w serwisowanym pojezdzie.

— Po raz pierwszy zetknelismy sie z problemem za-
blokowanych/uszkodzonych stacji do obstugi klimaty-
zacji okoto czterech lat temu. Zaktadalismy, ze przyczy-
ngq ich uszkodzenia jest uszczelniacz klimatyzacji. Jednak
z czasem okazato sie, ze czynnikiem wywotujgcym poli-
meryzacje moze byc¢ réwniez srodek kontrastowy UV, nie-
wtasciwy olej w uktadzie chtodniczym oraz nowy czynnik
chtodniczy zanieczyszczony przez producenta czynnika
lub firme zajmujqcq sie jego napetnianiem do butli — wy-
jasnia Christian F. Spiegel, ekspert ds. klimatyzacji Robi-
nair/Bosch z Bosch Automotive Aftermarket w rozmo-
wie z magazynem ,kfz-betrieb”.

ZBYT WYSOKI KOSZT NAPRAWY

Czy uktad klimatyzacji, w ktérym wystapita polimeryzacja
czynnika chtodniczego, mozna jeszcze wyczyscic¢? Teore-
tycznie tak, praktycznie nie — tak mozna podsumowac
stanowisko producentow urzadzen klimatyzacyjnych.

— W przypadku tak ztozonego systemu niemal niemoz-
liwe jest zagwarantowanie, ze mimo wykonania wszyst-
kich czynnosci zwigzanych z czyszczeniem, jeden z wielu
zaworow elektromagnetycznych w uktfadzie, nie zablo-
kuje sie i nie doprowadzi do powstania kolejnych pro-
blemow. W takiej sytuacji pojawiq sie dodatkowe koszty
zwigzane z koniecznosciq przyjazdu serwisanta na miej-
sce, usuniecia usterki, powtdrnego czyszczenia uktadu lub
wymiany podzespotow. Koszty wykonania naprawy bedq
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CZYNNIK CHLODNICZY ZATRUWA WODE

Czynnik chtodniczy R1234yf, znany jako tetrafluoropropen, zostat opracowany
wspolnie przez amerykanskie firmy Honeywell i Dupont (obecnie Chemours). W prze-
ciwienstwie do swojego poprzednika R12 czynnik R134a nie prowadzi do uszkodzenia
warstwy ozonowej, ale przyczynia sie do ogrzewania atmosfery ziemskiej.

Z tego wzgledu dyrektywa UE 2006/40 okresla, ze uktady klimatyzacji pojazdéw
klas M1 i N1 musza by¢ napetnione czynnikiem chtodniczym o wspétczynniku global-

nego ocieplenia (WP — global warming potential), ktérego wartos¢ jest ponizej 150.

Czynnik chtodniczy R134a ma wartos¢ GWP wynoszacg 1430, a R1234yf ma obec-
nie wartos¢ GWP <1. Jednak tetrafluoropropen (R1234yf) rozktada sie w powietrzu,
tworzac kwas trifluorooctowy (TFA — trifluoroacetic acid). Kwas TFA jest z kolei szko-
dliwy dla wody i nie tatwo ulega biodegradacji.

w takim przypadku niewspotmierne do kosztow przesto-
ju urzgdzenia i niezadowolenia klienta — podsumowat
Guido Sasse, dyrektor Dziatu Wyposazenia Warsztatow
w Waeco.

— Poniewaz dostawcy czynnikéw chtodniczych nie wie-
dzq, jakie produkty uboczne powstajg podczas polimery-
zacji i jak bardzo sq one toksyczne, nie naprawiamy takich
urzgdzen — dodat Jan Blumenstock, kierownik ds. marke-
tingu w firmie Texa.

W sytuacji wystapienia polimeryzacji czynnika Blu-
menstock zaleca warsztatom skontaktowanie sie z do-
stawcg czynnika chtodniczego w celu wyjasnienia z nim
sposobu dalszego postepowania lub utylizacji urzadzenia.

ROZWIAZANIE NA HORYZONCIE

Wiele wskazuje na to, ze w niedalekiej przysztosci nie be-
dzie probleméw z wystepowaniem polimeryzacji czynni-
ka chtodniczego, poniewaz niebawem powinien pojawic
sie nowy czynnik R1234yf.

— Wkrdtce dostarczymy na europejski rynek rozwiqza-
nie dotyczgce problemu polimeryzacji czynnika R1234yf
W urzqdzeniach serwisowych — wyjasnia Rick Winnick, wi-
ceprezes i dyrektor generalny firmy Honeywell Mobile Re-
frigerants, odpowiadajac na zapytanie ,kfz-betrieb”.

Firma Honeywell oraz jej konkurent, firma Chemours,
s jedynymi producentami czynnika R1234yf w Europie.

Winnick podkreslili rowniez, ze problem polimeryza-
cji jest problemem czysto europejskim, za ktéry odpowie-
dzialne sg stacje do obstugi klimatyzacji. Urzgdzenia w USA
sg wykonane zgodnie ze specyfikacjami SAE i sg wyposazo-
ne w funkcje automatycznego przedmuchu tlenu. Dlatego
w Stanach Zjednoczonych nie sg znane przypadki polime-
ryzacji. Jednak producenci europejskich stacji do serwiso-
wania klimatyzacji nie podzielajg tego pogladu.

Firma Honeywell nie ujawnita jeszcze, czym doktadnie
rozni sie nowy czynnik chtodniczy R1234yf od dotychczas
stosowanych. Nie wiadomo réwniez, co nalezy rozumiec
przez pojecie ,wkrétce”. W Srodowisku sprzedawcéw ga-
z6w mowa jest o ,,zdecydowanie w tym roku”. Do niedaw-
na nie byto wiadomo, czy nowy czynnik otrzyma réwniez
nowa nazwe — na przyktad R1234yf Plus.

Obecnie jest juz jasne: nadal bedzie nazywac sie
R1234yf — bez dodatkowego przyrostka. Nie ma to jednak
wiekszego znaczenia. Dla sprzedawcédw samochoddw i ich
wiascicieli wazne jest to, ze problem z polimeryzacja czyn-
nika chtodniczego powinien zostac usuniety tak szybko, jak
to mozliwe, oraz bez dodatkowych kosztéw dla klientow. ©
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Zrédto: Archiwum prywatne

Droga zawodowa — jak (pokrétce) wygladata?

Po kilku latach spedzonych w Stanach Zjednoczonych, gdzie

nabratem pierwszych szliféw w handlu, postanowitem wro-

ci¢ na uczelnie i tak trafitem na 1,5 roku do Vlerick Business
School w Leuven, w Belgii. Zaraz po studiach zdecydowatem sie ,is¢ da-
lej” juz w sales management i kiedy bytem w zaawansowanym procesie
rekrutacji do Bloomberga (do ktorej to agencji prasowej aspirowatem
z miernym efektem, zaraz po skonczeniu krakowskiej uczelni), przyja-
ciel podsunat mi oferte pracy z BASF Coatings Miinster. Profil odpo-
wiadat moim zainteresowaniom, lokalizacja firmy réwniez. | cho¢ final-
nie rekrutacje do Bloomberga ukonczytem pomysinie, wybratem etat
w BASF, cho¢ zupetnie nie znatem rynku refinish i do tej pory nie dziata-
tem w branzy chemicznej.

Pamietam dobrze moje pierwsze tygodnie w BASF — moja ow-
czesna szefowa ,umdwita mi” na pierwsze 2 tygodnie spotkania
z wieloma osobami, a ja po kazdej takiej rozmowie nie mogtem sie
nadziwi¢, jak kompleksowy i rozlegty jest ten sektor. Nie tylko tech-
nologia, ale i caty ,proces twdrczy” robity wrazenie: od innowacji
po wejscie na rynek, ale takze dziatania w ramach stakeholder ma-
nagement uswiadomity mi, czym jest refinish i jakie sity na niego od-
dziatuja. Jaki jest jego bieg oraz ksztatt...To co wcze$niej wydawato
sie banalne, na etapie wdrozenia do nowej firmy stato sie w pew-
nym sensie fascynujgce — witasnie ze wzgledu na wspotgranie, duzg
kompleksowos¢ i wielu graczy tzw. stakeholders rynku.

Kto byt autorytetem w branzy?
Zawodowo nie szukatem sobie mentoréw, bo nie znatem
wczesniej branzy chemicznej. Mdéj Tata byt chemikiem, ale
to nie z tego wzgledu byt moim najwiekszym mentorem.
Jednak — jesli chodzi o funkcjonowanie w biznesie — to czytam i stu-
cham ludzi, ktérzy dzielg sie wiedzg gtéwnie z zakresu zaktadania
i prowadzenia start-upow. Interesujg mnie historie, jak tworzy¢ co$
samodzielnie, od podstaw.
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A czas ,,po pracy”?
Co sie wtedy dzieje?
M0j sposob na relaks:
to jogging w tygodniu
i czas spedzony ak-
tywnie z moim prawie trzyletnim
synkiem. W weekendy, gdy tyl-
ko moge, ruszam w gory — o kaz-
dej porze roku! Wtasnie wrdécitem
z Dolomitéw, marzec u mnie jest
zawsze narciarski.

Jak osiggna¢ work-life balance? Czy jest to w ogéle mozliwe?
Mozliwe, ale jak sie sam przekonuje, najwazniejsza jest sa-
modyscyplina —a ona nie zawsze ma te samg site... Dlatego
patrzac wstecz, moge $miato powiedzie¢, ze bardzo istot-

ny jest rowniez zyciowy spokoj. Te dwie cechy, jesli je dobrze okiet-

znamy, pozwalaja na wydajny oraz owocny dzie w pracy. Zostawiaja
przy tym czas na , life”, po godzinach spedzonych w firmie. Co wazne,
czesto czuje, ze wtasnie ta wewnetrzna mobilizacja do dziatania plus
opanowanie stanowig maj falochron przed zawodowym stresem. Za-
uwazytem te zdolno$¢ samoopanowania u mojego dawnego bezpo-

Sredniego przetozonego, ktory mimo petnionej wysokiej funkcji i na-

tozonej na niego duzej odpowiedzialnosci, byt oaza spokoju. | dziatat

bardzo skutecznie.

Trzy zdania, ktore najlepiej mnie opisuja:
Ciekawy $wiata, nowych wyzwan, otwarty na zdobywanie
wiedzy. Zawsze staram sie szuka¢ rozwigzan optymalnych
dla wszystkich stron, nie znosze nierozwigzanych konflik-
tow. Mysle, ze pracujgc w réznych kulturach i sSrodowiskach, nabra-
tem troche tzw. wyczucia ludzi i to pomaga w codziennych zadaniach.

Pierwszy zapamietany samochdd to...
Pod tym wzgledem bede pewnie dziwakiem w branzy, ale
mimo ze lubie samochody, szczegdlnie sylwetki z lat 70.
i 80., nie jestem oddanym fanem motoryzacji.
Moj pierwszy zapamietany samochdd to Fiat 126p — do dzis nie wiem
jak, gdy bytem dzieckiem, zmiescilismy sie do niego z rodzenstwem
i wujostwem, w szdstke, jadac na grzyby z koszykami wiklinowymi...
A tak na serio: mam wrazenie, ze dzisiejsze modele aut sg troche takie
bez charakteru. Jeden samochdd podobny do drugiego... To pewnie
sprawia, ze z sentymentem patrze na starsze pojazdy. Takie z ,,duszg”.

Cel do zrealizowania, czyli tegoroczne marzenia do spetnienia:
Zawodowo chciatbym dfugotrwale utrzymac tendencje
wzrostowg i dotozy¢ jak najlepszych staran, by zespot —
z ktérym mam przywilej na co dzien dziatac i odnosic¢ sukce-

sy —wyrozniat sie w branzy i dawat szanse na realizacje naszych zato-
zen oraz ambicji. Chciatbym tez mie¢ swiadomos¢, ze w tym zespole
kazdy sie spetnia, realizuje swoje ambicje... Prywatnie: by¢ najlepszym
przyjacielem i tatg dla mojego syna. Osobiscie chciatbym tez dokon-
czy¢ szkolenie na stopien jachtowego sternika morskiego.
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Juz w wydaniu 6-7/2024 czasopisma autoEXPERT
zamiescimy prezentacje
produktow nominowanych w konkursie
Produkt Roku 2024.

Nowe, najbardziej interesujgce, innowacyjne produkty branzy
motoryzacyjnej zostanqg pogrupowane w trzech kategoriach:
wyposazenie warsztatowe i oprogramowanie,
czesci i akcesoria motoryzacyjne,

chemia motoryzacyjna.

Nominowane produkty
zostanq zaprezentowane:

w czasopismie autoEXPERT nr 6-7/2024
na portalu autoexpert.pl
w newsletterach redakcyjnych

NOWA, ROZSZERZONA FORMULA

Juz teraz zapraszamy Panstwa do wziecia udziatu w gtosowaniu.

Formularz do gtosowania oraz prezentacje produktéw beda dostepne od lipca na naszym portalu autoEXPERT.pl
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Jedna gama
produktow

do obstugi pojazdow,
zawierajgca wiele specyfikacji.

Zroznicowane specyfikacje stosowane przez branze i producentow
OEM, rdzne lepkosci oraz liczne typy silnikow sqg wyzwaniem

w doborze oleju do danego silnika. W takim przypadku najlepszym
wyborem jest Castrol MAGNATEC.

Wybierajgc z Castrol MAGNATEC, mozna serwisowad

miliony samochoddéw w Polsce, m.in. takich marek jak Citroén -
Fiat - Ford - Kia - Opel - Peugeot — Toyota. Pozwala to chronic
silniki pojazdow wiekszej liczby klientéw.

CHRON SILNIKI SAMOCHODOW SWOICH KLIENTOW.
NIEPRZERWANA OCHRONA JUZ OD ROZRUCHU.

ZUZYCIE
SILNIKA
MNIEJSZE
O 50%*

www.castrol.com/pl/ochrona

*Sprawdzone w tescie Sekwencyjnym IVA API SN oraz ACEA w tescie OM646LA.
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