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¢QUE ES LA GUIA
DE TRANSPORTE
Y MOVILIDAD?

a Guia de Transporte y Movilidad Sostenible

es una herramienta participativa y educativa

disefiada para compendiar la vision de las
personas sobre el transporte y la movilidad en Puerto
Rico. Su propésito es servir de recurso a agencias
gubernamentales, municipios, comunidades y
organizaciones en general sobre buenas practicas,
conceptos claves y estrategias viables, todas ellas
recomendadas por quienes utilizan cotidianamente
el transporte publico y la movilidad alternativa.

Actualmente y tras analizar los modelos de toma
de decisiones existentes, identificamos la ausencia de
un marco comun de accion que oriente a municipios
y agencias en el disefio en el desarrollo de politicas e
infraestructuras de transporte integradas, basadas en
la equidad, el uso eficiente de los recursos publicos,
la mitigacion y adaptacién al cambio climatico, y
la participacioén publica informada.



Ante esta realidad, nos preguntamos:

¢Y Sl LLEVAMOS DIRECTAMENTE A QUIENES
TOMAN LAS DECISIONES LA INFORMACION, LAS
EXPERIENCIAS Y LAS VISIONES DE LA GENTE QUE
VIVE Y SE MUEVE POR EL TERRITORIO CADA DiA?

Con este compendio de recomendaciones
comunitarias, técnicas y generales, buscamos
fortalecer la participaciéon publica en la toma de
decisiones sobre transporte y movilidad en Puerto
Rico, haciendo accesible informacion clave que sirva
de guia tanto para quienes disefian y ejecutan politicas
como para las comunidades que las viven dia a dia.
El objetivo es acercar las necesidades y aspiraciones
de las personas a las decisiones, promoviendo un
modelo de planificacién mas inclusivo, coordinado y
sostenible que responda a la realidad del pais.



¢POR QUE ESTO
ES IMPORTANTE?

Nada es estatico, mucho menos las personas.
Movernos de un lugar a otro es parte de nuestra
naturaleza y nos permite satisfacer necesidades
basicas. Pero la manera en que lo hacemos tiene el
poder de moldear nuestras comunidades y nuestras
vidas. Un sistema de movilidad bien pensado puede
permitirnos vivir cerca del trabajo, caminar hasta
la escuela o llegar al mercado sin depender de un
auto. En cambio, un modelo desarticulado puede
condenarnos a pasar cuatro horas diarias atrapados
en el trafico, robandonos tiempo, salud y calidad de
vida.

Nuestro modelo de movilidad responde a nuestro
modelo de desarrollo suburbano, por lo tanto es
altamente dependiente del auto privado. Segun
la Radiografia del Consumidor presentado por la
Camara de Mercadeo, Industria y Distribuciéon de
Alimentos, el gasto promedio de una familia en
asuntos relacionados al auto para el 2024 fue de
$8,000 anuales, esto frente una mediana de ingreso
anual por familia de $25,621 (BOLETIN SDC-PR,
DICIEMBRE, 2024).



Por otro lado, la asignacion de fondos estatales
y federales para este afno refleja una inversion de
$569 millones en nueva construccion y mejoras a
carreteras. (STIP 2023-2026, SECCION: PROGRAMACION
DE PROYECTOS / FINANCIAMIENTO POR ANO FISCAL,
FUNDING SUMMARY / HIGHWAY PROGRAM ANNUAL
ALLOCATION).

Con esto solo buscamos abrir una reflexiéon e
imaginar posibles caminos. Frente al cambio climatico
y una poblacién que envejece, repensar cOmo nos
movemos por el territorio se vuelve una necesidad
urgente. Un sistema de transporte diverso, accesible y
bien planificado facilita los desplazamientos mientras
fortalece el tejido social, impulsa las economias
locales y reduce el impacto ambiental.

EL TRANSPORTE NO ES UN LUJO, SINO UN DERECHO
FUNDAMENTAL QUE GARANTIZA EL ACCESO A
EMPLEO, SALUD, EDUCACION Y PARTICIPACION
civica.



METODOLOGIA
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Esta guia se elabor6 mediante un proceso de
investigacion participativa desarrollado en varias
fases complementarias. El proceso comenzé con
la identificaciéon de la necesidad de contar con un
recurso de este tipo y la organizacion de grupos y
personas clave vinculadas al tema. Posteriormente, se
lanzé un cuestionario en linea que estuvo disponible
desde el 21 de mayo de 2025 hasta el 30 de septiembre
de 2025. Este ejercicio se complementé con una
actividad participativa presencial en la que se dieron
cita un estimado de 150 personas. Durante ambos
procesos se recopilaron 267 recomendaciones por
parte de 105 participantes. La actividad presencial
tuvo forma de paneles de discusién y mesas
informativas, en la cual intervinieron actores claves
y sectores diversos con el objetivo de co-crear
propuestas comunes a la vez que compartimos un
gran sancocho comunitario.

Todas las recomendaciones obtenidas durante
el proceso fueron posteriormente revisadas y
sistematizadas en una matriz tematica que permitié
analizarlas, priorizarlas y transformarlas en propuestas
concretas y viables.



El resultado final organiza las recomendaciones
buscando servir como herramienta practica para
orientar politicas, proyectos e intervenciones hacia
un sistema de movilidad mas justo, equitativo y
sostenible en Puerto Rico. La Guia esta compuesta
por un total de 9 secciones, cada una con una breve
introduccién, las recomendaciones recopiladas
durante el proceso participativo, organizadas
segun su nivel de implementacién —comunitario,
municipal y estatal—, asi como citas de las personas
que participaron en su desarrollo. Ademas, de un
glosario de términos y una seccién de materiales
y recursos de apoyo que amplian y contextualizan
las recomendaciones, ofreciendo herramientas
practicas para profundizar en los temas y facilitar su
comprension e implementacion.

SI1 INTERESAS QUE LLEVEMOS LA GUIA A TU
COMUNIDAD O MUNICIPIO ESCRIBENOS A
INFOLAMARANA.ORG

Si quieres inspiracién descarga nuestra playlist

& spotify: ~ wacache
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https://open.spotify.com/playlist/0ovbfyu0c0xbSuWd1o1kVb?si=2a9b863ae70a4153




POLITICA

La politica publica es el conjunto de decisiones,
normas y acciones que el Estado adopta junto a
diversos sectores para atender las necesidades
colectivas y orientar el desarrollo del territorio. En
el ambito del transporte y la movilidad sostenible,
una politica publica clara y coherente establece el
marco legal y estratégico que guia la planificacion,
inversion y gestion de infraestructura, garantizando
equidad, sostenibilidad y eficiencia. Ademas,
promueve la coordinacién entre municipios, agencias
y comunidades, evitando decisiones arbitrarias
o basadas en intereses politicos. Sin embargo,
cuando carece de participacion efectiva, puede
reproducir desigualdades y alejarse de las verdaderas
prioridades del pais. Por ello, es indispensable
fomentar la participacién comunitaria en su disefio
y ejecucioén, asegurando que las politicas reflejen
las necesidades reales y contribuyan a construir un
sistema de transporte justo, accesible y sostenible
para todas las personas.

Las recomendaciones proponen un marco
integral de accién comunitaria, municipal y estatal
para fortalecer la movilidad sostenible mediante
planificacién participativa, infraestructura accesible,
sistemas integrados y comunicacion efectiva entre
agencias y la comunidad en general.
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COMUNITARIO
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Participar en las vistas publicas y reuniones del
Puerto Rico Metropolitan Planning Organization
(PRMPO) para entender como se toman las decisiones
y poder incidir efectivamente. Es parte de nuestra
responsabilidad civica.

Impulsar los colectivos y cooperativas de
porteadores publicos.

Establecer oportunidades para tomar accion
a un nivel colectivo e independiente, como, por
ejemplo, convocar reuniones con otros residentes
para conocer las diferentes perspectivas y comunicar
organizadamente los hallazgos a las agencias y
entidades correspondientes.



MODOS DE COMUNICACION POR AGENCIA

S, (787) 721-8787

@ www.ati.pr.gov

. (787)-294-0500
@ www.dtop.pr.gov/ama

Jlop

S, (787) 722-2929

@ www.dtop.pr.gov

First Transit

<, (787)-622-6161

@ wwwfirsttransit.pr

=

S, (939) 227-2838

& www.tutrenpr.com

PUERTO RICO
ﬁ‘i FERRY

<, (888) 962-0621

@ www.puertoricoferry.com

*LA INFORMACION ESTA SUJETA A CAMBIOS
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http://www.dtop.pr.gov
http://www.ati.pr.gov
http://www.tutrenpr.com
http://www.dtop.pr.gov/ama
http://www.firsttransit.pr
http://www.puertoricoferry.com

MUNICIPAL

18

I. Establecer canales de comunicacion efectivos
y continuos con las personas para informar sobre
cambios en la politica publica, actualizaciones de
proyectos e iniciativas relacionadas, fomentando asi
una participacién activa y una relacion transparente
entre el gobiernoy la poblacién.

z. Aumentar la participacién en los proyectos,
iniciativas y programas para fomentar un sistema
de transporte publico que refleje la perspectiva
comunitaria.

3. Evaluar el impacto de zonas de traficoy como
esto afecta el bienestar general de los residentes.

“. Establecer programas de proyectos pilotos para
asegurar que las propuestas funcioneny suplen una
necesidad por parte de la poblacién para no perder
la inversion.



5. Incentivar la repoblacién de los cascos urbanos
mediante el desarrollo de vivienda y servicios
esenciales, promoviendo asi sistemas de guaguas
y trolleys mas concentrados, eficientes y accesibles
para la poblacion.

6. Considerar un sistema similar al “Congestion
Pricing de Nueva York’, que cobra una tarifa por
ingresar a zonas de alto trafico. Esta medida ha
logrado reducir la congestion vehicular y emisiones,
ademas de financiar mejoras al transporte publico.

1. Crear rutas peatonales accesibles en los cascos
urbanos que integren negocios locales, espacios
publicos y lugares de interés, utilizando coédigos Qr
para ofrecer informacion sobre horarios, servicios y
actividades, fortaleciendo asi la economia local.

19
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8- Ademas de los planes de ordenacion territorial,
apoyar el desarrollo de planes maestros y planes de
desarrollo econémico, planes de corredores y guia
de disefio basados en forma (“Form- Based Codes”),
esto es importante pues el ambiente construido
incide en la decisién sobre co6mo nos movemos, entre
mas distancia entre lo comercial y lo residencial se
incrementa la cantidad de tiempo y distancia para
caminar.

9. Promover propuestas locales de uso del
espacio e impulsar un Corredor Verde de Transporte
Intermunicipal basado en rutas ferroviarias en desuso
que puedan recuperarse con apoyo municipal.



f




ESTATAL
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I. Se recomienda desarrollar un Plan Maestro de
Movilidad Sostenible para areas urbanas y rurales
de Puerto Rico que integre la participacion publica,
la biodiversidad regional y la conectividad entre
municipios. Asimismo, se sugiere utilizar indicadores
de resiliencia y modelos exitosos de planificacion
para priorizar el transporte colectivo sobre el uso del
automovil privado.

z. Establecer un sistema de tarifas integradas que
permite utilizar un mismo boleto o método de pago
para guaguas, trenes, trolleys y otros medios de
transporte publico, facilitando una movilidad mas agil,
accesible y eficiente.

3. Implementar un sistema de comunicacion
eficiente que permita coordinar y definir claramente
las responsabilidades de mantenimiento entre la
Federal Transit Administration (FTA), la Federal
Highway Administration (FHWA) y los municipios.



“. Establecer una entidad de planificacién regional
que abarque todo el archipiélagoy articule las distintas
escalas territoriales, garantizando una participacion
ciudadana activa y permanente para promover una
colaboracion accesible, coordinada e integrada.

5. Crear asientos para representantes comunitarios
en comités de planificacion, como el PRMPO, con el
fin de diversificar los conocimientos integrando
otras disciplinas y asegurar una participacién publica
efectiva en los procesos de planificacion y gestion del
transporte.

6. Exigir a las agencias un sistema de transporte
digno que refleje las necesidades variadas de
movilidad. Considerando que 1 en 6 personas en
Puerto Rico tienen diversidad funcional, la estructura
de transporte debe considerar la perspectiva de
sus clientes con diversidad funcional en todos sus
proyectos.

23






‘ ‘ HAY QUE PLANIFICAR A CORTO,
MEDIANO Y LARGO PLAZO UNA ESTRATEGIA
URBANA Y REGIONAL EFECTIVA SIN UN FIN
PARA ENRIQUECER. ’ ’

-Anénimo

‘ ‘ TENEMOS QUE REFORMAR EL
TRANSPORTE COLECTIVO DE FORMA QUE
SE CONVIERTA EN UN SIMBOLO DE AHORRO
Y DE DESARROLLO ECONOMICO.’ ’

-Angel Damian

25
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PEATONABILIDAD+

La peatonalidad y la micromovilidad son pilares
esenciales para lograr una movilidad urbana
saludable y sostenible. Ambas promueven un modelo
centrado en las personas, transformando la forma en
que nos relacionamos con nuestras comunidades.
Impulsarlas implica cuestionar el desarrollo urbano
basado en el desparrame y la dependencia del
vehiculo privado, orientando los esfuerzos hacia
la densificacién y la mezcla de usos en los centros
urbanos existentes. Facilitar estos modos mejora
la salud, reduce emisiones y costos de transporte,
fortalece la economia local y promueve lugares
mas seguros y accesibles. Ademas, dinamizan los
comercios de proximidad y activan el espacio publico,
contribuyendo al bienestar colectivo. Integrar la
peatonalidad y la micromovilidad en la planificacion
urbana impulsa ciudades mas inclusivas, habitables
y resilientes, donde desplazarse de forma activa sea
una opcion seguray al alcance de todas las personas.

Las recomendaciones plantean estrategias para
fortalecer la movilidad activa mediante infraestructura
accesible, mantenimiento preventivo y planificaciéon
integrada entre niveles comunitario, municipal y
estatal. Los testimonios recopilados evidencian
brechas en accesibilidad, conectividad y equidad.

27
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COMUNITARIO

30

Moviliza a tu comunidad para exigir ciclovias y
aceras funcionales que promuevan calles conectadas
y seguras para todas las personas que las utilizan, no
solo para los carros privados.

Respetar los espacios de aceras y peatonales,
especialmente para las personas con movilidad
reducida que dependen de rampas y cruces
peatonales accesibles para llegar a su destino de
forma seguray digna.

Comunicate con municipios cuando las calles
no estan aptas para el uso del peatdn o para otros
métodos de micromovilidad.






MUNICIPAL

32

I. Crear infraestructura peatonal que elimine
obstaculos, cuente con iluminacién adecuada y
promueva el arbolado urbano para aumentar las areas
de sombra. En un contexto de altas temperaturas,
resulta dificil fomentar la peatonabilidad sin espacios
frescos y sombreados que inviten a caminar y
permanecer en el espacio publico de forma comoda
y segura.

z. Establecer una rutina de mantenimiento
regular para las aceras y el sistema de alcantarillado
pluvial, evitando su obstruccién por hojas y residuos
vegetativos, especialmente en periodos de lluvia,
con el fin de prevenir inundaciones, garantizar la
seguridad peatonal y mantener la funcionalidad de
las vias publicas.



3. Disenar planes de peatonabilidad que promuevan
la expansion de la micromovilidad en cascos urbanos
y areas rurales, considerando la biodiversidad y las
particularidades ecoldgicas y naturales de cada
municipio.

“. Crear y mantener rotulaciones en las carreteras
compartidas con diferentes tipos de movilidad.

33



ESTATAL
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I. Crear centros de transferencia multimodal que
integren distintos medios de transporte —como
autobuses, trenes, bicicletas y micromovilidad—para
fomentar una movilidad integrada y diversa.

2. Crear proyectos para mas calles completas
como espacios recreativos con un enfoque en la mi-
cromovilidad y peatonabilidad.

3. Establecer areas de estacionamiento seguras
y accesibles para bicicletas y otros modos de
micromovilidad, promoviendo un uso alternativo mas
alla del vehiculo privado.

“. Establecer espacios en las avenidas y carriles
para otros medios de movilidad motorizados y sin
motores eléctricos como bicicletas, scooters, “four
tracks”, etc.



5. Es fundamental consultar a profesionales en
agronomiay arboricultura al momento de planificary
sembrar el arbolado urbano, asegurando la seleccién
adecuada de especies, su correcta ubicacién y las
condiciones de suelo necesarias para su desarrollo,
evitando asi intervenciones futuras que resulten en
la remocioén de arboles y la pérdida progresiva de
sombra en nuestras calles.

6. Crear proyectos que incentiven lacompray el uso
de la micromovilidad como subsidios o exenciones de
impuestos para bicicletas.

35






“ CONSIDERANDO LA REALIDAD DE
LA INFRAESTRUCTURA DE LAS ACERAS,
HA'MPAS. PARADAS DE LOS MUNICIPIOS,
¢COMO PODEMOS HACER UNA REFORMA
QUE SEA REALMENTE ACCESIBLE PARA
PERSONAS CON DIFERENTES DISCAPACI-
DQDES O DIVERSIDADES FUNCIONALES Y
COMO LOGRAR SU MANTENIMIENTO?’ ’
-Maria del C.

37



“ PARA LA 1 DE LA TARDE YA NO HAY
CARROS PUBLICOS EN MAYAGUEZ CENTRO, Y
LOS “TROLLEYS” DEJAN DE SERVIR A LAS 5 DE
LA TARDE. LAS CALLES NO SON APTAS PARA
CORRER BICICLETAS, TIENEN MUCHOS ROTOS,
CUNETONES PROFUNDOS, DESNIVELES Y ES
TRAFICO VIOLENTO. NO TODO PUERTO RICO
TIENE LAS OPCIONES DE TRANSPORTE QUE
bsmurAa.AnEAmnopa.rrm’ ’
-Harold

‘ ‘ SE HACE NECESARIO REORIENTAR
EL DISCURSO Y LA IMPLEMENTACION DE
UNA NUEVA VISION DE TRANSPORTE PARA
PUERTO RICO EN TORNO AL CONCEPTO DE

ACCESIBILIDAD'. ’ ’

-Enrique

38
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GUAGUAS +

Las guaguasy trolleys constituyen un componente
esencial del sistema de transporte publico, utilizado
diariamente por miles de personas para desplazarse al
trabajo, la escuela, centros de servicios y actividades
cotidianas. Sin embargo, este modo de transporte
enfrenta limitaciones asociadas a la falta de inversion,
la planificacion fragmentada, la cobertura insuficiente
y los largos tiempos de espera. Factores como el
estigma hacia sus usuarios y la escasa prioridad en
la politica publica también han afectado su desarrollo
y eficiencia. Actualmente 41 municipios cuentan
con algun sistema municipal de guaguas o trolleys,
y la AMA opera 24 rutas —junto a 8 adicionales
gestionadas por First Transit— que conectan diversas
areas del area metropolitana y municipios cercanos.
Este sistema tiene el potencial de atender a una mayor
proporcion de la poblacién, reducir la congestién
vehicular y fortalecer la movilidad sostenible en el
pais.

Las recomendaciones realizadas apuntan a ampliar
la cobertura, mejorar la comunicacién, asegurar la
accesibilidad y destinar recursos para modernizacion.
Mejorar los sistemas de guaguas, autobuses y trolleys
fortalece la eficiencia, la equidad y la sostenibilidad
ambiental.

41
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COMUNITARIO

44

Exigir un sistema de comunicacion del servicio
al cliente efectivo y accesible.

Planificar su viaje en la medida en que sea
posible.

Comunicar con las agencias de transporte
publico sobre algin problema con una ruta.
Documente datos como tiempo de espera, nUmero de
la ruta, local de la parada. Es importante mantener un
archivo de estas comunicaciones si es un problema
severo.

Crear reuniones comunitarias dirigidas a
aumentar el transporte colectivo para residentes en
areas remotas. En estas reuniones, se debe buscar
soluciones como crear una linea de comunicaciones
para el transporte comunitario en areas remotas.






MUNICIPAL

46

I. Creary mantener rotulacion fisica en las paradas
de guaguas y trolleys. También es importante que
estas cuenten con proteccion contra el sol y la lluvia,
asi como con asientos que hagan la espera mas
cémoda para las personas.

z. Implementar un sistema de transporte publico

local conectado con los puertos de Vieques y Culebra,
que facilite la movilidad de residentes y visitantes hacia
los principales centros urbanos, servicios esenciales
y areas de interés comunitario.

3. Disenar rutas especializadas en la evacuacion
y el acceso a servicios criticos como areas para
distribuir alimentos, centros de salud y refugios a los
que los residentes puedan llegar sin carro.

“. Limitar las zonas de trafico en el centro de la
ciudady crear carriles especificamente para guaguas.



5. Es necesario desarrollar programas y politicas
que promuevan la densificacion y diversificacion de
las zonas urbanizadas, de manera que la organizacién
de los sistemas de guaguas resulte mas eficiente y
pueda atender a un mayor nimero de personas.

6. Desarrollar una red de transporte solidario
—como las “guaguas solidarias"— que incorpore
criterios de resiliencia climatica. Las rutas deben
conectar con comunidades vulnerables antes, durante
y después de eventos extremos (huracanes, lluvias
intensas o deslizamientos), garantizando acceso y
apoyo en situaciones de emergencia. Para lograrlo,
se recomienda integrar indicadores de resiliencia en
los procesos de planificaciéon y disefio del transporte
a nivel municipal y estatal, en coordinacién con
cooperativas y organizaciones locales.

47
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7. Establecer un sistema regional de transporte
colectivo publico e intermunicipal que conecte
eficientemente las distintas zonas del archipiélago.
Este sistema debe incorporar infraestructura
complementaria, como “bici-racks” en las guaguas,
y tecnologia de rastreo en tiempo real que permita
a las personas usuarias conocer la ubicacién y los
horarios del transporte, promoviendo asi un servicio
mas confiable y accesible, y que las personas que
usan el sistema puedan planificar su dia.

8 = Facilitar la altima milla mediante aceras seguras,
ciclovias, microbuses o sistemas de bicicletas
compartidas promueve una movilidad mas integrada,
coémoday sostenible.

9. Implementar un sistema de trolleys en aquellas
areas donde las guaguas no tienen cobertura,
garantizando la conectividad entre comunidades y
puntos clave del municipio.



Io Establecer una linea de comunicaciones para
facilitar el transporte comunitario en areas remotas.

II Establecer protocolos operacionales para
las guaguas y trolleys con un enfoque en equidad
y accesibilidad universal, garantizando que todas
las personas —incluyendo aquellas con diversidad
funcional, movilidad reducida o de edad avanzada—
puedan utilizar el sistema de transporte de manera
segura, comoda y digna.
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I. Evaluar la efectividad de los sistemas de guaguas
publicasy privadas considerando su cobertura, tiempo
de espera para clientes y habilidad de aumentar la
intermodalidad de manera segura.

2. Invertir en la modernizaciéon de la Red de la
Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA) y de
los sistemas de guaguas a través del archipiélago,
promoviendo un enfoque intermunicipal, accesible
y confiable. Esta modernizaciéon debe incluir la
integracion de guaguas eléctricas, reduciendo la
dependencia de combustibles fésiles y contribuyendo
a un sistema de transporte mas eficiente y sostenible.

Expandir la cobertura de rutas y horarios
3.guaguas y trolleys, asegurando una mayor
conectividad entre municipios y comunidades. Este
esfuerzo debe incluir evaluaciones periédicas de
efectividad para garantizar que las rutas respondan
a las necesidades reales de la poblacion.



“. Establecer estrategias para tener carriles
exclusivos para autobuses y/o trolleys.

5. Organizar fondosy fuerza laboral para crear guias
sobre la accesibilidad en el contexto del transporte
colectivo, como Urban Mobility Resilience Framework
(World Resources Institute), adaptadas al contexto
del archipiélago. Destacar en la guia categorias que
ofrecen herramientas para planificadores, residentes,
disenadores, etc.
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‘ ‘ EN PUERTO RICO HAY MAS COCHES
QUE HABITANTES:; ESE ES UN PROBLEMA.
EL GOBIERNO TIENE QUE FOMENTAR
EL TRANSPORTE PUBLICO E INTEGRAR
TANTO EL AUTOBUS, EL TREN COMO
EL TRANSPORTE MARITIMO PARA QUE
ESTEN INTERCONECTADOS. ’ ’

Ricardo
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‘ ‘ SE NECESITA REDUCIR EL TIEMPO
DE LAS RUTAS DE LA AMA, MEJORAR
LA ROTULACION Y LA CREACION DE
ESTACIONES DE ESPERA CON LUGAR
DONDE SENTARSE Y CON PROTECCION
DE LOS ELEMENTOS TENDRIA UN BUEN
IMPACTO EN LA COMODIDAD DE LAS
PERSONAS A LA HORA DE USAR ESTOS

SERVICIOS. ’ ’
-Edgar
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CICLISMO

El ciclismo es un medio de transporte sostenible
que promueve la salud, reduce el congestionamiento
vehicular y fortalece la conexién entre las personas
y su entorno. Para muchos boricuas, subirse a una
bicicleta representa un acto de independencia y
resiliencia, especialmente en un contexto urbanoy
rural donde la bicicleta ain no se reconoce plenamente
como un modo de transportacion viable. Los grupos
ciclistas a través de la isla han desempefado un
papel esencial en visibilizar la importancia de contar
con una infraestructura adecuada y segura que
fomente su uso y permita la movilidad comunitaria. En
momentos de crisis —como huracanes, terremotos
0 pandemias—, la bicicleta se convierte en un medio
de transporte capaz de acceder a lugares aislados,
facilitando el apoyo mutuo.

Las recomendaciones promueven la creacion
de infraestructura ciclista segura e interconectada,
acompahada de educacion, participacién comunitaria
y coordinacién intermunicipal. Se resalta la necesidad
de rutas amplias, colaboracion con alcaldias y
planificacién regional para fomentar una movilidad
sostenible.
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COMUNITARIO

60

Establecer grupos de ciclismo a nivel local y/o
identificar los ya existentes para unirse a ellos. Como
colectivo, se puede amplificar el impacto y coordinar
esfuerzos para incidir de manera mas cohesionada
en latoma de decisiones y politica publica.

Educar sobre los derechos y responsabilidades
del ciclista y del conductor, especialmente
considerando la Ley Nam. 22 de 7 de enero de 2000,
conocida como la Ley de Vehiculos y Transito de
Puerto Rico.

Coordinar esfuerzos con organizaciones que tra-
bajan para promover las ciclovias y rutas para ciclistas
en los municipios.

Establecer clinicas de ciclismo para ciclistas de
todas las edades.






MUNICIPAL

62

I. Implementar un programa municipal de
incentivos para fomentar el uso de la bicicleta y el
transporte publico, que incluya subsidios o exenciones
contributivas para la compra de bicicletas, la
habilitacion de espacios seguros de estacionamiento
y duchas en los centros de trabajo.

z. Organizacioén de ferias o eventos en antiguos
estacionamientos del tren para promover la
adquisicion y uso de la bicicleta.

3. Ampliar la red de ciclovias incorporando rutas
que conecten de forma eficiente con otros municipios,
asegurando su funcionalidad y atractivo mediante el
diseno de trayectos sombreados, seguros, accesibles
y en armonia con la belleza natural del entorno.



“. Adoptar ordenanzas municipales que impongan
multas a conductores que obstruyan las ciclovias,
toquen bocina de forma indebida a ciclistas 0 no
respeten la distancia de tres pies segun establecido
por ley.

5. Crear programas para alquilar bicicletas
eléctricas.

6. Desarrollar manuales y mapas accesibles que
identifiqueny orienten sobre las zonas seguras para
transitar en bicicleta alineados con el Plan Integral
Ciclistay Peatonal.

1. Instalar rétulos que indiquen que la carretera
debera ser compartida con los ciclistas.
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8. Crear mas estacionamientos para bicicletas
seguros cerca de oficinas, comercios y restaurantes.

9. Designar una calle cercana a las comunidades
para cerrarla al trafico vehicular al menos una vez al
mes y abrirla a peatones y ciclistas, ofreciendo un
espacio seguro de practica y convivencia con apoyo
del personal de Recreacion y Deportes para orientar
a los participantes. Esta practica ya se lleva a cabo
en municipios como Toa Baja, San Juan, Toa Alta,
Canodvanas/Loiza, Naranijito y Maunabo.






ESTATAL
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I. Desarrollar ciclovias que se integren con el
Tren Urbano, la AMA, lanchas, guaguas y trolleys,
promoviendo una red de movilidad intermodal que
facilite la conexién entre la bicicleta y otros medios
de transporte publico.

z. Construir una red ciclista por fases con carriles
protegidos clasificados como LTS (Level of Traffic
Stress) 1 0 2, priorizando la seguridad y comodidad
de todos los usuarios —especialmente principiantes,
familias y personas mayores.

3. Identificar, marcar y orientar a los residentes
sobre el uso de ciclovias para ciclistas.



“. Implementar el Plan Integral Ciclista y Peatonal
para Puerto Rico como herramienta guia para
comenzar la rotulacion de calles con senalizaciones
que indiquen la obligacién de compartir la via,
asi como para construir ciclovias en las zonas
identificadas como prioritarias por su alto flujo de
ciclistas. Este plan incluye mapas de rutas peatonales
y ciclistas a nivel municipal y comunitario, ofreciendo
una base técnica para promover una movilidad mas
segura, conectaday accesible en todo el pais.

5. Enmiendas a la Ley 22 para brindar mayor
seguridad a los ciclistas, como por ejemplo: aumentar
la distancia entre vehiculos y ciclistas de 3 a 6 piesy
envias de minimo dos carriles en la misma direccion,
ceder el carril derecho a los ciclistas, moviéndose al
carril izquierdo.
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“ S1 HUBIERA RUTAS PARA BICICLETAS
MAS AMPLIAS Y SEGURAS, PIENSO QUE MAS
PERSONAS UTILIZARIAN LA BICICLEI'A.’ ’

-Nelson Canabal

‘ ‘ DEBE HABER ORGANIZACION INTER-
MUNICIPAL PARA ALINEAR OPORTUNIDA-
DES DE TRANSPORTE QUE CRUCEN FRON-
TERAS MUNICIPALES Y QUE FUNCIONE
PARA DIFERENTES MODALIDADES, DESDE
RUTAS DE BICICLETA HASTA TRANSPOR~-
TE COLECTIVO. ’ ’

-Maite
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SEGURIDAD

La seguridad en el contexto del transporte y la
movilidad busca garantizar el bienestar de todas las
personas que se desplazan por nuestras carreteras,
calles y caminos, respondiendo a las necesidades en
cada etapa del viaje hasta llegar al destino final. Abarca
tanto los espacios peatonales, de micromovilidad y
de ciclismo como las paradas de transporte publico,
cruces, sefalizacidon y sistemas de luces y semaforos.
La calidad de la seguridad vial se refleja en elacceso a
viajes y llegadas seguras, en la iluminacién adecuada,
en la accesibilidad universal y en la capacidad de
respuesta ante emergencias.

Tanto en contextos urbanos como rurales, la
seguridad vial debe responder a las realidades
especificas de cada territorio: desde las comunidades
que dependen del transporte colectivo y los caminos
peatonales, hasta las zonas rurales donde las
carreteras carecen de aceras o iluminacion adecuada.
No se trata sé6lo de evitar accidentes, sino de crear
entornos donde peatones, ciclistas, conductores y
usuarios del transporte colectivo puedan convivir de
manera segura, equitativa y respetuosa.
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COMUNITARIO
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Rescatar las aceras como espacios publicos
esenciales, evitando su uso indebido para el
estacionamiento de vehiculos en urbanizaciones y
barrios, y garantizando su conectividad y accesibilidad
universal. Esto incluye asegurar el transito seguro
de peatones, personas en sillas de ruedas y otros
usuarios, promoviendo al mismo tiempo la armonia
con el entorno urbano.

Minimizar el uso de dispositivos electrénicos
mientras nos desplazamos —ya sea conduciendo,
caminando o en bicicleta— para reducir distracciones
y prevenir accidentes.

Reconocer a todas las personas que utilizan la via
publica como igualmente importantes, promoviendo
el respeto, la cortesiay la coexistencia entre peatones,
ciclistas y conductores al compartir la carretera.






MUNICIPAL
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I. Implementar politicas de Vision Cero adaptadas
al contexto local, basadas en el analisis de tendencias
y patrones de trafico, con el objetivo de eliminar
las muertes y lesiones graves en las vias publicas
mediante una planificacién segura, integral y
preventiva.

z. Redisefar areas urbanas bajo el enfoque de
Calles Completas, integrando movilidad motorizada
y ho motorizada, uso mixto del espacio y transporte
colectivo. Iniciativas como las supermanzanas pueden
aplicarse en varios cascos urbanos del pais para
fomentar la movilidad local y reducir el trafico.

3. Regular el uso de scooters eléctricos en areas
peatonales para evitar la obstruccién del paso y
garantizar la seguridad y accesibilidad de personas
mayores, en sillas de ruedas o con diversidad
funcional.



“. Disenar e implementar corredores verdes
adaptados a la biodiversidad de cada municipio, con
el fin de proteger las vias de transporte y reducir su
vulnerabilidad ante eventos climaticos.

5. Mantener y disefiar puentes en diferentes
avenidas para optimizar la movilidad de manera
segura.

6. Colaborar con artistas locales para disefiar
intervenciones creativas en los cruces peatonales
que promuevan la educacion vial y sensibilicen sobre
la importancia de reducir la velocidad, combinando
arte publico con seguridad en el transito.
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1. Mantener y desarrollar infraestructura peatonal
accesible y segura, incorporando sombra, rampas,
iluminacion, aceras amplias y sistemas pluviales
limpios, con especial atencion a la accesibilidad para
personas con diversidad funcional.

8. Reducir la velocidad en los cascos urbanos
para fomentar el uso seguro de la micromovilidad
y la movilidad peatonal. Implementar medidas
de moderacion de trafico, como lomos y pasos
peatonales elevados.






ESTATAL
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I. Aumentar las sanciones para toda persona o
entidad que, mediante el uso de vehiculos de motor,
cause dainos a ciclistas o peatones.

2. Desarrollar planes de acciéon ante emergencias
en colaboracion con organizaciones comunitarias,
universidades, cooperativas y agencias de manejo de
emergencias, que incluya el disefio y la actualizacion
periodica de rutas seguras, asi como protocolos de
respuesta coordinada para garantizar una actuacion
rapiday efectiva.

3. Promover el uso y mantenimiento de los Paseos
Lineales existentes, como los de Pifiones, Bayamon,
Isabela y Camuy, mediante la mejora de areas
peatonales, iluminacién y provision de sombra, para
fomentar su uso frecuente y seguro.



“. Implementar programas educativos sobre
el estacionamiento adecuado en areas publicas,
promoviendo el respeto a las aceras, rampas y
espacios designados para garantizar la accesibilidad
y el orden vial.

5. Desarrollar y mantener puntos de respuesta
y asistencia para usuarios en situaciones de
emergencia.
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‘ ‘ LA ACCESIBILIDAD PEATONAL AMPLIA LA
INDEPENDENCIA DE LAS PERSONAS MAYORES
Y DE QUIENES ENFRENTAN LIMITACIONES DE
MOVILIDAD. ESA POSIBILIDAD NO DEBERIA
SER UN PRIVILEGIO, SINO UN ESTANDAR

-Moénica ’ ’
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El Tren Urbano es el principal sistema de
transporte masivo de Puerto Rico y uno de los
proyectos de infraestructura mas significativos del
pais. Inaugurado en diciembre de 2004, el sistema
fue desarrollado por el DTOP y ATI con el objetivo de
ofrecer una alternativa eficiente al congestionado
transito del area metropolitana.

El Tren Urbano cuenta con una linea de
aproximadamente 17 kildbmetros que conecta los
municipios de Bayamoén, Guaynabo y San Juan,
con un total de 16 estaciones que enlazan zonas
residenciales, comerciales, universitarias y de empleo.
Aunque su diseio fue concebido como la 1ra fase de
un sistema regional, las extensiones planificadas —
como hacia Santurce, Carolina, Aeropuerto, Viejo San
Juany Caguas — auin no se han completado.

A pesar de desafios como los altos costos de
mantenimiento, malas decisiones de uso del suelo en
los alrededores de sus paradasy la falta de integracion
con otros modos de transporte, el Tren Urbano sigue
siendo un activo clave para la movilidad sostenible,
con potencial para expandirse y fortalecer la red de
transporte colectivo del pais.

TREN
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Crear eventos comunitarios que usen el tren
como modo de transportacion.

Ejercer el derecho como residente a participar
en reuniones y consultas publicas sobre el Tren
Urbano es fundamental, ya que se trata de una
inversion publica significativa que debe responder a
las necesidades reales de movilidad de la poblacion
y garantizar un uso responsable de los recursos del
pais.

Denunciar actos, mensajes e iniciativas que cla-
sifiquen el uso del tren, y el transporte publico, como
acto de clase baja. Fomentar una cultura de transporte
que siga estos mitos no solo limita la innovacién del
Tren, sino que también promueve estereotipos racia-
les, sociales y econémicos.






MUNICIPAL
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I. Mantener espacios limpios y seguros
especialmente durante tormentas y temporadas de
lluvias fuertes.

z. Optimizar el uso de trolleys para crear
una infraestructura de transporte colectivo en
conversacion con el Tren Urbano que cumple con
iniciativas de transporte como la “Ultima milla”.

3. Darle mantenimiento a areas peatonales
circundantes.
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I. Colocar imagenes en los espacios donde se
deben ubicar las bicicletas en el tren.

2. Reevaluar la expansiéon del Tren Urbano
considerando la localizacion estratégica de sus
paradas actuales y su potencial de conexion con otras
regiones. Este proceso debe incluir un analisis integral
que contemple el centro, sur y oeste de la isla, con
el fin de promover un sistema de movilidad colectiva
verdaderamente interconectado y accesible a nivel
nacional.

3. Promover conceptos de ciudades de 15
minutos y de desarrollo orientado al transporte
(Top) alrededor de las estaciones del Tren. Promover
proyectos de uso mixto a un radio de minimo de 2
millas cerca de estaciones para priorizar el desarrollo
de alta densidad. Estos proyectos deben maximizar
el uso de suelo asi como promover mas areas que
respondan a las necesidades locales como espacios
para negocios, viviendas asequibles, parques y
oficinas.



“. Identificar herramientas y desarrollar proyectos
que promuevan el uso de energia renovable en el
sistema del Tren Urbano, integrando tecnologias
sostenibles que reduzcan su huella de carbono
y mejoren la eficiencia energética del transporte
publico.

5. Crear ciclovias que conecten con el tren urbano
y con las rutas de la AMA para que no se tenga que
depender de los vehiculos para llegar al tren.
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‘ ‘ ES IMPRESCINDIBLE ACELERAR
EL PROCESO DE EXPANSION DEL
TREN URBANO EN SU VISION INICIAL,
COMPLETANDO SU TRAMO HACIA MINILLAS,
MIRAMAR, PUERTA DE TIERRA Y VIEJO
SAN JUAN, LUEGO HACIA ISLA VERDE, EL
AEROPUERTO, CAROLINA Y FINALMENTE EN
SU EXTENSION HACIA CAGUAS. EL PROCESO
DEBE SER UNO DE ALTA PARTICIPACION
COMUNITARIA. EL DESARROLLO DE LA
ESTACION MINILLAS COMO PRIMER
PASO ES URGENTE PARA INCENTIVAR
GRANDEMENTE EL USO DEL TREN, YA QUE
ES EL CORAZON DE SANTURCE. UNA DE
LAS AREAS MAS DENSAS Y CAMINABLES
DE TODO PUERTO RICO, Y A SOLO 15
MINUTOS DE DISTANCIA CAMINABLE HACIA
MIRAMAR, TRAS TALLERES, CONDADO Y
CALLE LOIZA. ’ ’

-Félix
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‘ ‘ EL VEHI'C'ULO PRIVADO VA PRIMERO
QUE EL PEATON DE MANERA QUE LA IN-
FRAESTRUCTURA VIAL ESTA OPTIMIZADA
PARA MAXIMIZAR EL FLUJO Y LA VELO-
CIDAD DE LOS VEHICULOS, E INVISIBILIZA
LAS NECESIDADES DE LOS PEATONES Y
QUIENES USAN EL TREN.

-Ariana (Femme Urbana)
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TRANSPORTE

Puerto Rico, por su condiciéon de archipiélago,
posee una relacion intrinseca con el mary la movilidad
maritima. Este vinculo forma parte de nuestra
identidad caribena y de una estructura territorial,
donde el transporte por mar representa no solo unavia
de conexidn entre islas, sino también un componente
esencial para garantizar el acceso equitativo a
servicios, bienes y oportunidades. En este contexto,
el sistema de transporte maritimo adquiere un papel
estratégico en la integracién social y econémica del
pais, contribuyendo al fortalecimiento de la movilidad
interinsular y al desarrollo sostenible del archipiélago.

En el caso de Vieques y Culebra, el ferry representa
un medio esencial para acceder a servicios médicos,
educativos, laborales y recreativos. Este sistema
cumple un papel estratégico en la movilidad
regional y requiere ser seguro, accesible y confiable,
particularmente ante eventos atmosféricos como
tormentas y huracanes. El fortalecimiento del
transporte maritimo debe orientarse hacia un modelo
sostenible e innovador, que garantice la continuidad
del servicioy la participacion activa de los residentes
en su planificacion y gestion.
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Promover el uso de los ferries mediante iniciativas
educativas sobre el transporte maritimo, integrando
excursiones escolares y programas académicos
que fomenten el conocimiento sobre la movilidad
interinsular, la seguridad maritima y la importancia
del transporte sostenible en el archipiélago.

Crear reuniones entre residentes en Culebray
Vieques para organizar la variedad de perspectivas
y experiencias con el transporte colectivo a modo de
proponer proyectos necesarios.

Organizar los esfuerzos de participacion para
que las necesidades de la poblacion de las islas
municipio puedan comunicarse de forma directa
y efectiva a las administraciones municipales y las
agencias, facilitando la coordinacioén de soluciones
y la implementacion de politicas publicas ajustadas
a larealidad local.






MUNICIPAL
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I. Establecer una cooperativa financiada con
fondos municipales y estatales para operar un sistema
de ferries exclusivo para los residentes de Culebray
Vieques, garantizando su acceso prioritario y confiable
al transporte maritimo.

z. Rutas a través de las demas isla caribenas no
solo como oportunidad de conectar con el caribe sino
como alternativas de expandir el turismo en la isla.

3. Crear un transporte publico accesible para
residentes en Vieques y Culebra.

“. Tener un sistema mas estable y accesible,
especialmente para personas con discapacidades.



5. Organizar espacios participativos donde los
residentes de las islas y demas personas usuarias
del sistema de transporte maritimo puedan opinar,
identificar problematicas y proponer soluciones,
fomentando la colaboracién entre comunidades,
agencias y operadores para mejorar la calidad y
eficiencia del servicio.

6. Actualizar muelles, facilidades de embarque/
desembarque, accesos peatonales y servicios en
terminales para hacerlas mas seguras, accesibles 'y
comodas para usuarios, especialmente personas con
movilidad reducida.
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I. Crear fondos y equipo de trabajo con familiaridad
trabajando con la biodiversidad de ambos municipios.

2. Crear mapas interactivos para que los clientes
puedan planificar sus viajes. Estos mapas pueden
funcionar como una manera de ofrecer soluciones
practicas y tangibles al ser necesario.

3. Tener un sistema de transporte que prioriza la
efectividad para el cliente y la sostenibilidad ambiental.
Una manera de medir su efectividad es tener datos y
archivos accesibles para crear reportajes que analizan
temas como la reduccion de emisiones por viaje.

“. Investigar el uso de energias limpias (eléctricas,
hibridas, combustibles de bajas emisiones) para las
embarcaciones, alineando el sistema con la meta
global de descarbonizacién del transporte maritimo.



5. Desarrollar y estandarizar protocolos de
evacuacion, rutas alternas y coordinacién con la
Guardia Costera y agencias de emergencia. El
transporte maritimo debe operar bajo altos estandares
de resiliencia ante tormentas y huracanes.

6. Establecer el transporte maritimo como parte
del transporte integrado a nivel de la isla grande y a
través del Caribe.

1. Involucrar a residentes de Vieques, Culebra y
otras islas en el disefio y operacioén del sistema, para
que las rutas, horarios y servicios respondan a sus
necesidades reales.
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‘ ‘ EL TRANSPORTE MARITIMO DE LAS
ISLAS DEL MUNICIPIO DE VIEQUES Y CULEBRA
DEBE CONSIDERARSE UNA SECCION DEL
TRANSPORTE INTEGRADO A NIVEL DE
ISLA, PERO DEBE SER ADMINISTRADO POR
DICHOS MUNICIPIOS, CON EL OBJETIVO DE
ATENDER PRIMERO LAS NECESIDADES DE
SUS HABITANTES Y CREAR UNA INYECCION
ECONOMICA PARA ESOS MUNICIPIOS. ’ ’

-Alexis

‘ ‘ TENER EN CULEBRA UNA GUAGUITA,
CON SUS PARADAS Y HORARIOS, PARA
TODAS LAS PERSONAS QUE TENGAN EDAD
AVANZADA Y PROBLEMAS DE MOVILIDAD,
QUE TENGAMOS UNA TARJETA APROBADA
PARA USARLA. ’ ’

-Pilar
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PARTICIPACION

La participacién en el transporte es un principio
que afirma el derecho de las personas a incidir en
las decisiones que afectan su movilidad. Involucrar
a las comunidades en los procesos permite que
las soluciones respondan a las realidades locales y
promuevan un desarrollo mas justo y sostenible.

La participacion publica en el transporte de las
areas urbanas en Puerto Rico se enmarca dentro de los
procesos establecidos por el Puerto Rico Metropolitan
Planning Organization (PRMPO) y responde al
requisito federal de garantizar planificacién continua,
cooperativa y comprensiva (integral). No asi en
Puerto Rico actualmente la planificacion y ejecucion
de proyectos de movilidad suelen responder a
prioridades técnicas e institucionales, lo que plantea el
reto de fortalecer espacios de diadlogo y participacion
ciudadana sustantiva en la isla (Soto, 2023). Al
involucrar a la ciudadania, se pueden crear politicas
de transporte mas inclusivas, sostenibles y capaces
de responder a los cambios tecnoldgicos y sociales.
Mayor transparencia, confianzay colaboracion entre
la ciudadaniay los actores involucrados es necesario
para desarrollar soluciones de transporte adaptables
y sostenibles (Pilla, 2026).
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COMUNITARIO
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Organizar encuentros donde la comunidad
pueda identificar problemas de movilidad (paradas
inseguras, falta de aceras, horarios inadecuados) y
co-crear propuestas con técnicos y planificadores.

Invitar a los residentes a mapear sus rutas diarias,
utilizando mapas impresos o herramientas digitales,
con el fin de recoger datos de quienes transitan los
lugares. Este ejercicio permite identificar patrones,
necesidadesy soluciones concretas, fortaleciendo la
planificacion participativa y el diseiio de entornos mas
seguros y funcionales.

Establecer espacios periédicos (asambleas,
sancochos y cafés del transporte) para dialogar
sobre necesidades, avances y ajustes. La continuidad
genera confianza y seguimiento.

Establecer voceros directos con las agencias 'y
municipios que se encargan regularmente de llevar
a estos espacios lainformaciény las necesidades de
transporte y movilidad.






MUNICIPAL

116

I. Antes de hacer cambios permanentes
(nueva ruta, carril bici, reorganizaciéon de paradas),
implementar pilotos de corta duraciéon con
retroalimentacion directa de la comunidad.

z. Crear espacios de reunién, comités ciudadanos,
talleres, asambleas, etc. en donde el municipio valide
los proyectos a proponer de modo que vayan alineado
con las necesidades comunitarias.

3. Compartir los hallazgos y decisiones en
lenguaje claro (infografias, boletines, redes sociales,
reuniones comunitarias) para que la gente vea como
su participacion influy6 en el proyecto.






ESTATAL

118

I. Crear espacios reales de participacion.

z. Es necesario despolitizar el PRMPO. En
multiples estados de Estados Unidos este requisito
federal funciona como un ente independiente y, en
muchos casos, como organizaciones sin fines de
lucro con autonomia para garantizar transparencia
y resistir presiones politicas o privadas. En el caso
de Puerto Rico, al ser la misma persona quien ocupa
simultaneamente la direccion del PRMPOY la secretaria
del pTOP, la planificacién queda sujeta a intereses
politicos, lo que limita la objetividad y debilita la toma
de decisiones en beneficio del bien comun.



3. Es fundamental crear una pagina web dedicada
exclusivamente al PRMPO, lo que fomentaria la
transparenciay la rendiciéon de cuentas. Actualmente,
la informacion se encuentra dispersa dentro del portal
del pTOP, l0 que obliga a la ciudadania a ‘rebuscar’
para enterarse de como y cuando participar en
los procesos. Esta falta de accesibilidad limita
significativamente la participaciéon publica y reduce
las oportunidades de que las comunidades incidan
en la planificacion del transporte.
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“ EL REDISENO LOGRO AVANCES
IMPORTANTES EN INFRAESTRUCTURA
FISICA. ACCESIBILIDAD ECONOMICA
Y VISUALIZACION DEL SISTEMA,
ESPECIALMENTE EN ZONAS DE ALTO
FLUJO COMO EL AEROPUERTO Y SAN
JUAN. SIN EMBARGO, LA COBERTURA
GEOGRAFICA, LA PARTICIPACION
COMUNITARIA Y EL CAMBIO CULTURAL
HACIA MODOS SOSTENIBLES SIGUEN
SIENDO TAREAS PENDIENTES PARA
UN SISTEMA VERDADERAMENTE
TRANSFORMADOR. ’ ,
-Dr. Maria de Mater O’Neil
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09

COMUNICACIONES +

A nivel comunitario, programas educativos
sobre el transporte y movilidad incentivan practicas
sociales que retan una cultura de transporte privado
al centralizar el derecho a la movilidad de manera
publica. Una cultura inclusiva del transporte colectivo
en Puerto Rico requiere espacios de dialogo,
educaciény accién que promuevan una comprension
amplia del derecho a la movilidad. Implica reconocer
el transporte publico como un servicio esencial, no
como una opcién secundaria para quienes no poseen
vehiculo privado. Persiste una percepcion de que el
transporte colectivo es exclusivo de personas de
escasos recursos, cuando en realidad, en paises
con sistemas eficientes, este es utilizado por todos
los sectores sociales porque funciona de manera
equitativa, seguray accesible para todos. Para lograr
este cambio de paradigma, es necesario impulsar
procesos de participacion y capacitacion, donde los
residentes puedan aportar e incidir directamente en
las decisiones.

Para lograr una participacion efectiva, la educaciéon

y la divulgacién de informacion deben ser accesibles,

claras y ampliamente compartidas. Solo a través del

conocimiento, las personas pueden ejercer una

participacion activa y aportar soluciones informadas.
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COMUNITARIO

Organizar espacios comunitarios de diadlogo
sobre transporte colectivo, accesibilidad y
sostenibilidad para fortalecer la comprension comun
y coordinar esfuerzos hacia soluciones justas y
sostenibles.

Ejemplos de Preguntas para hacerse en grupo:
¢Qué funciona?

¢Qué no funciona?

¢{Qué soluciones proponemos?

(Qué debemos comunicar a las agencias
responsables?

POD~

Garantizar la participacion ciudadana en los
procesos de planificacion y formulacion de politica
publica, mediante vistas y consultas accesibles,
transparentes y obligatorias para las agencias
gubernamentales.
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Exigir que las agencias y los municipios
establezcan comunicaciones claras, accesibles y
continuas que garanticen un uso seguro, confiable
y eficiente del transporte publico para todas
las personas. Ademas, mantener sistemas de
comunicacion comunitaria para emergencias y accion
colectiva, asegurando canales efectivos y confiables
entre residentes.
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MUNICIPAL
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I. Establecer eventos educativos accesibles
para que los residentes conozcan mas sobre las
metodologias aplicadas en el proceso de planificacion.
Estos eventos deben estar enfocados en iniciativas
locales, planes en revisién y oportunidades de
aprendizaje.

2. Crear comunicaciones como boletines que
comuniquen a las personas sobre nuevos proyectos.

3. Rotular los cascos urbanos con rutas para
promover lugares histéricos, comerciales y donde se
puedan hacer gestiones gubernamentales.



“. Promover el carpooling como una estrategia
de movilidad sostenible que reduce el consumo
de gasolina, fomenta el transporte comunitario y
contribuya a una movilidad mas segura, eficiente y
solidaria entre los usuarios de la via.

5- Organizar caminatas comunitarias con
residentes, planificadores, alcaldes y partes
interesadas para amplificar la participacion local y
la efectividad de la comunicacion entre residentes y
agencias.
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ESTATAL
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I. Implementar un programa integral de educacion
vial y promocion del ciclismo que incluya campanas
publicas, formacién para conductores y curriculo
escolar en alianza con grupos ciclistas, conforme a
la Ley 22 de Vehiculos y Transito de Puerto Rico. Este
programa debe fomentar el uso seguro de la bicicletay
su integracion como medio de transporte y recreacion,
incorporando actividades comunitarias y talleres
dirigidos a nifios, adolescentes y familias sobre como
desplazarse de forma segura —por ejemplo, al ir y
venir de las escuelas—y garantizando la participacion
obligatoria de conductores en actividades educativas
al renovar su licencia.

2. Crear mas comunicaciones accesibles como
guias para el transporte publico. Por ejemplo, usar las
redes sociales para crear videos sobre cédmo llegar a
centros de informacion, rutas y horas de uso.



3. Implementar sistemas de GPS en los autobuses,
integrados con plataformas como Google Maps, para
ofrecer rutas actualizadas, precisas y accesibles en
tiempo real, mejorando la confiabilidad del transporte
publico.

“. Enviar por correo electréonico o impreso con
papel reciclado 1-2 veces al aio informacion sobre el
transporte publico que destaque proyectos o eventos
a nivel municipal personalizados para la residencia de
cada persona.

5. Implementar programas de orientacion para
la Policia de Puerto Rico sobre la importancia de
fiscalizar las violaciones a la Ley 22 que afectan la
seguridad de los ciclistas y usuarios vulnerables.
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6. Cumplir con la obligacion de realizar conferencias
de prensa, campafas educativas y esfuerzos de
divulgaciéon masiva sobre seguridad vial, respeto y
convivencia entre todos los usuarios de la via publica.
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‘ ‘ PUEDE IMPULSARSE UNA CAMPA-
NA EDUCATIVA DE LA COMISION PARA
LA SEGURIDAD EN EL TRANSITO, EL
DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION
Y OBRAS PUBLICAS Y/O EL DEPARTA-
MENTO DE ASUNTOS DEL CONSUMIDOR
PARA MEJORAR LA EFICIENCIA EN EL
CONSUMO DE ENERGIA POR EL USO DE
VEHICULOS DE MOTOR. ’ ’

-Fernando
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GLOSARIO, ACRONIMOS
+AGENCIAS
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ACAA - La Administracion de Compensaciones por
Accidentes de Automaviles (ACAA) es una agencia
del Gobierno de Puerto Rico creada bajo la Ley Num.
138 de 1968 con el fin de proteger a las personas
lesionadas en accidentes de transito. Su misién
principal es proveer servicios médico-hospitalarios
y compensaciones econémicas a las victimas o sus
dependientes, cubriendo conceptos como pérdida
de ingresos, incapacidad, desmembracién, muerte
y gastos funebres. De esta forma, la ACAA evita que
los afectados queden en desamparo econémico y
garantiza un sistema de proteccién social accesible
para quienes sufren dafios a consecuencia de un
accidente automovilistico (ACAA, 2025).

ACT - La Autoridad de Carreteras y Transportacion
de Puerto Rico (ACT) es una corporaciéon publica
adscrita al Departamento de Transportaciény Obras
Publicas (pTOP), responsable de planificar, diseiar,
construir, operar y mantener la red principal de
carreteras, autopistas y puentes del pais, ademas de



ser el receptor directo de los fondos de la FTA. Su labor
incluye la administracion de peajes, la coordinacién
de proyectos de infraestructura vial y la gestion de
fondos estatales y federales destinados al transporte.
A través de estas funciones, la ACT desempeia un
papel clave en la movilidad, la seguridad vial y el
desarrollo econémico de Puerto Rico, asegurando
la conectividad entre comunidades y el acceso
equitativo a los servicios esenciales del territorio.

AMA - Autoridad Metropolitana de Autobuses es
una corporacion publica adscrita al Departamento
de Transportacion y Obras Publicas (pTop),
encargada de proveer y administrar el servicio de
transporte colectivo mediante autobuses en el area
metropolitana de San Juan y municipios aledafos. Su
funcioén principal es garantizar la movilidad accesible
y segura de las personas, conectando comunidades
a través de una red de rutas que complementa otros
sistemas como el Tren Urbanoy las lanchas. Ademas,
la AMA forma parte de la Autoridad de Transporte
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Integrado (ATI), que coordina la integracién de todos
los medios de transporte publico bajo una misma
politica de movilidad. A través de su servicio, la AMA
contribuye a reducir la congestion vehicular, promover
la sostenibilidad y facilitar el acceso equitativo a
oportunidades educativas, laborales y sociales.

ATI - La Autoridad de Transporte Integrado es una
corporacion publica adscrita al Departamento de
Transportacion y Obras Publicas (DTOP), creada
mediante la Ley Num. 153-2014 con el propésito
de coordinar y administrar de manera unificada los
sistemas de transporte colectivo de Puerto Rico.
Su funcion principal es integrar los servicios de la
Autoridad Metropolitana de Autobuses (AmA), el
Tren Urbano y el sistema de transporte maritimo
bajo una misma politica de movilidad, promoviendo
la eficiencia, la sostenibilidad y la accesibilidad. A
través de la planificacion intermodal y la gestion de
proyectos de infraestructura, la ATI busca fortalecer la
conectividad entre los distintos medios de transporte
y reducir la dependencia del automoévil privado,
avanzando hacia un sistema de movilidad publica mas
equitativo, coordinado y sustentable.



Autobuses BRT - Los sistemas BRT son autobuses
que operan con infraestructura y prioridad especial
—como carriles exclusivos y estaciones de embarque
rapido— para ofrecer un transporte publico mas veloz,
frecuente y confiable. Representan una alternativa
eficiente y sostenible frente al uso del vehiculo
privado.

Calles Completas - Las calles completas (Complete
Streets) son un enfoque de disefio y planificacion
urbana que busca crear vias seguras, accesibles y
funcionales para todas las personas, sin importar su
edad, condicion fisica o modo de transporte. Puerto
Rico cuenta con un marco legal que respalda el
concepto de calles completas mediante la Ley estatal
que declara este enfoque como politica publica y
define su aplicacién en el Capitulo 6 de la normativa
vial. Ademas, el Plan y Guias de Disefo para Calles
Completas proporciona criterios técnicos para que
agencias y municipios integren infraestructura
segura y accesible en sus proyectos de vialidad y
rehabilitacion. A nivel local, varios municipios ya
han adoptado ordenanzas que permiten redisenar
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sus calles bajo este paradigma urbano: iniciativas
en Candévanas, Aguas Buenas, Ponce y Guaynabo
muestran el camino hacia ciudades mas inclusivas,
con aceras mejoradas, carriles para bicicletas,
paradas de transporte publico y espacios publicos
amigables para todas las personas. A diferencia
del modelo tradicional centrado en el automoévil, las
calles completas integran de manera equilibrada a
peatones, ciclistas, usuarios de transporte publicoy
conductores, priorizando la seguridad y la calidad de
vida en el espacio publico. Estas calles suelen incluir
elementos como aceras amplias y accesibles, rampas,
pasos peatonales seguros, carriles bici protegidos,
areas verdes, alumbrado adecuado, paradas de
autobus seguras y control de velocidad. El objetivo
es fomentar una movilidad mas inclusiva, equitativa y
sostenible, donde moverse caminando, en bicicleta o
en transporte colectivo sea tan seguro y conveniente
como hacerlo en automovil.

Carpooling - El carpooling (o viaje compartido) es
una practica de movilidad en la que varias personas
comparten un mismo vehiculo para realizar un
trayecto similar o con destinos cercanos. Su objetivo
es reducir costos, disminuir el traficoy las emisiones
contaminantes, y optimizar el uso de los vehiculos
privados. Por ejemplo, un grupo de companeros de
trabajo que vive en la misma zona puede organizarse



para viajar juntos en un solo carro en lugar de usar
uno por persona.

Carril DTL - Dynamic Toll Lanes son carriles de
peaje dindmico disenados para reducir la congestion
vehicular y mantener un flujo constante de transito
en las autopistas. En Puerto Rico, estos carriles estan
ubicados en las autopistas PR-22 Y PR-5, y funcionan
con un sistema de tarifa variable: el costo del peaje
aumenta o disminuye segun el volumen de tréfico,
lo que permite regular la demanda y garantizar una
via mas rapida para quienes los utilizan. Aunque
la infraestructura pertenece a la Autoridad de
Carreteras y Transportacion (ACT), su operacion,
mantenimiento y cobro estan a cargo de Metropistas,
empresa concesionaria bajo un acuerdo de alianza
publico-privada. Estos carriles pueden ser utilizados
por conductores que pagan el peaje electronico
AutoExpreso, y en algunos casos, por vehiculos
compartidos o de transporte colectivo autorizados.

Ciclismo - Deporte que consiste en correr bicicleta
(RAE, 2025). En un sentido mas amplio, el ciclismo
también se refiere al uso de la bicicleta como
medio de transporte, recreacion o ejercicio fisico.
En planificaciéon urbana y movilidad sostenible, se
reconoce como un modo de transporte activo, no
contaminante y accesible, que contribuye a la salud
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publica y a la reduccién de emisiones. Organismos
como la Organizacién Mundial de la Salud (oms)
destacan que fomentar el ciclismo en ciudades
mejora la calidad del aire, reduce el traficoy promueve
comunidades mas equitativas y sostenibles.

Ciclistas - personas que corren bicicletas o que
utilizan la bicicleta como medio de transporte.

Ciudad de 15 minutos - Propuesta por el urbanista
franco-colombiano Carlos Moreno en 2016, es un
modelo de planificacién urbana donde las actividades
cotidianas —trabajo, compras, educacién, salud
y ocio— son accesibles en 15 minutos a pie o en
bicicleta desde el hogar, con el objetivo de reducir la
dependencia del automdévil, aumentar la accesibilidad,
impulsar la micromovilidad y mejorar la calidad de
vida en los entornos urbanos.

CST - La Comision para la Seguridad en el Transito es
la agencia del Gobierno de Puerto Rico responsable
de promover la seguridad vial y reducir los accidentes,
lesiones y muertes en las carreteras. Su labor se
centra en la educacién, la fiscalizacion y la prevencion,
desarrollando programas y politicas publicas que
fomenten una cultura de responsabilidad al conducir.
La csT coordina campanas sobre el uso del cinturén
de seguridad, los riesgos del consumo de alcohol y



drogas al manejar, y la distraccién al volante. Ademas,
administra fondos federales del National Highway
Traffic Safety Administration (NHTSA) y recopila
datos para orientar las decisiones de politica publica.
También impulsa iniciativas dirigidas a proteger a
usuarios vulnerables como peatones, ciclistas y
motociclistas. En conjunto, su funcién es esencial
para fortalecer la seguridad vial y promover un
sistema de transporte mas seguro y responsable en
Puerto Rico.

Corredor verde - Un corredor verde es un espacio
continuo de vegetacion y paisaje natural o intervenido
que conecta diferentes areas urbanas, rurales o
naturales, con el objetivo de fomentar la movilidad
sostenible, proteger la biodiversidad y mejorar
la calidad ambiental. En el contexto urbano, los
corredores verdes pueden incluir aceras arboladas,
ciclovias, parques lineales, riberas de rios o franjas
ecolégicas que integran infraestructura verde al
entorno construido. Ademas de servir como rutas
para peatones y ciclistas, estos corredores regulan
la temperatura, mejoran la calidad del aire, absorben
escorrentias pluviales y crean habitats para floray
fauna. Desde una perspectiva social y ecoldgica,
un corredor verde también conecta comunidades,
ofreciendo espacios para la recreacion, el descansoy
la educacion ambiental, mientras promueve un disefio
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urbano mas resiliente frente al cambio climatico.

Cruces peatonales - area designada dentro de una
via publica para que los peatones puedan atravesar
de un lado a otro de manera segura. Segun la Ley
de Vehiculos y Transito de Puerto Rico (Ley NUm.
22-2000), estos pueden estar marcados (con lineas
o senales sobre el pavimento) o no marcados (en
prolongaciéon de aceras en intersecciones). La
normativa establece que los conductores deben
ceder el paso a los peatones que crucen por pasos
sefnalizados o en intersecciones, mientras que los
peatones tienen la responsabilidad de utilizar estos
espacios siempre que estén disponibles. El cruce
peatonal forma parte esencial de la infraestructura de
movilidad sostenible, ya que garantiza accesibilidad,
seguridad vial y prioridad al peatdén dentro de la
jerarquia de transporte.



DTOP - Departamento de Transportacion y Obras
Publicas es una agencia de Puerto Rico creada a
través de la Constitucién del Estado Libre Asociado
de Puerto Rico de julio de 1952 en el Articulo IV,
Seccion 6;la Ley Num. 6 y el Plan de Reorganizacion
en 1971 (pTOP 2025). La misién principal es desarollar
un sistema.

Oficina del

Junta Asesora sobre Secretario

Transportacion

Oficina de
Fondos Federales
Sub Secretario

Secretaria Auxiliar

de Planificacion, O

Programacion y Control

 Oficina de Secretaria Auxiliar
Tecnologia y Sistema de Administracion

de Informacién

7

T[T

Directoria de Directoria del Directoria de Directoria de
Obras Piblicas Servicios Urbanismo Excavaciones,
al Conductor Demoliciones y

/ Tuberias

T T4

Autoridad de Autoridad de Autoridad de Comision de
Carreteras y los Puertos Transporte Integrado Seguridad
Transportacion de Puerto Rico en el Transito

FUENTE: AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION — OFICINA DE COORDINACION FEDERAL. (2025, 19 DE AGOSTO).
SOLICITUD DE PROPUESTAS: PROYECTOS DE TRANSPORTACION COLECTIVA (VERSION 8.11.2025.01) [PRESENTACION EN PDF].
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FHWA - Federal Highway Administration por sus
siglas en inglés, es una agencia del Departamento
de Transporte de los Estados Unidos encargada
de supervisar, financiar y regular el desarrollo,
mantenimiento y seguridad del sistema nacional de
carreteras y autopistas.

FTA - Federal Transit Administration, una agencia
del Departamento de Transportacién de Estados
Unidos (u.s. boT). Su misién principal es financiary
supervisar los sistemas de transporte publico—como
autobuses, trenes, tranvias y ferries— en los estados
y territorios de EE.UU,, incluido Puerto Rico. La FTA
provee fondos a través de programas de subvenciones
para la construccion, operaciéon y mantenimiento de
infraestructura y servicios de transporte colectivo
(FTA, 2025).



5303/5304

Areas No
Urbanizadas (rural)

Metropolitan
Planning Program
and State Planning

5307

Areas Urbanizadas

Urban Area Formula
Program

Area Urbanizadas
Con Sistema de
Transportacion de 7

Afos o Mas

5310

Entidades No
Gubernamentales

Enhanced Mobility
of Seniors and
Individuals with

Disabilities Program

ﬂ Fines de Lucro

Organizaciones Sin

Agencias Publicas

5311

Formula Grants for
Rural Areas

5337

Stood of Good
Repair Grant
Program

5339

Bus and Bus
Facilites Program

FUENTE: AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION — OFICINA DE COORDINACION FEDERAL. (2025, 19 DE AGOSTO).
SOLICITUD DE PROPUESTAS: PROYECTOS DE TRANSPORTACION COLECTIVA (VERSION 8.11.2025.01) [PRESENTACION EN PDF].
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Form-Based Codes (FBC), 0 Cédigos Basados en
la Forma, son un tipo de regulacion urbana que se
enfoca en la forma fisica del entorno construido —
como la relacion entre edificios, calles y espacios
publicos— en lugar de centrarse Unicamente en el uso
del suelo (como hacen las ordenanzas de zonificacion
tradicionales).

Intermodalidad - concepto clave en la planificacion
deltransporte que se refiere alaintegraciény conexiéon
eficiente entre diferentes modos de transporte —
como caminar, usar bicicleta, autobuses, trenes,
lanchas o automoéviles compartidos— dentro de un
mismo sistema de movilidad. Su objetivo es que una
persona pueda realizar un viaje completo utilizando
varios medios de transporte de forma continua,
cémoda y segura, sin interrupciones innecesarias.
Por ejemplo, una persona puede ir en bicicleta hasta
una estacion del Tren Urbano, tomar el tren hasta
San Juany luego usar un autobus o caminar hasta su
destino final.



LRTP - Long Range Transportation Plan - o
Plan de Transportacién a Largo Plazo, es un
documento estratégico exigido por la Federal
Highway Administration (FHWA) y la Federal Transit
Administration (FTA) en Estados Unidos y sus
territorios, incluido Puerto Rico. Este plan establece
la visién, metas, estrategias y proyectos de inversion
necesarios para el sistema de transporte y carreteras
durante un horizonte minimo de 20 afios. El LRTP se
desarrolla con participacion ciudadana y analisis
técnico, considerando proyecciones de crecimiento
poblacional, necesidades de movilidad, impactos
ambientales, equidad y sostenibilidad. Su objetivo es
guiar el desarrollo de infraestructura y servicios de
transporte (carreteras, transporte colectivo, ciclovias,
movilidad activa, etc.) de manera coordinada con el
uso de terrenos y la resiliencia climatica. En Puerto
Rico, el Plan de Transportacion Multimodal a Largo
Plazo 2050 (MLRTP 2050) es el equivalente local del
LRTP, elaborado por el DTOP y la ACT en coordinaciéon
con agencias federales (FHWA, 2024).
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LTS - Level of Traffic Stress o en espaiiol, Nivel de
Estrés por Trafico. Es una medida técnica que se
usa en planificaciéon de movilidad y transporte para
evaluar cuan comodas y seguras son las calles para
los ciclistas, segun factores como velocidad de los
autos, volumen de trafico, tipo de separacion, y diseno
del carril. Los niveles LTs se clasifican asi: a. LTS 1:
Apto para nifios, familias y ciclistas principiantes. Son
rutas protegidas o de trafico muy bajo y lento, como
carriles segregados, senderos o calles residenciales
tranquilas. b. LTS 2: Apto para ciclistas casuales o
con experiencia basica. Puede incluir carriles bici
en vias con trafico moderado (35 mph), pero con
separacion visual o fisica clara. c. LTs 3: Para ciclistas
experimentados. Calles con trafico rapido o denso,
donde no hay separacion protegida. d. LTS 4: Solo
para ciclistas muy expertos o deportivos. Vias de alto
volumen y velocidad (>45 mph), sin infraestructura
ciclista adecuada.



MPO Metropolitan Planning Organization -
Organizacion de Planificacion Metropolitana
establecida en Estados Unidos y sus territorios,
incluido Puerto Rico, para coordinar la planificacion
del transporte en areas urbanas con mas de 50,.000
habitantes. Su funcién principal es asegurar que las
decisiones de inversidn en transporte se realicen
mediante un proceso continuo, cooperativo y
comprensivo (3C PLANNING PROCESS). Entre sus
responsabilidades esta la preparacion de dos
documentos esenciales: el Long Range Transportation
Plan (LRTP), que define la vision y prioridades de
transporte a un horizonte de al menos 20 ainos, y el
Transportation Improvement Program (TIP), que detalla
los proyectos priorizados a corto plazo (cuatro aios).
En Puerto Rico, el PRMPO coordina el proceso de
planificacion junto al Departamento de Transportacion
y Obras Publicas (DTop), la Autoridad de Carreteras 'y
Transportacion (ACT) y las agencias federales como
la FHWA y la FTA, para integrar la planificacion del
transporte con las necesidades locales, estatales y
federales (FTA, 2024).
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CICLOS DE PI.ANIFICACIQ'N DE PROYECTOS
DE TRANSPORTACION COLECTIVA

REUNIONES PUBLICAS

Agosto
Discusion del proceso de planificacion, fondos FTAy actividades elegibles. Esta
informacién se anuncia en www.act.dtop.pr.gov/coordinacion-federal/ y en el periddico.

PETICION DE PROYECTOS

\T Q=0 Octubre
‘w *{ El primer dia laborable del mes de octubre es la fecha limite para entregar peticiones de
fondos de proyectos de transporte colectivo.

REVISAR PETICIONES

{Z] Omm——o Diciembre

{Z] 1ra Reunion de Comité Técnico. Se discuten con los peticionarios las propuestas
enviadas y se apoya en cumplimiento.

PETICIONES RECOMENDADAS
.@ Omssss—0 Enero
2nda Reunidén del Comité Técnico. Se informan las peticiones que se van a recomendar
para recibir fondos federales de transporte colectivo. Estos proyectos se programan en
el TIP/STIPy el UPWP.

BORRADOR TIP/STIP Y UPWP

0000

y P Ommmmm—0 \\/|arzo- Abril

©) Reunién PRMPO para aprobar los TIPs y endosar UPWP. Los documentos se publican
15 dias antes de la reunién para comentarios.

Ommmm—O Abril
Se publica el borrador del STIP para comentarios. En reunién de PRMPO se aprueban
los TIPs y endosa el UPWP. Se evaluan y atienden los comentarios y se envia STIP a las
agencias para aprobacion.

%) BORRADOR STIP

@ TIP/UPWP APROBADO

Omsmm——0 Mayo
Periodo de comentarios. Se envia el STIP al PRMPO y a los municipios rurales. La
comuciaciones se hacen a través de aviso publico.

STIP FINAL APROBADO

Ommm—O Junio

La version final del STIP aprobado por la FTAy la FHWA y se publica en la pagina web de
la agencia. A nivel local se anuncia con un aviso en el periddico.

“Aunque tipicamente estas son la fechas, al ser un proceso dinamico el mismo puede variar. Favor confirmar con la Oficina de
Coordinacién Federal de la ACT.

FUENTE: AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION — OFICINA DE COORDINACION FEDERAL. (2025, 19 DE AGOSTO).
SOLICITUD DE PROPUESTAS: PROYECTOS DE TRANSPORTACION COLECTIVA (VERSION 8.11.2025.01) [PRESENTACION EN PDF].
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Micromovilidad - conjunto de modos de transporte
individuales y ligeros, generalmente eléctricos o
impulsados por la persona usuaria, disenados para
recorridos cortos en entornos urbanos o semiurbanos.
Incluye bicicletas, monopatines, patinetas eléctricas,
scooters y otros vehiculos similares, usualmente con
velocidades menores a 25 km/h (LA MICROMOVILIDAD
EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE, BID, 2020).

Movilidad - En Puerto Rico, movilidad se entiende
como la capacidad de personas y bienes para
desplazarse de un lugar a otro de forma segura,
eficiente y equitativa, usando multiples modos de
transporte —transporte colectivo, caminar, bicicleta,
vehiculos privados— bajo condiciones que protejan
la salud publica, reduzcan los impactos ambientales
y mejoren la calidad de vida. Incluye también la
planificacion de infraestructura, el disefio urbano,
politicas publicas y servicios que amplien el acceso,
reduzcan barreras geograficas o econémicas, y
fomenten la sostenibilidad (PLAN DE TRANSPORTACION
MULTIMODAL A LARGO PLAZO AL 2050, 2023).
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Movilidad como derecho humano -reconoce que el
acceso seguro, asequible y equitativo al transporte es
esencial para ejercer otros derechos fundamentales
como la educacién, el trabajo y la salud. Respaldado
por organismos internacionales como ONU-Habitat
y la CEPAL, asi como por el Objetivo de Desarrollo
Sostenible 11 de la Agenda 2030, este enfoque
promueve que los gobiernos garanticen sistemas
de transporte seguros, accesibles y sostenibles.
Concebir la movilidad como un derecho humano
implica avanzar hacia ciudades mas justas e
inclusivas, donde desplazarse libremente sea una
posibilidad real para todas las personas, sin importar
su condicién econémica, género o lugar de residencia.

Multimodalidad - se refiere a la existencia y
disponibilidad de distintos modos de transporte en un
mismo sistema o territorio, aunque no necesariamente
se usen de forma combinada.



Negociado de Transporte y Otros Servicios
Publicos - NTsP entidad en Puerto Rico encargada
de reglamentar, autorizar y fiscalizar el transporte
comercial terrestre, incluyendo taxis, transporte
escolar, redes de transporte, mudanzas y otros
servicios de transporte publico.

Peatén - persona que transita a pie por una via
publica.

Plan de Transportacion Multimodal de Puerto Rico
2050 - es un documento estratégico desarrollado
por la ACT y DTOP en colaboracion con las agencias
federales y ATI. Su propésito es definir la vision,
metas y estrategias para el desarrollo del sistema
de transporte de Puerto Rico hasta el afio 2050,
promoviendo un enfoque multimodal, sostenible y
equitativo. El plan busca integrar todos los modos de
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transporte —carreteras, transporte colectivo, bicicleta,
peatones, transporte maritimo y aéreo— en un
sistema eficiente, accesible y resiliente que responda
a las necesidades actuales y futuras de movilidad en
el archipiélago. Incluye andlisis sobre el estado de la
infraestructura, proyecciones demograficas, retos de
cambio climatico, conectividad regional y prioridades
de inversion a corto, mediano y largo plazo. En
sintesis, es la hoja de ruta que guiara las politicas
y proyectos de movilidad en Puerto Rico, alineando
la planificacion local con metas de sostenibilidad,
equidad y desarrollo econémico a largo plazo.

Planes Maestros de Movilidad Sostenible -
Instrumentos de planificacion estratégica que buscan
organizar y mejorar los sistemas de transporte de una
ciudad o territorio de manera integrada, equitativa
y ambientalmente responsable. Este tipo de plan
analiza co6mo se mueven las personas y los bienes,
y propone acciones, politicas e infraestructuras para
reducir la dependencia del automévil privado, priorizar
el transporte publico, la movilidad peatonal y ciclista,
y disminuir las emisiones contaminantes.

Su meta es garantizar una movilidad accesible,



segura y eficiente para todos los sectores de la
poblacién, promoviendo al mismo tiempo el desarrollo
economico local y la resiliencia frente al cambio
climatico.

Porteadores Publicos - En Puerto Rico, los
porteadores publicos son operadores autorizados por
el Negociado de Transporte y Otros Servicios Publicos
(NTSP) para ofrecer servicios de transportacion
colectiva de pasajeros o carga a cambio de una
tarifa previamente aprobada. Estos pueden incluir
taxis, carros publicos, guaguas de ruta fija, transporte
escolar, asi como vehiculos de carga y mensajeria.
La Ley Num. 109 de 1962 y la Ley Num. Ley Transito
de Puerto Rico de 2000 establece que un porteador
publico debe contar con una franquicia o permiso
oficial para operar, garantizar condiciones de
seguridad y cumplir con tarifas reguladas. Su funcion
es fundamental para la movilidad de personas que
dependen del transporte colectivo, especialmente
en areas con acceso limitado a otros modos de
transporte (NTSP, 2023).
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Singletracks - Se refiere a un caminos estrechos
usados por ciclistas de manera deportiva.

STIP - Statewide Transportation Improvement
Program. Lista/programas a nivel estatal priorizado
de proyectos que abarca un periodo de 4 afios y que
es consistente con el plan estatal de transporte a
largo plazo, los planes de transporte metropolitanos
y los TIPS, y que es requerido para que los proyectos
sean elegibles para financiamiento bajo el titulo 23
del Cédigo de los Estados Unidos (U.S.C.) y el titulo
49 U.S.C. Capitulo 53. (23 CFR 450.104).



Programa Estatal de Mejoramiento del Transporte (STIP)
Ano Fiscal 2023-2026
Enmienda #3 | 15 de julio de 2025

Areas Urbanizadas (2020) Areas Rurales
Poblacién
50k-200k B Rural

200k-1millon

Bl Mas de 1millén

FUENTE: AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION - OFICINA DE COORDINACION FEDERAL. (2025, 19 DE AGOSTO).
SOLICITUD DE PROPUESTAS: PROYECTOS DE TRANSPORTACION COLECTIVA (VERSION 8.11.2025.01) [PRESENTACION EN PDF].
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Superillas, super manzana - o en inglés Superblock
es un modelo de diseio urbano implementado
por la ciudad de Barcelona que busca reorganizar
el transito vehicular para priorizar la movilidad
peatonal, el uso de la bicicleta y los espacios
publicos. Consiste en agrupar varias manzanas —
generalmente nueve— donde se restringe el paso
de vehiculos y se reduce la velocidad a 10 o0 20
km/h, transformando las calles interiores en areas
seguras, verdes y de convivencia comunitaria. Este
enfoque busca mejorar la calidad del aire, reducir
el ruido, aumentar la seguridad vial y devolver el
espacio urbano a las personas, fomentando la
sostenibilidad y la vida de barrio.

Tarifas integradas - Sistema en el que una sola tarifa
o boleto permite al pasajero utilizar varios modos de
transporte (ej. autobuses, trenes, lanchas, bicicletas
publicas) o hacer transbordos entre diferentes rutas
sin pagar costos adicionales por cada tramo (Unién
Internacional de Transporte Publico, 2025).



TIP - Transportation Improvement Plan Programas
priorizado de proyectos de transporte que abarca un
periodo de 4 anos y que es desarrollado y adoptado
formalmente por una MPO como parte del proceso
de planificacion de transporte metropolitana,
consistente con el plan de transporte metropolitano,
y requerido para que los proyectos sean elegibles
para financiamiento bajo el titulo 23 del Cédigo de
los Estados Unidos (u.s.c.)y el titulo 49 u.s.c. capitulo
53. (23 CFR 450.104).

TOD - El término desarrollo orientado al transito (TOD,
por sus siglas en inglés) se refiere a un modelo de
planificacion urbana que promueve un desarrollo
denso, de uso mixto y caminable alrededor de
estaciones de transporte publico, con el objetivo de
facilitar el acceso a vivienda, trabajo, comercioy ocio
sin depender del automovil.

Transporte - Se define como la accion y efecto de
transportar o transportarse; también como el sistema
de medios para conducir personasy cosas de un lugar
a otro (RAE, 2025).
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Transporte intermunicipal - El transporte
intermunicipal es el servicio de movilidad colectiva
que conecta distintos municipios entre si, permitiendo
el desplazamiento de personas desde zonas rurales
o suburbanas hacia centros urbanos y viceversa.
Generalmente se ofrece mediante autobuses,
guaguas publicas o carros publicos que operan rutas
fijas a través de carreteras principales.

Tren Urbano - El Tren Urbano de Puerto Rico es el
primer sistema de tren metropolitano del Caribe. Su
construccion comenzo6 en 1996 y fue inaugurado
oficialmente en diciembre de 2004. Concebido
como un proyecto para aliviar la congestion vehicular
en el area metropolitana de San Juan y promover el
transporte colectivo, el tren recorre aproximadamente
17 kildbmetros con 16 estaciones entre Bayamén,
Guaynabo y San Juan. El proyecto, desarrollado por la
ATy financiado con fondos estatales y federales, tuvo
un costo aproximado de 2,250 millones de délares,
superando ampliamente su presupuesto inicial y
con multiples senalamientos. Aunque su tecnologia
modernay su eficiencia operativa fueron reconocidas,
el sistema ha enfrentado retos significativos en cuanto
a cobertura limitada, costos de mantenimiento y
baja integracion con otros modos de transporte. La



primera linea del Tren Urbano, correspondiente a la
Fase 1, se desarrollé desde la estacion de Bayamén
hasta la estacion de Minillas. Sin embargo, el tramo
no se completo en su totalidad, quedando pendientes
dos estaciones adicionales: una hacia San Mateo y
otra que culminaria en Minillas, como punto final de
la linea. La Fase 2 contemplaba la expansién hacia
Carolina, partiendo desde la estacion de Rio Piedras,
donde incluso ya existen inversiones en tuneles
visibles en la estacién, para posteriormente llegar
hasta el Aeropuerto Luis Muihoz Marin. Veinte anos
después de su inauguracion, resurgen nuevamente
las conversaciones sobre posibles extensiones del
sistema. No obstante, los planes originales ya no
forman parte de la discusion actual, y en su lugar se
han destinado fondos significativos al analisis de una
posible expansion hacia el Centro de Convenciones
o el Viejo San Juan. Por otro lado, la Federal Transit
Administration (FTA) —agencia que financio6 la primera
fase del Tren Urbanoy a la cual se le solicitaran fondos
nuevamente porque el gobierno local no cuenta
con los fondos para dichos trabajos— promueve el
modelo de Transit-Oriented Development (TOD), o
Desarrollo Orientado al Transito, que busca crear
comunidades compactas, diversas y caminables
alrededor de estaciones de transporte publico,
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combinando vivienda, comercios y espacios publicos.
Sin embargo, el area del Centro de Convenciones
no se alinea con esta estrategia, dado que su uso
es predominantemente turistico, y no fomenta la
diversidad de usos ni la vivienda local, elementos
esenciales del enfoque TOD.

Visita www.tuextensiénpr.gov para mas informacion
acerca de este proyecto de pais en curso.

*7u  Plan Maestro Tren Urbano

Foza |

Fas la- Minillas

Fase |- Coroling

Fose |11 Aeroguerto
. Fasz V- 5ot Juon

Fase V- Coguns.

(Plan Maestro Tren Urbano 2000)



https://www.geoisla.com/2019/12/mapas-del-tren-urbano-2000/
http://www.tuextensiónpr.gov

Ultima milla o Last Mile - Se refiere al tramo final
de un viaje, es decir, la distancia entre un punto de
transporte principal —como una estacioén de tren o
parada de autobis—y el destino final del usuario. Es
un componente clave de la movilidad urbana, pues
determina la accesibilidad y eficiencia del sistema
de transporte. Facilitar la ultima milla mediante
aceras seguras, ciclovias, microbuses o sistemas de
bicicletas compartidas promueve una movilidad mas
integrada, comoda y sostenible.

UPWP Unified Planning Work Program - Declaracion
de trabajo que identifica las prioridades de
planificaciény las actividades que se llevaran a cabo
dentro de un area de planificaciéon metropolitana.
Como minimo, un UPWP incluye una descripcion del
trabajo de planificacion y los productos resultantes,
quién realizara el trabajo, los plazos para completarlo,
el costo del trabajo y la(s) fuente(s) de financiamiento.
(23 CFR 450.104).
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UZA - Urbanized area (area urbanizada) area
geografica con una poblacion de 50,000 o mas, segun
lo designado por la Oficina del Censo (23 CFR 450.104).

Zonas de trafico - es una unidad espacial delimitada
de la infraestructura vial en la que se implementan
regulaciones diferenciadas de circulacién, velocidad,
acceso y prioridad modal, con el fin de optimizar
la operacion del sistema de transporte, reducir
externalidades negativas y garantizar condiciones
de seguridad vial.



HERRAMIENTAS TEORICAS,
ORGANIZACIONES+FUNDING

APLICACIONES

El Tren Urbano App/Web - El app fue creado por Victor
Ramirez y Edrick Ortiz en el 2011 con informacién
ofrecida por el Sistema de Transportacién y Obras
Publicas (Primera Hora 2011). Se puede acceder
como aplicacion o incluso como pagina web como
el TrenUrabnoApp.com

El app de La linea de San Juan ofrece informacién
actualizada cada segundo a través de una mapa
interactivo de la localizacién de guaguas y su
cobertura. Es una red de guaguas de 6 rutas en
San Juan con la intencion de ayudar a residentes a
optimizar la movilidad colectiva municipal.

Guawa - Igual a el tren urbano app, Guawa, fue
creado por Victor Ramirez y Edrick Ortiz con el fin de
hacer el movimiento y conocimiento sobre el tiempo
de rutas con el transporte publico en Puerto Rico
mas accesible. Es un app gratis cuyas inversiones
empezaron con un subvencion del Departamento
de Desarrollo Econémico en el 2017 (NOTICEL 2019).
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https://trenurbanoapp.com/
https://sanjuan.pr/lineasj/
https://apps.apple.com/us/app/guawa/id1441665281
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Google Maps - En el area metropolitana ya es posible
trazar tu ruta y conocer las opciones de transporte
colectivo disponibles, facilitando la planificacién de
viajes y promoviendo un uso mas eficiente y accesible
del sistema publico de movilidad. Es un sistema de
localizacion (GPS) a través del suplidor Google.

Transporte Metropolitano - Ante la falta de coherencia
en las diversas modalidades de transporte publico en
Puerto Rico de redes de comunicaciones oficiales,
nacié la Red de Transporte Metropolitano por
Boricuas. Su misién es empoderar a la ciudadania a
través de informacién y educacion sobre el transporte
publico, como sistemas municipales, el tren, lanchas
y guaguas en Puerto Rico. Incluye informacién sobre
la historia de las guaguas en PR, enlaces de rutas para
los diferente modos de transportacion y notas para
cada parada de autobuses en la area metro.

MetroBikes - Un sistema de “bici comparte”
que se esta desarrollando con el fin de alquilar
bicicletas en Puerto Rico a través de archipélago
como San Juan, Bayamén y Mayagliez.



https://www.transportemetro.pr/inicio
https://www.transportemetro.pr/inicio
https://www.facebook.com/metrobikespr/

Sitras - Es un sistema de transporte municipal en
concentrado en Ponce con 9 rutas. Incluye un programa
especial conocido como New Freedom o Para Transito
aquellos pasajeros con diversidad funcional donde la
area de servicio se extiende 3 millas durante las horas
de servicio regular.

Metro Cycling League - Es una liga de ciclismo
competitiva con el propésito de desarrollar, promovery
ofrecer un nivel de ciclismo inclusivo para familias de alta
calidad en Puerto Rico.

MATERIALES. LIBROS

Observatorio Latinoamericano de Género y
Movilidad (OBGEM) - trabaja temas de equidad en
transporte en América Latina.

Urban Mobility Resilience Framework (World
Resources Institute) - Urban Mobility is a workstream
of WRI Ross Center for Sustainable Cities. WRI's
United States and Energy programs also work on
Urban Mobility issues.
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https://sitrasponce.com/inicio
https://metrocyclingleague.com/
https://www.obgem.org/index.php/que-es-obgem
https://www.obgem.org/index.php/que-es-obgem
https://www.wri.org/cities/urban-mobility
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International Council for Local Environmental
Initiatives- ICLElI - Gobiernos Locales por la
Sustentabilidad es una red global de mas de 2,500
gobiernos locales y regionales comprometidos
con el desarrollo urbano sostenible. A través de su
agenda de Movilidad Sostenible, ICLEI apoya a sus
miembros en la creacién de sistemas de movilidad
seguros, asequibles, accesibles, resilientes, de cero
emisiones y sostenibles, con el objetivo de construir
ciudades habitables que satisfagan las necesidades
de movilidad de todas las personas.

El libro “15-Minute City” de Carlos Moreno ofrece
una exploracién convincente sobre la planificacién
urbana orientada a mejorar la sostenibilidad y
reducir la dependencia del automévil. La obra
presenta estrategias practicas para crear vecindarios
caminables, apoyandose en estudios de caso de todo
el mundo para ilustrar sus conceptos. Es una lectura
esclarecedora para quienes desean reimaginar la vida
urbana de una manera mas equitativa y sostenible.


https://sustainablemobility.iclei.org/
https://sustainablemobility.iclei.org/

Walker, J. (2012). Human transit: How clearer thinking
about public transit can enrich our communities and
our lives. Island Press.

Martens, K. (2016). Transport justice: Designing fair
transportation systems. Routledge.

Haseli, G., Hajiaghaei-Keshteli, M., & Moslem,
S. (Eds.). (2025). Reliable decision-making for
sustainable transportation. Academic Press.

Manual on Uniform Traffic Control Devices. Part 9
Traffic Control For Bycicles Facilities. 11th Edition.
Federal Highway Administration (FHWA)

PODCASTS

Muévete en Bici - Promovemos el uso de la bicicleta
como medio de transporte en Puerto Rico. Grabamos
el Podcast semanal para hablar de ciclismo en Puerto
Rico disponible en tu plataforma de podcast favorita.

Urbital - Historias de los ciclos del mercado, el
urbanismo, la movilidad y el desarrollo sostenible.
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https://mutcd.fhwa.dot.gov/pdfs/11th_Edition/part9.pdf
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Entre la Vias - Un documental sobre La Historia
del Tren en Puerto Rico dirigido por Bryan Ferrer
estrenando prontamente en Caribbean Cinemas y
plataformas digitales.

LEYES, PLANES

Ley Num. 201 de 16 diciembre de 2010 - (Ley para
Declarar la Politica Publica sobre la Adopcion del
Concepto de Calles Completas o ‘Complete Streets).

Ley Nim. 22 de 7 de Enero de 2000 - (Ley de
Vehiculos y Transito de Puerto Rico) Regula el uso
de vehiculos de motor en vias publicas: normas de
transito, permisos, responsabilidades, sanciones.
Define normas basicas de transito, velocidades, usos
de carriles exclusivos, obligaciones de conductores y
ciudadanos.

Ley Nim. 54 de 30 de Mayo de 1973 - Ley de
Administracién, Conservaciény Policia de Carreteras
Estatales. Regula la administracién, conservacion,
seguridad y uso de las carreteras estatales.



https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/leyesreferencia/PDF/201-2010.pdf
https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/leyesreferencia/PDF/22-2000.pdf
https://www.lexjuris.com/lexlex/ley1997/lex97126.htm#:~:text=EXPOSICION%20DE%20MOTIVOS-,La%20Ley%20N%C3%BAm.,las%20carreteras%20de%20Puerto%20Rico.

Ley de la Autoridad de Transporte Integrado,
Ley Num. 123 de 2014 - Crea la autoridad estatal
encargada de integrar transporte colectivo. Busca
desarrollar una politica publica de transporte colectivo
unificado y reducir la fragmentacioén institucional en
movilidad.

Ley de Travesias, Ley Nium. 49 de 1917 - Reglamenta
las travesias urbanas de los pueblos. Establece que
calles insulares a areas urbanas formen parte de
la red estatal bajo jurisdiccion del DTOP para su
conservacion.

Ley Nim. 100 de 2022 - Enmienda a la Ley de
Vehiculos y Transito. Impone infracciones mas
estrictas para exceso de velocidad en vehiculos
pesados, autobuses y transporte escolar.

Ley Num. 149 de 2014. - Regulacion de empresas de
conduccidény delegaciones. Transfiere competencias
y regula empresas privadas de transporte; toca
regulacién del transporte colectivo e instrumentos
institucionales.
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https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/LeyesOrganicas/pdf/123-2014.pdf
https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/LeyesOrganicas/pdf/123-2014.pdf
https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/leyesreferencia/PDF/49-1917.pdf
https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/leyesreferencia/PDF/2020/0100-2022.pdf
https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/leyesreferencia/PDF/2020/0100-2022.pdf
https://bvirtualogp.pr.gov/ogp/Bvirtual/leyesreferencia/PDF/149-2014.pdf
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Ley Num. 49 de 2021 Enmienda a la Ley de Vehiculos
y Transito. - Reduce el plazo de prescripcion para el
cobro de multas de transito de seis ainos a tres.

Plan Integral Ciclista y Peatonal para Puerto Rico -
Documento de politica publica que define la vision,
metas, objetivos, y estrategias de accién necesarias
para integrar la actividad ciclista y peatonal en nuestro
sistema de transporte.

GRUPOS COMUNITARIOS

Bici Urbana PR - Proyecto comunitario para promover
el uso de bicicleta en areas urbanas de Puerto Rico.

Ruta Borinquen - Movilidad Sostenible a través
de la reutilizacién de las antiguas servidumbres de
ferrocarriles.

Caciques Cycling - Colectivo de ciclistas en Puerto
Rico que promueve el ciclismo como medio de
transporte, deporte y comunidad, fomentando la
seguridad vial y la movilidad sostenible.


https://www.lexjuris.com/lexlex/leyes2021/lexl2021049.htm
https://www.lexjuris.com/lexlex/leyes2021/lexl2021049.htm
https://act.dtop.pr.gov/Bike-and-Ped-OCT262018-Final.pdf
https://www.facebook.com/biciurbanapr

Cultura Bici - Cultura Bicicleta Coop es una
cooperativa ubicada en San Juan que promueve el
uso de la bicicleta como medio de transporte seguro,
sostenible y accesible, ofreciendo alquiler, tours,
clases y servicios de reparaciéon para fortalecer la
micro movilidad urbana.

Capicu Adentro - Centro de arte y cultura comunitaria
ubicado en el area de Plaza del Mercado de Rio
Piedras, en San Juan, Puerto Rico. Tiene como
mision conectar y nutrir el ecosistema cultural local,
apoyar el talento caribefio y fomentar la participacion
comunitaria.

Federacion de Ciclismo - Federacion de ciclismo en
Puerto Rico e internacional que facilita actividades
competitivas, noticias del ciclismo y eventos
recreacionales y turisticas para personas de todas
las edadas.

Urbe Apie - El nombre «Urbe Apie» juega con el
concepto de “urbano” + “a pie”, sugiriendo caminar la
ciudad, encontrarse, conectarse colectivamente. Entre
sus proyectos estan huertos comunitarios, galerias
de arte, boutiques comunitarias y rehabilitacion de
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https://www.purcycling.com/
https://www.purcycling.com/
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edificios abandonados para uso comunitario.

Chincho Tren - Iniciativa que organiza salidas de
“chinchorreo” usando el Tren Urbano (quedadas, rutas
y paradas para compartir en barrios y estaciones),
difundidas sobre todo por su cuenta de Instagram.

Eco Taxi - EcoTaxi Solar es una companhia de
transporte ecolégico en Mayaguez, Puerto Rico, que
utiliza triciclos ultralivianos equipados con motores
eléctricos y paneles solares, junto con energia
muscular (pedaleo) para mover pasajeros de manera
sostenible.

iPlanifiquemos! - Organizacién sin fines de lucro
de Puerto Rico que ofrece acompafhamiento a
comunidades en procesos de planificacion urbana
y desarrollo comunitario.

Transporte Metropolitano - Iniciativa ciudadana de
Puerto Rico dedicada a informar, educary empoderar
a la ciudadania sobre el transporte publico en la isla.

Climate Trace PR - ONG puertorriquefia que
promueve la gobernanza climaticay la participacion


https://www.instagram.com/chinchotren/

publica en decisiones sobre cambio climatico.

Sembrando Sentido - Organizacién sin fines de lucro
(501(c)(3)) radicada en Puerto Rico que trabaja para
fortalecer la gobernanza, promover la transparencia,
la rendicién de cuentas y la participacién ciudadana
en el uso de los recursos publicos.

Red Urbana de Educacion y Accidn Ciclista (RUEDA)
- Grupo de ciclismo organizando conversaciones,
contenido y eventos sobre el ciclismo con el fin de
que sea mas eco-amigable.

Movimiento para el Alcance de Vida Independiente
(MAVI) - Es una organizacion sin fines de lucro con
la misién de promover una vida independiente y
desarrollar destrezas esenciales para que personas
con impedimentos especificamente puedan vivir cada
aspecto de la sociedad y de manera independiente.

Coalicion de Ciclistas en Puerto Rico - Es un grupo de
ciclistas que apoya y promueve el uso de la bicicleta
como método de transportacién y deporte.
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https://www.facebook.com/groups/ruedaciclista/
https://mavi-pr.org/
https://mavi-pr.org/
https://www.facebook.com/Puerto.Rico.Bicycle.Coalition/

FONDOS

Programa RAISE del USDOT - Fondos para proyectos
de transporte sostenible con impacto social.

CDBG-DR/MIT - Pueden incluir componentes de
movilidad en recuperacién y mitigacion.
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https://www.transportation.gov/tags/raise-grants
https://recuperacion.pr.gov/welcome/en/index.html
https://www.hud.gov/hud-partners/community-cdbg-dr-regulations#close

AGRADECIMIENTOS

Agradecemos profundamente a quienes
participaron en los procesos, cuestionarios,
recomendaciones, conversaciones y charlas a lo
largo de cerca de un afo. Su conocimiento situado,
sus observaciones sobre la movilidad cotidiana y sus
aportaciones durante los ejercicios colaborativos
fueron fundamentales para la formulacion técnica y
contextual de esta guia.

Su analisis de rutas, infraestructura, seguridad vial,
politica publica, participacion y accesibilidad aporté
datos cualitativos criticos que fortalecen la pertinencia
técnica de las recomendaciones aqui presentadas.
La disposicion de las personas a compartir su
experiencia, evaluar escenarios y validar propuestas
permitié integrar criterios de movilidad sostenible
desde una perspectiva comunitaria y territorial.

En especial, agradecemos a Aimar Rosario Avila por
sumarse a esta gesta y asumir la tarea de transcribir
las recomendaciones con la meticulosidad, el rigor
y el respeto debido a las palabras de quienes las
articularon y a Tania M. Gonzalez por darle forma a
nuestras ideas.

179



CREDITOS

Redaccién: Aimar Rosario Avila
Diseno+Edicion+Montaje: La Marana
llustraciones: Tania M. Gonzalez



\f»égnvggg%oﬁ\g? p(_‘»m\\ }0‘3“\*’1/“_ C ooy —
SEAAU Yy Lot OS U EN0 YO WAS onCEBEHS

Mejeroy pundualidad be ks guages, desamolior plakihvmcs i berpo de espera.

Municrpros deben prigriaal 14 2oras de havsrto que Excluiar- 125 ?"é”””/l‘f-?
~wvad )2 el Vhewdo Solo el ’W"\G(PWJTC colectivo /Mg}guggsj P | S1CoIres,

Y A0 0(&;%65&@5?4“5)””’4’5 Colechivd ) para abrir Jos calles &

Dam it ancr @ bic IS AT = 250, 0N 108 fasco wrbands. FS

Cu aa F0 [mis fqﬁfﬁ'cﬂa%ﬂ Y/IEZ;C{AZ““W 0 Ao ’p/ﬂ/aféiﬂ”
e A med/%azﬂm

/4 c;{,ﬂxe/) ) puede Gzr
7, Son mag P72 elnache? hnes ok Sesnani

o g5 areds calgenes -
DHrD  fara h 169 Comnts 1 ale2 75 FImoers yoe priondad &

o €1 | dlad pablies, o led) e y ach (@ para fue sz g

MG parodlal M MoV mlente e ke
AU PO u\‘ag O nG Pale

@\L‘DCQ dps  en <eshaduontes oy S e,

La \Ja,ﬂ\;ﬁﬂ\c,wz\ 98 clavte e Aprodun Apsanotiay— an

o G taloandS e T o o A
borspovte.  Cduckve £ tmcerhvar ol despla ranccenh
Camirando. Con Aanoples adevibs Ao eonlne e
se corlaa Vo feampeadaen, neioia Some. e



La Marana es una
organizacion sin fines
de lucro que promueve
el desarrollo sostenible
a través del diseno y la
planificacion participativa.

PRSOSTENIBLE es
una comunidad de practica
que nos permite imaginar
para construir cambios de
paradigma, promoviendo
nuevas formas de pensar
y actuar hacia el desarrollo
sostenible en Puerto Rico.
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