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CONOZCA A LOS AUTORES

¢ QUIERE UNIRSE A LOS AUTORES DE
ESTA REVISTA? iNADA MAS FACIL!
ESCRIBENOS UN MENSAJE PRIVADO A
TRAVES NUESTRA FANPAGE EN FB O
ENVIA UN CORREO ELECTRONICO A
ROA@ROADOFADV.COM.
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INVITENOS A UN CAFE

Hola.

Se acerca la primavera y todo el mundo mira impaciente las previsiones
meteorologicas para volver a subirse a sus queridas dos ruedas y ponerse en
marcha. Conocemos muy bien esa sensacién de frescor cuando empezamos a
planear de nuevo nuestros proximos viajes, cuando ya podemos decir que nos
vamos dentro de uno o dos meses. Conocemos la emocién previa, elaborando
rutas, ojeando guias, porque la planificacion es realmente parte de todo el viaje.
Probablemente algunos de vosotros ya hayais tomado direcciones y esperamos
que compartais vuestras aventuras con nosotros en las paginas de RoA. Y, para
los que aun estan buscando, venimos como siempre con un montén de nuevas
inspiraciones y maravillosas historias escritas por viajeros en moto.
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iConducid con cuidado!

Konolin owelite

EDITORES:
Editor Jefe - Karolina Kowalska Maquetacion y disefio grafico - Szymon Zobniéw

EDITORIAL: Road of Adventure, Smaratun 28, 230 Keflavik, Iceland, PHONE: +354 6639467, EMAIL: roa@roadofadv.com, WWW: https://www.roadofadv.com

Todos los articulos, fotos y otros materiales publicados en la revista "Road of Adventure" estan protegidos por derechos de autor. La reproduccion, copia,
reimpresion o cualquier otro uso de todo o parte del material aqui publicado requiere la autorizacion previa de los propietarios de los derechos de autor. ;Desea
obtenerla? Ponte en contacto con nosotros escribiendo a roa@roadofadv.com. Foto de portada: Karl Park
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En junio de 2022, Michael Yang emprendié un
viaje en moto de 40 dias y 12.258 millas a
través de Estados Unidos, Canada y México. A
mitad de camino, cuando se encontraba en el
punto mas oriental de Canada, la provincia
insular de Terranova, Yang se zambull6 en las
gélidas aguas del océano Atlantico para marcar
el final de la primera mitad de su viaje. El final
de este viaje solo podia ser de una manera: una
zambullida similar en el Pacifico. Por eso, este
residente de La Cafiada (California) y veterano
de las nuevas empresas de Internet de Silicon
Valley se puso el banador y se dio un chapuzon
en el muelle de Santa Ménica.

"La Ruta 66, el final de ese camino, era mi
objetivo final", explicd Yang, cuya familia estaba
alli para recibirle a su regreso. "Mi madre me
dijo que 40 dias me habian parecido un afno.
Fue un gran alivio volver a casa sano y salvo".

Este ha sido, con diferencia, el viaje mas largo y
arduo de Yang desde que reavivo su aficion por
el motociclismo hace unos ocho afios, cuando él
y su familia se trasladaron al sur de California
desde la bahia de San Francisco para estar
mas cerca de sus ancianos padres. Dejo su
impronta en Silicon Valley al fundar
mySimon.com, un sitio de comparacion de
compras en linea que se vendié a CNET en
2000, y mas tarde invirtié en acciones
tecnoldgicas y Bitcoin.

Sin embargo, Yang sentia que el espiritu
emprendedor tenia otra cara, una mentalidad
abierta y un sentido de la aventura que queria
transmitir a sus tres hijos e hija, cuyas edades
oscilaban entre los 10 y los 19 afos. Queria

mostrarles las maravillas de la carretera.

"Fue una gran experiencia como emprendedor:
se me ocurri6 la idea de un sitio web de
comparacioén de precios para compras en linea,
lo construi reuniendo capital riesgo y luego lo
vendi". - dijo Yang, que cumplié 61 afos en
agosto. "Pero lo que hago ahora también
importa, es una experiencia distinta, pero igual
de importante".

"En vez de una aventura empresarial -recorrer
el mundo en moto- es algo mas que un hobby,
un deporte o una pasion. Quiero que mis hijos
sepan que la vida es algo mas que el trabajo, la
familia y otras cosas. Tenemos que tener cosas
que nos gusten hacer y perseguirlas al
maximo".

Sin embargo, estas opiniones no impidieron a
Yang cuestionarse sus decisiones durante los
40 dias de travesia, en los que hablamos varias
veces durante su viaje. Un agotado Yang sufrié
un grave vuelco en su moto al final de su 16°
dia de viaje sin parar, tras recorrer mas de
8.000 km, en un parque de autocaravanas de
Labrador y se pregunté:

"¢ Qué hago aqui?".

"Descubri que habia un libro con ese titulo
escrito por otro viajero en moto", dijo mas tarde,
riendo.

"Mi respuesta es que cuando empecé era
divertido, una aventura, un reto para mi.
Recorrer mas de 12.000 millas en un viaje es
una prueba de resistencia y fuerza de voluntad.
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Ver nuevos lugares que no has visto antes es
muy divertido".

"Me da mucha alegria ver los grandes paisajes
de los lugares porque siento que debe haber un
creador que hizo que todo ocurriera”.

Yang se hizo acompanrar en parte de este viaje
por un amigo ciclista, Karl Park, de Seattle.

"El afio pasado monté solo durante cuatro dias
y gané algo de confianza". - dijo Yang. "Es una
sensacion completamente diferente la que

experimentas cuando montas solo y cada vez
me acostumbro mas. No siempre es facil
encontrar a alguien con quien hacer un viaje de
larga distancia debido al trabajo, la familia y
otras prioridades”.

Pero en otro sentido, no estaba solo: Yang
contaba con una legion de otros entusiastas de
las motos que le seguian, aparentemente
kilometro tras kilbmetro, a través de su pagina
personal de Facebook y de uno de los mayores
grupos de FB para aficionados a las motos
BMW R1200GS.

Estos medios le ayudaron a hacer nuevos
amigos y propiciaron que un buen samaritano
acudiera en su ayuda en julio. Otro miembro de

Minnesota que habia estado siguiendo los
movimientos de Yang se percaté de que se
acercaba a las Ciudades Gemelas y le invité a
dar un paseo en barca por el lago, bafiarse y
comer en White Bear Lake. Unas semanas mas
tarde, la moto de Yang volcé en el arcén cuando
se detuvo a hacer una foto que capté su entrada
en Nueva Brunswick.

"Pude continuar hasta la siguiente parada
conduciendo con el parabrisas roto y un chaleco
con airbag que se habia desinflado". - dijo Yang.
"No fue peligroso, pero estas cosas pasan”.

Afortunadamente, otro motorista -situado a una
hora y media de distancia, en Moncton- vio el
post y las fotos de Yang en Facebook y se puso
en contacto, informando de que tenia un
parabrisas de repuesto para su moto.

"Me puse en contacto con él y me envié un
mensaje con su direccion y me estaba
esperando en la entrada de su casa con su
mujer". - cuenta Yang. "Me vendié el parabrisas
a precio de coste, menos de la mitad de lo que
costaria uno nuevo. Era mecanico de coches y
me lo cambié gratis".

"Es increible que los motoristas tengamos una
comunidad asi. He podido seguir en contacto
con viajeros. Les encantaba seguirme en mi
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viaje, me daban consejos sobre qué comprobar
y qué ruta tomar y déonde conseguir ayuda si la
necesitaba."

"Incluso a tres o cuatro mil kilbmetros de casa,
senti que tenia apoyo local".

En el viaje de inmersion también hubo
momentos que mejoraron el estado de animo.

Yang se convirtié en terranova de honor al
besar un bacalao congelado. Esto llamé la
atencion de sus hijos mientras charlaban en su
siguiente llamada por Facetime.

"Me decian: 'Uh, has besado un bacalao, un pez
muerto™, cuenta Yang. "Anthony Bourdain
estaba en el mismo bar. Es divertido, una
leccion cultural para mis hijos. Nunca habian
oido hablar de Terranova ni de algunas de las
tradiciones locales".

Aquel primer chapuzén en el océano Atlantico
en un soleado dia de verano reflejo lo que Yang
llamé una "experiencia para todo el cuerpo”.

"No hacia tanto frio como temia o esperaba: era
refrescante y hacia un poco de fresco". - dijo
Yang. "Me alegro de haberlo hecho".
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Yang nacio y crecio en Corea del Sur y emigro a
Estados Unidos cuando tenia 14 afos,
estableciéndose en la bahia de San Francisco.
Un afio después, trabajaba a tiempo parcial en
una tienda 7-Eleven de San José y se fij6 en
unos adolescentes que circulaban en pequenas
motos por el barrio.

La semilla estaba sembrada. Compré una moto
enduro Yamaha de 100 cc a un adolescente del
barrio por 200 ddlares. Pronto se convirtié en su
medio de transporte favorito. Le encantaba
montar en scooters de alquiler cuando era nifio
en Corea del Sur, pero ésta era una experiencia
completamente distinta.

"A veces siento que vuelo a metro y medio del
suelo", dice. - afirma.

A Yang no le cabe duda de que le esperan mas
aventuras. Soélo es cuestion de cuando, no de si
las habra.

"Pienso dar la vuelta al mundo, pero no sé

exactamente cuando”, afirma. "Espero viajar de
Londres a Siberia y a Seul dentro de uno o dos
afos".

"Seria una experiencia muy diferente. Rusia es
ahora una gran incognita debido a la guerra en
Ucrania. He oido que podria llegar hasta alli y
cruzar Siberia. Tendré que investigar mas a
fondo sobre eso".

"Alguien me dijo una vez: 'Ya has cruzado la
mitad de la tierra'; ahora me espera la otra
mitad" El suefio de Michael es dar la vuelta al
mundo de una vez en moto. Tiene la suerte de
contar con su mujer Sunny y su familia para
apoyarle en la persecucién de su suefio,
aunque a veces no sea facil. Su préximo destino
sera probablemente Prudhoe Bay en Alaska y
Ushuaia en Argentina, seguidos de Eurasia y
otros lugares del mundo.
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VIAJ@AL CABO YORK, EN
KESEL PUNTOMAS = =
NENJE AUSTRALIANO: PARA
AR LA CARRETERA DE
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LLEGAR HASTAALLT. HAY QUE T¢
DESARROLLO PENINSULAR (PD
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CAPE YORK

i ya has leido mi anterior

relato "Aventura en el

Cabo York", tienes la
oportunidad de seguirnos una
vez mas a mis colegas y a mi
en nuestro viaje al Cabo. Si
no, te invito a leer la primera
parte en el nUmero anterior de
Road of Adventure. Alli sélo
describi la mitad del viaje.
Ahora teniamos que volver a
casa.

Estoy de pie en una ladera
rocosa con el cartel de Cape
York delante de mi. Me
apetece tanto quedarme aqui,
respirando el aire marino y
contemplando las hermosas
aguas azules del Paso del
Endeavour. Sin embargo,
tengo que dar media vuelta 'y
prepararme para el viaje de
vuelta a casa.

De regreso, nos detenemos
brevemente en el
aparcamiento y admiramos el
deslumbrante azul del mar, los
cocoteros y, a lo lejos, los
mastiles de dos catamaranes
de crucero.

Antes de regresar a nuestro
campamento en Punsand Bay
Camping Ground para
disfrutar de una merecida
fiesta en el Corrugations Bair,
tenemos que parar a comprar
unas camisetas en el pequefio
cobertizo conocido como la
"Tienda de los Cocodrilos". Al
fin y al cabo, "ya he pasado
por eso y tengo la camiseta"
es una conocida expresion

T

.
CTE Y

australiana.

Después de parar, miré hacia
abajo y vi que el tapon del
radiador del Emu estaba
mojado; habiamos pasado por
unos cuantos charcos, pero el
agua solo estaba en un lado.
Habia un olor caracteristico a
refrigerante que goteaba, y
una inspecciéon mas detenida
revelé una fina niebla que
salia de la parte superior del
radiador.

Me agaché y desenrosqué el
tapon del radiador y, como era
de esperar, habia
desaparecido una cantidad
considerable de agua. Lo
unico que podia hacer erair a
Bamaga e intentar encontrar

.'2‘ i
N
A

una solucion. Llenamos el
radiador con agua potable y
emprendi el viaje de 25 km
hasta Bamaga.

La carretera de grava hasta
Bamaga es ancha, ondulada y
con curvas suaves. Si no
hubiera sido por mi
preocupacion por la fuga del
radiador, habria sido un
agradable camino de tierra.
En cambio, fue un viaje tenso
e incierto. No perdi de vista el
indicador de temperatura, con
la esperanza de que estuviera
baja.

Al llegar a un pequefio patio
con un letrero de mecanico en
la entrada, me abordan tres
perros muy grandes que
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parecen cerdos criados para
cazar jabalies.

El dueio, un aborigen de
mediana edad, me manda a
una tienda que vende
radiadores y me sugiere que
si no tienen uno para mi moto,
vuelva y me soldara el viejo.
Le doy las gracias y salgo de
su patio. Veo coémo se les
vuelve la cara a los perros,
que babean mientras me ven
alejarme.

Busco un taller de
automoviles, pero lo Unico que
encuentro es una seleccion
aleatoria de contenedores de
transporte.

Al pasar varias veces por

delante de los contenedores,
empiezo a pensar que el taller
esta en algun lugar detras de
ellos. Encuentro la puerta
principal en la parte trasera y
veo a un senor mayor sentado
detras de un pequefio
escritorio bajo un aparato de
aire acondicionado.

Tras diagnosticar mi
problema con la eficacia del
meédico, me dispensa dos de
los liquidos que bloquean las
fugas.

Vuelvo al Emu, arranco el
motor, quito el tapdn y vierto
un tercio del producto
antifugas en el radiador segun
las instrucciones, y lleno el
espacio restante con agua y
espero a que cesen todas las

burbujas antes de volver a
poner el tapon.

Una vez de vuelta en la
carretera me siento mas
confiado y aliviado. Empiezo a
disfrutar de la carretera de
tierra y ondulada de vuelta al
camping. A mitad de camino,
me detengo a un lado de la
carretera para comprobar el
radiador.

De vuelta al campamento
compruebo de nuevo el nivel
de agua, la sencilla solucién
parece funcionar por ahora.
Esta es razoén suficiente para
no preocuparse por nuestro
viaje de regreso y me uno a
los demas en Corrugations
Bar.







Nuestro plan para mafana era
llegar a Bramwell Junction
Roadhouse, antes de una
maraton de 600 kildmetros
hasta un pub llamado Lion's
Den Hotel.

Al despertarme antes que los
demas, recojo todo mi equipo
y pongo agua en silencio en
mi caldera a chorro para
prepararme el café. Poco
después, Quentin, que
también ha hecho las maletas,
se une a mi para tomar una
taza. Nos sentamos en
silencio, escuchamos a
nuestros comparieros
mezclarse en sus tiendas y a
los primeros pajaros anunciar
un nuevo dia.

En 40 minutos estamos todos
recogidos y listos para partir,
algunos de los campistas
siguen felizmente dormidos,
pero como yo tengo un
escape Yoshimirra y Nick,
Shayla, Flemming y Quentin
también tienen tubos
modificados, la calma no dura
mucho. Salimos del camping y
nos dirigimos a través de un
pequefio arroyo hacia la
gasolinera.

Después de repostar nos
ponemos en marcha, con
Quentin y Flemming a la
cabeza del grupo,
serpenteando por las curvas y
acelerando rapidamente por la
ondulada carretera. Es selva

profunda y bosque tropical, lo
que hace que el viaje sea
agradable y placentero. En el
desvio hacia la carretera de
Bamaga me detengo y
espero, Shayla es la siguiente
y le digo que siga adelante.
Hago de barrendero y me
aseguro de que todos sepan
por donde ir.

Cuando Shayla se aleja, oigo
a Nick por el
intercomunicador:
"iiiiMierdal!l!ll acaba de
golpear el roo..." y luego nada.
Escuchamos pero no hay mas
comentarios. "Papa, ¢estas
bien?", dice Shayla con
panico en la voz. Sélo han
pasado cuatro dias desde que
un joven jinete murié aqui tras
atropellar a un roo, y eso nos
esta afectando mucho. "Estoy
bien, sigo montando". -
respondio.

Unos minutos después, la
DRZ400 E de Nick aparece a
la vista: "Le he dado de frente,
pero no ha pasado nada".
Espero a que haga un giro y
le sigo.

Nos reagrupamos en Bamaga
Road y comprobamos si la
moto de Nick presenta dafos
evidentes. Compruebo el
agua de mi radiador, todo esta
bien. Empezamos a
descender por la horrible y
ondulada carretera de tierra
hasta Jardine Ferry.

En Jardine compruebo de
nuevo mi radiador, se ha
filtrado algo de agua, asi que
lo lleno y respiro hondo, sélo
estamos a mitad de camino
por Bamaga Road.

Finalmente llegamos de
nuevo al sendero de las
cataratas Fruit Bat y al tramo
norte de la Old Telegraph
Track (OTT). Esto significa
que la peor parte del viaje ha
quedado atras. Elliot Twin
Falls es otra espectacular
cascada 14 kildmetros mas
abajo en el sendero desde
Fruit Bat Falls. Para llegar alli,
tuvimos que atravesar 14
kilbmetros de arena roja y
polvo y cruzar un arroyo.

Me apoyé en las estriberas y
me incliné hacia atras,
manteniendo las revoluciones
bastante altas mientras me
dejaba caer por la arena.
Prefiero conducir
relativamente rapido en la
arena, pero no a una
velocidad de vértigo como
recomiendan algunos.
Prefiero tener algo de par
motor para salir de cualquier
situacion dificil.

Mientras pensaba en cambiar
de marcha, Rob me adelant6
con su Africa Twin. Decidi
ponerme detras de él, seguir
su trazada y acelerar. Pero al
desplazar el peso de mi
cuerpo hacia delante para
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levantar la palanca de
cambios, la rueda delantera
se enterré en la arena y di un
tirén hacia delante. En lugar
de cambiar a una marcha
superior, me deslicé cuesta
abajo.

Durante lo que me parecio
una eternidad, pero
probablemente solo fueron
cinco segundos, luché con el
manillar mientras la parte
delantera de la moto se
retorcia e inclinaba de un lado
a otro. Todos los motoristas
con experiencia en arena
saben que la Unica forma de
salvar esta situacion es
acelerar.

Tiré hacia atras del manillar,
me separé y giré el
acelerador. La rueda
delantera se levanto y la
trasera se clavé, la Emu
chillaba a unas 7.000 rpm,
pero la mantuve firme hasta
que sali de las zanjas mas
profundas, entonces cambié
rapidamente de marcha y
volvi a poner la rueda
delantera encima de la arena.

El resto del trayecto fue un
poco angustioso, sin duda me
sacudio y mermoé mi
confianza. Sin embargo,
consegui cruzar un arroyo
pequefo pero empinado y
llegar al aparcamiento de las
cataratas Elliot Twin Falls.

Las cataratas son
espectaculares y muy
diferentes de las de Fruit Bat.
El rio se abre en un gran

canal y luego cae en cascada
por un desnivel pronunciado y
estrecho. El agua se desvia
hacia un pequeno desfiladero.
Sin embargo, como el
"alimentador" es plano, parte
del agua fluye a su alrededor,
creando una segunda serie de
cascadas, de ahi el nombre
de "Elliot Twin Falls" El agua
era refrescante, translucida,
verdosa, con una fuerte
corriente que intentaba
arrastrarnos corriente abajo.
Podriamos habernos quedado
en el agua fresca y
refrescante todo el dia, pero
se estaba haciendo tarde y
aun nos quedaban 109
kilbmetros de polvo y grava
que atravesar antes de poder
acampar para pasar la noche.

Nuestro destino era el
Roadhouse de Bramwell
Junction. Tuve que parar
varias veces porque el
indicador de temperatura
empezaba a subir. En la
segunda parada llené el
depdsito con los ultimos
restos de mi liquido antifugas.

Rodar con este calor esta bien
siempre y cuando tengas flujo
de aire a través de la
chaqueta, pero cuando paras
te das cuenta de lo caliente y
quieto que esta el aire. Si me
quedo aqui mucho tiempo, me
dara un golpe de calor. Se
detiene un todoterreno y los
chicos me preguntan si estoy
bien. Les hago un gesto con
el pulgar y se marchan.
Bramwell Junction esta cerca.
Sigo conduciendo.

Soy el ultimo en el surtidor, ya
que Nick y Shayla acaban de
llenar sus depodsitos de
combustible. Cuando llego a
la posada, aparece Quentin.
"Agarra una cerveza, voy a
tirar de su refrigerador," él -
dice. Estoy acalorado y
sudoroso, asi que le digo: "Si,
vale".

Me tomo mi primera cerveza y
el duefio sale con una botella
de "Seal It" "Eso solucionara
tu problema amigo" dice "He
tenido muchos clientes con
problemas de radiador aqui y
la mayoria de ellos me
llamaron mas tarde diciendo
que llegaron a casa sin
problemas con la cosa".

Pago mis 20 délares y me
acerco a Quentin, que esta
cortando chapa de la parte
superior del radiador. Uno de
los chicos que me adelanté en
la carretera tiene un poco de
masilla para radiadores, asi
que Quentin la mete en un
pequefo agujero. Sujetamos
con abrazaderas la parte
superior del tubo para
restringir el flujo de agua
hacia esta parte, con cuidado
de no forzar otras partes del
radiador.










Volvemos a montar el radiador
y vertemos "Seal It" en el
depdsito. Para que se asiente,
tengo que hacer funcionar la
moto durante 20 minutos, asi
que la pongo en marcha y
subo y bajo por la carretera
mientras el sol se pone y los
termiteros empiezan a brillar
en rojo. Soy consciente de
que el bar cerrara pronto, asi
que vuelvo a montar mi
campamento y compro una
ronda de bebidas.

Esa noche, mientras nos
sentamos a tomar nuestra
ultima cena, hablo con Nick
sobre como le va a Emu y si
hay algo que se pueda
mejorar. "Creo que sé como
arreglarlo", me dice. Me
bloquea la precarga tres clics
y luego ajusta el rebote de los
amortiguadores. Hablamos de
equilibrar la moto, algo de lo
que soy consciente, pero me
he dado cuenta de que
cuando hago las maletas,
tiendo a dejar las
herramientas en el lado del
silenciador y el equipo mas
ligero en el lado opuesto.

La mafana que
empaquetamos temprano,
decido equilibrar mejor la
moto, colocando las
herramientas y la tienda de
campafia en el lado opuesto
al silenciador y colocando la
mayor parte del equipo

pesado lo mas abajo posible
en las alforjas en lugar de en
la bolsa superior.

Nuestro viaje de hoy es largo,
tenemos que recorrer 600
kilbmetros, 450 de ellos por
grava. Sera un viaje largo y
agotador si queremos llegar al
famoso hotel Lion's Den antes
de que anochezca. Para
Shayla, es uno de sus
deseos, asi que todos
estamos de acuerdo en que
merece la pena el esfuerzo.

En cuanto volvi a la grava,
noté la diferencia en la
dinamica de la moto. La parte
trasera esta asentada y
estable, lo que ayuda a
mantener recta la rueda
delantera. Esto me permite,
por primera vez en este viaje,
mirar hacia arriba y elegir la
mejor trazada. En las rectas
acelero hasta los 100
kilbmetros por hora. Rob ha
tomado la delantera y ahora
me siento comodamente justo
detras de él, igualando su
velocidad. La moto se maneja
muy bien y me siento a gusto
en el sillin.

Rob y yo somos los primeros
en llegar a Coen para
repostar. Cuando bajamos las
motos de los surtidores, tres
seforas de mediana edad con
trajes veraniegos repletos de
oro y perlas se acercan y nos

preguntan si pueden hacerse
fotos con nosotros junto a
nuestras maquinas. Rob y yo
aceptamos de buen grado ser
modelos de accion,
abrazamos a las sefioras,
hinchamos el pecho y
sonreimos para la camara.

Los dos llevamos pantalones
de motocross, camisetas y
chalecos antibalas para
mantenernos lo mas frescos
posible; no es la mejor
imagen, sobre todo si estas
cubierto de polvo rojo.

Pero esa misma noche, en el
hotel, nos damos cuenta de
gue hemos personificado la
esencia de los aventureros del
Cabo York. Para la gente que
va sentada en un autobus con
aire acondicionado y traccion
a las cuatro ruedas, éste debe
de ser uno de los mejores
momentos de su viaje (dice
con una modesta sonrisa en
la cara).

Llegamos al Lion's Den Hotel
sobre las cinco de la tarde,
una visita obligada para todos
los aventureros en
Queensland. Tenemos suerte
de encontrar un sitio para
acampar, ya que es un fin de
semana largo y no habiamos
reservado con antelacion.

Fue una noche increible en el

26



27

AUSTRALIA
CAPE YORK

hotel, aunque habia mucha
gente, el ambiente era genial,
la pizza estaba sabrosa y la
banda de country blues en
directo encajaba
perfectamente con el
ambiente de los lugarefios.

Por la mafana volvimos a
casa atravesando la selva
tropical de Daintree,
patrimonio de la humanidad.

Se cree que tiene mas de
140 millones de afos, lo que
la convierte en la selva
tropical mas antigua del
mundo.

Atravesamos Daintree por el
sendero Bloomfield y luego
cruzamos en ferry el rio
Daintree, cargado de
cocodrilos, antes de entrar en
Mossman.

Voy con Nick y Shayla, que se
quedan un poco rezagados
cuando paran en la gasolinera
de Mossman para repostar.
Este es el final de nuestro
viaje juntos, ellos volveran a
Mount Molloy y Atherton, y yo
me dirigiré hacia el sur a
través de Cairns y me
detendré en algun lugar cerca
de Innisfail para pasar la

noche.

Ha llegado el momento de
despedirse. Abrazo a mis
amigos, les doy la mano y les
deseo un buen viaje mientras
los veo salir a la autopista.
Conduzco el Emu hasta el
compresor e inflo los
neumaticos a la presion de la
autopista.

Al salir de la gasolinera, les
oigo hablar por el interfono y
les veo girar en la curva de
Mount Molloy. Me despido de
nuevo por el intercomunicador
y 0igo un coro de "Conducid
con cuidado, hasta la proxima
y manteneos en contacto".

Este fue probablemente uno
de los mayores viajes de
aventura de nuestra carrera.
Nos llevé a través de selvas
tropicales, arroyos llenos de
cocodrilos y terminé con
nosotros alcanzando un punto
muy valioso en nuestra lista
de deseos y unas cervezas en
un pub histérico. Estamos
considerando seriamente
volver a hacerlo, pero esta
vez despojando a las motos
de su equipo de turismo y
contando con unos cuantos
vehiculos de apoyo.

GARY WOOD

Gary es educador, aventurero y
escritor de viajes. Es el creador y
autor del popular blog de viajes de
aventura Digital Swaggie.

Vive en el norte de Queensland
(Australia) y recorre regularmente los
rincones mas remotos de Australia en
su Kawasaki KLR 650, "Emu".
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stamos a mediados de
E septiembre. Acaba de

hacer buen tiempo, ha
nevado en los Alpes y
estamos a punto de ponernos
en camino. Sabemos que va a
llover y que va a hacer frio,
pero la perspectiva de ir al sur
de Europa nos calienta un
poco. Literal y figuradamente.
Después de conducir unos
2.000 kilometros, llegamos a
la tierra del tzatziki y el buen
vino.

Es la primera vez que vamos
a Grecia. Por la tarde
cruzamos la frontera. Hace un
poco de frio, pero aun asi nos
da el sol de la tarde.
Conducimos por una autopista
practicamente vacia hasta la
ciudad de Kastoria. Aqui
pasaremos la noche.

Al dia siguiente tenemos un
plan ambicioso. Nos espera
una visita a los monasterios
de Meteora, declarados
Patrimonio de la Humanidad
por la UNESCO. No
rodaremos mucho en moto.
En menos de dos horas
estamos en la ciudad de
Kastraki. Desde aqui
comenzaremos nuestra visita
turistica.

Meteora es un monasterio

bizantino que data del siglo
XIV. Es interesante observar
que los monasterios estan
construidos sobre rocas de
arenisca. De los 24
monasterios, solo seis han
sobrevivido hasta nuestros
dias (dos femeninos y cuatro
masculinos). Los monjes
cargaban sobre sus espaldas
las herramientas y piedras
para la construccion del
monasterio. Debia de ser muy
duro. Meteora es un lugar
muy famoso y turistico que
merece la pena visitar.

Tenemos suerte de visitar
Meteora al final de la
temporada turistica. Hay

menos visitantes, no tenemos
que esperar en el trafico y, lo
mas importante, hay sitio para
aparcar la moto.

Pasamos medio dia visitando
los monasterios. Pero no nos
da tiempo a verlo todo.
Comenzamos nuestro
recorrido con el monasterio
mas pequefo, San Nicolas del
Reposo. Es el primer
monasterio que nos
encontramos en la carretera
desde Kastraki. Tenemos la
gran suerte de que aun nos
queda tiempo para ver el Gran
Monasterio de Meteoron antes
de que cierre. Admiramos los
demas monasterios desde la
distancia. A lo largo de la
carretera principal hay
muchos lugares para parar y
hacer fotos. Conviene
comprobar los horarios de
apertura antes de visitarlo, ya
que no todos los monasterios
abren todos los dias. La
entrada a los monasterios
cuesta so6lo 3 euros. Conviene
llevar calzado cémodo, ya que
hay que subir muchas
escaleras.

Estamos bastante cansados
después de un dia lleno de
acontecimientos.
Afortunadamente, no tenemos
que ir muy lejos. Pasamos la
noche en Kastraki, con vistas
a Meteora.

Al dia siguiente partimos
hacia el paso de Baros
(Mparos), que se encuentra a
1.898 m sobre el nivel del
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mar. La carretera que
conduce al paso es una de las
mas altas de Grecia, tiene 24
kilometros y va de Anthousa a
Matsouki. La ruta que lleva al
puerto esta marcada en
Google Maps con finos hilos
blancos. Sabemos que se
supone que hay algo de
asfalto, pero no contamos con
milagros.

Tomamos la carretera mas
estrecha y asfaltada hacia
Mourgkani, luego
atravesamos Amaranto y nos
adentramos en las montafias.
A veces nos espera una
sorpresa en la carretera en
forma de un bache mas
grande, barro o piedras. Aqui
no se puede conducir a lo
loco. Hace un dia precioso y
soleado y podemos ver los
primeros signos del otofio en
los arboles. Por el camino,
puede que nos encontremos
con algunos coches. Aqui
reina una tranquilidad
increible.

De camino al puerto nos
detenemos en el monasterio
abandonado de Santa
Theotokos. Tras una breve
pausa, seguimos subiendo
por la zigzagueante carretera
en poco tiempo. Las
serpentinas son divinas, una
auténtica maravilla. Lo mejor
de todo es que nos
encontramos con un motorista
por el camino. jTenemos el
puerto para nosotros solos!

Queremos pasar algun tiempo
en el puerto, pero el viento frio

nos esta afectando.
Emprenderemos el camino de
vuelta. Giraremos a la
izquierda, en direccion a
Matsouki.

La carretera desde el puerto
hasta el pueblo esta en mal
estado. Conducimos con
cuidado, teniendo que prestar
atencion constantemente a las
piedras y el barro que se
amontonan en la carretera. En
algunos lugares la carretera
esta arrasada. Aqui es dificil
parar con seguridad. En el
mismo Matsouki, las calles
son muy empinadas. Un poco
Ondra tiene que descender
solo. Afortunadamente, lo
consigue sin meterse en el
suelo. Nos detenemos en un
puente de hierro para
recuperar el aliento.

El resto del dia deambulamos
por el campo. Pasamos por
pueblos mas pequenos pero
encantadores. Pasamos por
Ktistades, luego por
Platanoussa y finalmente
llegamos a Arta. La carretera
no solo es tranquila, sino que
también ofrece hermosas
vistas del Parque Nacional de
Tzoumerka.

Desde Arta, parpadeamos por
la carretera mas concurrida, la
numero 21, hacia el sur. Ya
que estamos en Grecia, seria
una pena no visitar una isla.
En nuestro caso, Lefkada, que
tiene conexién por carretera
con el continente, es la
ganadora. No tenemos que
preocuparnos por la

trayectoria. Pasaremos dos
noches en la isla.

En Lefkada, no nos
desplazamos. Emprendemos
un viaje en coche alrededor
de la isla. Desde Kariotes
conducimos hacia el sur hasta
el centro de veraneo de
Vasiliki. Aunque aqui hay un
puerto, el agua es muy clara.

Después nos dirigimos a
Porto Katsiki. Alli hay una
playa famosa y el mar es de
color turquesa. Queremos
verlo con nuestros propios
ojos. Enredamos por
carreteras estrechas que
conducen entre pinos
mediterraneos. La vista del
mar azul recompensa todas
las penurias. jNos sentimos
como en el Caribe!

Desde Porto Katsiki
regresamos al norte, a la
principal ciudad de la isla,
Lefkada. El casco antiguo, sin
embargo, no nos impresionara
demasiado.

Es hora de pensar en el
camino de vuelta a casa.
Queremos volver por
Montenegro y Bosnia, ya que
nos perdimos algunos lugares
alli de camino a Grecia. Las
previsiones para Windy no
son optimistas. Se supone
que llovera durante los
préximos dias, que habra
tormentas y que, en general,
el tiempo sera horrible. No
queremos mojarnos por nada,
asi que nos escapamos por
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las autopistas casi vacias
hacia el este de Grecia, a la
localidad veraniega de
Leptokarya.

De camino, tendremos que
pasar por el famoso macizo
del Olimpo. Antes de Kozani
nos desviamos por la
autopista E65, en la que
practicamente no hay trafico.
Disfrutamos del trayecto. No
tardamos en ver a lo lejos el
misterioso Olimpo oculto entre
nubes y niebla. Es tal y como
lo describen en los libros de
historia.

El tramo mas interesante
comienza en la ciudad de
Kallithea. Tiene 53 kildmetros
y llega hasta Leptokaria.

Pasamos por pequefios
pueblos y luego empezamos a
subir. Por desgracia, Mytikas,
el pico mas alto del Olimpo,
esta oculto entre las nubes.
Pero de todos modos no
tenemos nada que lamentar,
porque lo mejor esta por
llegar.

Para llegar a Leptokaria,
tenemos que descender por
las afiladas serpentinas. Hay
tantos giros y curvas que

rapidamente perdemos la
cuenta. Es una auténtica
montafia rusa, excepto en
moto. Los frenos no estan
contentos, pero hacen su
trabajo. Llegamos a Paralia
para pasar la noche.

Nos hubiera gustado
quedarnos en Grecia un poco
mas. Por desgracia, tenemos
que regresar lentamente a
Praga.

Seguimos huyendo de la
lluvia, asi que decidimos
conducir a través de Bulgaria.

Desde Paralia tomamos la

autopista 1 hacia el norte. Hay

mas trafico en la carretera,
que se espesa cuando
estamos cerca de Saldnica.
Entonces hacemos un alto en
el camino. Conducimos hacia
Promachonas, donde
cruzaremos la frontera. Nos
espera un largo viaje por
Bulgaria, Serbia y Hungria

hasta Praga. Bajo la lluvia y el
frio llegaremos a casa. Hemos

recorrido 4 924 kildmetros.

YET ANOTHER
BIKERS

Ondrej (Ondra) y Marta son una,
pareja checo-polaca de Praga. El
dirige y fotografia, ella inventa y
planifica futuras expediciones. Desde
2018 realizan juntos expediciones en
moto. Han tenido expediciones a los
Balcanes y Marruecos, entre otros.
Ambos creen que la mejor inversion
es una inversion en suefios.
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ay dos pasos
H fronterizos principales

entre Mauritania y
Senegal. Recomendamos el
de Diama. A no ser que se
quiera perder mucho dinero
en el paso de Rosso,
alimentando aun mas la
magquina de la corrupcion. Es
cierto que no lo hemos
comprobado por nosotros
mismos, pero hemos oido
muchas historias infames
sobre esta frontera. La ruta
que lleva a la frontera por el
lado mauritano puede ser
bastante complicada en época
de lluvias. Por lo demas, los
desprendimientos, las roderas
y los baches de la carretera
son manejables, y de vez en
cuando se "repara" la
superficie, por lo que deberia
ser transitable incluso para los
conductores de motos mas
orientadas a la carretera o con
menos habilidades
todoterreno. Y es un tramo
realmente hermoso, que
atraviesa un parque nacional
donde se pueden admirar,
entre otras cosas,
innumerables especies de
aves. A pesar de la belleza del
entorno natural, hay que
vigilar la carretera, que a
menudo es atravesada por
facdqueros (si, "esos cerdos
de Africa" @ ). A estos
mimosos "Pumbas" les

encanta saltar de los arbustos
del borde de la carretera con
sorprendente rapidez,
directamente bajo las ruedas
de las motos.

Senegal es el lugar perfecto
para relajarse junto al océano.
Por eso, en lugar de ir
corriendo a Dakar a hacer
papeleo, nos detuvimos unos
dias en Zebrabar. Es un lugar
bastante popular entre los
viajeros, ya que esta cerca de
la frontera, un poco al sur de
St Louis. Disfrutamos mucho
del sonido de las olas y las
palmeras y de la compainiia de
pajaros de colores. Es un
buen cambio de aires
después de Mauritania, donde
todo era desierto, arena y
dunas.

EL MITO DE DAKAR

Desde Zebrabar nos dirigimos
a Dakar, para sellar nuestros
pases (Carnet de Passage,
CDP). El trayecto de 200
kilbmetros nos llevé mas de
seis horas, todo debido al
aumento del trafico, o mas
bien a un gran atasco, en las
carreteras que rodean la
capital. Camiones viejos y
humeantes, badenes
altisimos, ninguna posibilidad
de adelantar y un estilo de
conduccién africano hicieron
que el viaje fuera poco
agradable. En cambio, la
visita a la aduana transcurrio

sin problemas, y Joris incluso
fue invitado a comer. También
conseguimos comprar un
seguro en una de las oficinas
de AXAy salimos de Dakar,
esta vez por la autopista.
Habia bastante trafico y no
era gratis, pero no nos
apetecia pasar otros 50 km en
un atasco.

No acabamos de entender el
fenémeno de Dakar y su
despegue como destino de
expedicion. Para nosotros, es
una ciudad fea, contaminada
y congestionada. Ni siquiera
hay un cartel de "Bienvenido a
Dakar" donde hacerse una
foto. Para nosotros, es un
lugar que hay que evitar si no
se necesita estar alli por
alguna razén (como
problemas técnicos o abrazar
documentos). En realidad,
Senegal ofrece muchos mas
lugares hermosos.

Desde Dakar nos dirigimos al
Lago Rosa (Lac Rose / Lake
Retba). Las obras en las
carreteras y la falta de
desvios sefalizados hicieron
que el viaje fuera muy
"interesante". En muchos
pueblos, tuvimos que abrirnos
paso por calles estrechas con
arena profunda. Y para colmo,
debido al alto nivel de las
aguas, el lago no era nada
rosado... Nos alojamos en uno
de los pocos campings que
estaban abiertos (los demas
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estaban inundados o habian
quebrado por falta de interés
de los turistas) y nos
reseteamos durante unos dias
antes de continuar nuestro
viaje.

A medida que nos alejabamos
de Dakar, el trafico se hacia
mas ligero, las vistas mas
bonitas y la gente mas
amable. Aunque en Senegal,
en general, son muy amables.
Cada dia entablamos decenas
de conversaciones e
intercambios de cumplidos:
"Bonjour, ¢ca va?" "Ca va bien,
et vous?" "Ca va bien, merci".
Bueno, y en general, los
senegaleses son mas
relajados y menos
persistentes que los
marroquies o los mauritanos.
Nuestro "no" en respuesta a
las burlas de los vendedores
era generalmente respetado.

Pasamos algun tiempo en los
alrededores del Parque
Nacional de Detly Saloum.
Nos detuvimos en el pueblo
de Joal-Fadiouth, conocido
sobre todo por su isla hecha
enteramente de conchas y un
cementerio Unico compartido
por musulmanes y cristianos.
También llegamos al pueblo
de Palmarin, que cuenta con
cientos de pequefios lagos de
colores de los que se extrae la
sal. Desde el suelo no
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parecian muy interesantes,
mas bien agujeros rodeados
de basureros salvajes, pero
ya desde el aire nos causaron
una impresion increible.
También aqui, debido al nivel
bastante alto del agua, los
colores diferian de los de las
fantasticas fotos de Internet,
pero seguian siendo
impresionantes.

Desgraciadamente, aparte de
los lugares hermosos,
también vimos imagenes
tristes: muchas ruinas
abandonadas y llenas de
basura de campings u
hoteles. Muchos de estos
lugares no han sobrevivido
debido a las restricciones de
viaje introducidas en los
Ultimos afos... lo cual es una
pena.

GAMBIA

A Gambia la llaman la costa
sonriente de Africa, no sélo
por la forma sonriente del
pais, sino también por los
amables gambianos con la
felicidad pintada en la cara. Y
aqui es donde tuvimos que
pasar bastante tiempo cada
dia respondiendo al cortés
"Hola, ¢qué tal?".

Entramos en Gambia por el
sur, a través del pequefio y
somnoliento paso fronterizo
de Sabi. Todo fue como la
seda, a pesar de tener que
deshacer completamente el
equipaje. Los guardias
fronterizos simplemente
sentian curiosidad por lo que
llevabamos alli en aquellos
baules y bolsas. Asi que
tuvimos que contarles cada
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cosa con detalle, y nos
escucharon con interés.

Sin embargo, esta excesiva
cortesia de los lugarefos
puede resultar un poco
cansina: los controles de
carretera son frecuentes y la
charla no cesa. Cada policia,
aduanero o soldado queria
saber qué haciamos en
Gambia y si nos gustaba el
pais. Podiamos tardar medio

dia en recorrer 70 kildbmetros.

En Gambia, a pesar de su
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pequefo tamafo, hay muchos
lugares que merece la pena
visitar. Sobre todo a lo largo
del rio principal que atraviesa
el pais. Por pura casualidad,
acabamos en Janjanbureh
(Georgetown) y podemos
recomendar el lugar con toda
confianza. Dimos un paseo
por el pueblo, estuvimos bajo
el gran arbol baobab, bajo el
cual se realizan circuncisiones
rituales una vez cada cinco
afos (afortunadamente ya
prohibidas para las nifas) y
escuchamos una interesante

pero triste historia bajo el
Arbol de la Libertad. También
visitamos el museo local,
donde conocimos la historia
de las mascaradas. Se
asocian a rituales de iniciacion
(por ejemplo, el Kankurang),
al cumplimiento de las leyes
locales, a ahuyentar a los
malos espiritus y, cada vez
mas, simplemente como
entretenimiento y diversion.
La guinda del pastel fue un
viaje por el rio Gambia.
Tuvimos la suerte de
encontrarnos con una familia
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de siete hipopotamos. En un
momento dado, nuestra barca
se acercé mucho a la
manada, lo que les molesto
un poco. Y tuvimos que
retroceder. Y fue un juno-dos!
Bajo el agua, los hipopétamos
se mueven mucho mas rapido
que cualquier barco de
pesca....

Se suponia que nuestra
estancia en Gambia iba a ser
un descanso, unas pequefas
vacaciones para nosotros
antes de continuar nuestros
viajes por otros paises de
Africa Occidental. Sin
embargo, no fue asi: tuvimos
que cambiar de planes. No
fue una decision facil, pero
volvimos hacia el norte.
Cruzamos a Senegal en
Farafenni y alli, por primera y
Unica vez en todo el viaje,
tuvimos que pagar algo a los
funcionarios corruptos. El
funcionario de aduanas se
limité a esconder nuestros
pasaportes en un cajon y solo
nos los devolvié después de
que hubiéramos pagado la
tasa... El viaje de vuelta a
través de Senegal fue
probablemente la parte mas
agradable de todo el viaje
hasta el momento en esta
region. Entre otras cosas,
atravesamos magnificos
caminos trillados que
discurrian entre baobabs. Ni
siquiera el hecho de que un
puesto de control fuera de
carretera marcado como
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"corrupto” resultara ser un
callején sin salida literalmente
dos kildmetros antes de llegar
a la carretera principal cambi6
la alegria del viaje. Llegamos
a Zebrabar, cerramos el
circulo y volvimos a pasar
aqui unos dias antes de entrar
en Mauritania.

ALGUNOS CONSEJOS
PRACTICOS

Elija pasos fronterizos
pequefos y tranquilos. Haz
cola pacientemente detras de
los lugarenios: el servicio
prioritario puede costarte un
suplemento y no te daran
recibo por ello.

Si tienes que viajar a Dakar,
por ejemplo para recoger los
pases CPD, considera dos
opciones: busca alojamiento
fuera de la ciudad y coge un
taxi, o toma la autopista; si,
hay peaje, pero ahorra tiempo
Y nervios.

Si viaja con un pase CPD,
sepa como rellenarlo
correctamente. Los
funcionarios de aduanas no
siempre son conscientes de
ello y, por ejemplo, rellenaran
la seccién de entrada en lugar
de la de salida. Compruebe
cuidadosamente que tiene
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todas las fechas, firmas y
sellos para evitar problemas
posteriores a la hora de
liquidar su depdsito.

Si piensa visitar varios paises
de la region, considere la
posibilidad de adquirir una
Tarjeta Marrén (Brown Card /
Carte Brune). El precio de
este seguro depende de la
cilindrada del vehiculo y
puede variar segun la agencia
que lo expida. En Dakar,
pagamos lo mismo por dos
motos grandes que por una
pequefia.

Respeta las normas y sé
cortés con los agentes
uniformados. Si no les das
una razon, les resultara mas
dificil sacarte dinero. No
conduzcas a toda pastilla por
los pueblos, respeta a los
lugarefos y a los demas
viajeros. Una vez habia el
doble de arena en los
bocadillos que nos comimos
al borde de la carretera
porque unos lujosos pilotos de
enduro querian lucirse en una
carretera arenosa... Conoce lo
que cuestan las cosas y no
desprecies a los lugarefios
pagando de mas, aunque sea
poco. Los precios de algunos
productos basicos como el
combustible, el pan o el agua
estan por las nubes.

No esperes demasiado de los
hoteles mas caros: el precio
no siempre va de la mano de
la calidad. Pagar 60 euros por
noche puede dejarte sin agua
o electricidad.

Consulta la informaciéon mas
reciente sobre la regién en
foros y grupos online, o0 en
aplicaciones como
iOverlander. Pero hazlo con
cautela: no creas ciegamente
todo lo que escriben los
demas. Relajate y viaja a tu
manera y con gusto.

ADV HOPPERS

ADV Hoppers son una pareja
internacional de motoristas y amantes
de la aventura: Agata Dudek y Joris
De Poortere. Actualmente se
encuentran en un viaje alrededor del
mundo, cuyo progreso se puede
seguir en el blog y las redes sociales.
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mpecé mi viaje desde el

palacio de Biedrusko.

Desde Poznan, merece
la pena elegir la ruta por
Radojewo. Hermoso asfalto,
liso, como en Arabia Saudi,
con numerosos Yy rapidos
arcenes. Una suerte. Sin
embargo, la carretera es
rapida, asi que me encontré
en el primer punto en poco
tiempo. La residencia fue
construida entre 1877 y 1880
para Albrecht Otto von
Treskow segun un disefio de

Ludwig Huhn. El resultado fue
la construcciéon de un
impresionante palacio
neorrenacentista. Esta
impresion se ve reforzada por
su ubicacion en una ladera.
La residencia, de planta
rectangular, tiene una
caracteristica torre alta. La
entrada principal esta situada
inusualmente en la fachada
lateral y esta acentuada por
un porche con columnas
sostenido por un balcén. En el
interior, sorprendentemente,

se ha conservado bastante:
carpinteria, suelos, cocinas o
policromia en algunos
lugares. Tras la Primera
Guerra Mundial, el campo de
entrenamiento y el palacio
fueron utilizados por el ejército
polaco. Tras los posteriores
cambios de régimen a raiz de
la Segunda Guerra Mundial,
todo el complejo siguid
cumpliendo una funcion
militar, s6lo que el ejército
cambié... La mansién llego a
albergar un casino militar.
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Aqui debian de pasar cosas...
Hoy hay aqui un restaurante y
un hotel. Hay algo de
equipamiento militar por los
alrededores, y en la entrada
hay una exposicién sobre el
Levantamiento de Gran
Polonia. Por desgracia,
cuanto mas te adentras en el
bosque, peor aspecto tiene.
Hay mucha basura, carton,
papel de aluminio, materiales
extrafios... Es una pena,
porque el lugar es bonito y
agradable. Bueno, hay que
esperar que sea una situacion
temporal.

La ruta continud por el bosque
de Zielonka. Aqui, se puede ir
a toda velocidad por caminos
de grava capital mientras se
respira un aire limpio y
ligeramente helado. El casco
Premier de policarbonato de
la serie Devil se adaptaba
perfectamente a mi craneo.
La ruta estaba vacia, con sélo
algunas cabras cruzando la
carretera. Un terreno ideal
para algo mas que ruedas
mecanicas. Definitivamente,
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semejante aura permite
despejar la mente y relajarse.
Llegué al pueblo de Stawiany,
con la hermosa casa solariega
abandonada de Ferdinand
Kalkstein.

La casa solariega de Stawiany
fue construida en 1853-1854,
cuando el pueblo era
propiedad de Ferdynand
Kalkstein (escudo Kos), oficial
del ejército polaco y caballero
de la Orden de Virtuti Militari.
El edificio fue disefiado por
Karol Wirtemberg. Se
distingue por un portico y una
torre afiadida en uno de sus
lados. Esta rodeado por un
parque de mas de cinco
hectareas. Después de la
Segunda Guerra Mundial, el
palacio fue administrado por
la Granja Agricola Estatal
(PGR) de Jablkowo, y mas
tarde por la Granja Agricola
Estatal (PGR) de Rybno
Wielkie. Tras el colapso de la
Granja Agricola Estatal en la
década de 1990, el terreno
pas6 a manos del Tesoro
Publico. Desde entonces, la
mansion esta abandonada y
cada vez mas deteriorada.
Una ensofacién y un poco de
rabia porque no hay fondos en
la cartera para salvar edificios
tan hermosos. Bueno....

60



EUROPA

‘ POLONIA

61

Tomé la direccién oeste.
Parece que alli hace mas
calor. A unos 22 km al noreste
de Oborniki, en el limite del
distrito de los lagos de
Gniezno, se encuentra el
pueblo de Studzieniec. El
pueblo se menciona en los
registros desde 1365, pero la
casa solariega que tenia
intencion de visitar se
construy6 probablemente a
finales del siglo XVIII.

De planta rectangular, tiene
dos alcobas que sobresalen
considerablemente por
delante de la fachada del
edificio en el lado occidental,
un tejado alto y quebrado,
cubierto de tejas. En los
alzados este y oeste hay
risalits triaxiales poco
profundos. El edificio es de
una sola planta, con un
sétano parcial y extensiones
de una planta por encima de
los contrahuellas de los
alzados frontal y del jardin.
Los muros exteriores y los

tabiques de construccion
entramada estan rellenos de
ladrillo y enlucidos. La entrada
principal esté situada en el eje
de la fachada, con una puerta
cerrada con arco y enmarcada
arquitectonicamente. En el
siglo XIX se afadi6 una
escalera a la alcoba sur.
Curiosamente, en 1984 se
erigio una copia de la casa
solariega de Studzieniec en el
Parque Etnografico de Gran
Polonia, en Dziekanowice. ¢Y
en Studzieniec? Como
mucho, el viento sopla por las
habitaciones vacias... S6lo
queda saludar a los
habitantes locales, que me
miran como si fuera un
extraterrestre, y seguir
adelante.

Hay bastantes monumentos
en Gran Polonia que "van
bien" y probablemente viviran
en paz los proximos siglos.
Sin embargo, también hay
algunos que tienen los dias
contados. El palacio de

takomicki, en Dgbrowka
Ludomska, es sin duda uno
de ellos. Por eso tenia tantas
ganas de verlo mientras siga
en pie. La mansion fue
construida en la primera mitad
del siglo XIX para el conde
Wiktor takomicki. El edificio
debid de ser precioso en su
dia. Aparentemente de una
sola planta, pero con un alto
sétano y un risalit de tres ejes
en el centro de la fachada,
cubierto con un alto tejado a
dos aguas, tenia un aspecto
impresionante. En la fachada
llama la atencion la triada
porticada de vanos en la
planta baja y una triada
similar de ventanas en el
segundo piso. El parque
adyacente a la casa solariega
esta muy descuidado.
Numerosos arboles rotos, un
estanque cubierto de maleza.
Da pena mirarlo, aunque las
fotos de los drones lo
desmientan. Aun asi, la
perspectiva es importante.
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Me quedaba por delante el
ultimo punto de la excursién,
el puente ferroviario Brgczewo
- Stobnica. Por el Warta de
Stobnica discurre la frontera
entre los distritos de Obornice
y Szamotuty. Ambas orillas del
pintoresco rio serpenteante
fueron unidas en 1909 por un
hermoso puente ferroviario de
cerchas de 244,8 metros de
longitud. El puente tiene una
interesante construccion en
voladizo del sistema Heinrich
Gerber, formando un puente
articulado. El vano principal es
ligeramente mas largo que la
distancia entre los pilares.
Esta conectado directamente
a los vanos de vigas de chapa
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o
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tendidos sobre la

llanura de inundacién, y

no hay pilares en el

punto de conexion (pero

esto no hace que la
estructura sea inestable).
Hasta el 31 de agosto de
1991, el puente, al igual que
toda la linea ferroviaria,
prestaba servicio a los
pasajeros. Después de esa
fecha, solo pasaron por él
trenes de mercancias. Afo
tras afo, el estado de las vias
se fue deteriorando hasta que
finalmente, el 22 de diciembre
de 2000, la linea se cerroé por
completo. Las vias fueron en
parte robadas y en parte
demolidas. El puente de

Stobnica estuvo a punto de
ser desguazado. Lo salvd
Aleksander Starzynski,
conservador de monumentos
de Gran Polonia, que se
aseguro de que el puente
ferroviario de Stobnica entrara
en la lista de monumentos en
2020.

Aunque la primavera esta a la
vuelta de la esquina y la
temperatura sube, a ultima
hora de la tarde ya refresca y
no es muy agradable, asi que
tuvimos que subirnos a
nuestro "corcel" y poner
rumbo a casa.

Fue otro exitoso dia en la silla
de montar. Animo a todos los
lectores a visitar las joyas
locales, ya que pueden ser
tan interesantes, y a veces
mucho mas, que las que se
encuentran a cientos de
kilometros.

POZNANSKI
SZWENDACZ

Bajo este seudonimo se encuentra
Mikolaj Szarafinski. Anda por aqui y
por alla solo o con un equipo. En
moto, a pie, en 4x4 o como sea. En
su fanpage comparte relatos de sus
pequenos y grandes viajes por
Polonia y el mundo.
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LA SU RREA[IS
CARRETER

EL HECHO DE QUE ESTAMOS ENTRANDO EN UN MUNDO :
COMPLETAMENTE DIFERENTE, MAS SALVAJE, SE PUEDE VER E .
LA PROPIA FRONTERA. DESDE EL ELEGANTE EDIFICIO DE R g
RELUCIENTES SUELOS DE SAN PEDRO DE ATACAMA, DONDE e
LOS FUNCIONARIOS DE ADUANAS CHILENOS ESTAMPAN Ui
NUESTRO SELLO DE DESPEDIDA POR SEXTA Y |
PROBABLEMENTE ULTIMA VEZ EN ESTE VIAJE, | LEGAMOS A UNA
PEQUENA 'Y MODESTA CASETA DE TECHO METALICO .
ACUCLILLADAAL PIE DE LAS MONTANAS ANDINAS. ASI ES LA
FRONTERA EN BOLIVIA. UN ZORRO RONDA LOS CUBOS

OXIDADOS. AL CABO DE_ UN MOMENTO, ASUSTADO POR

NUESTRA APARICION COSMICA, DESAPARECE EN EL

HORIZONTE DE UN PAISAJE MONTANOSO QUE, DESDE LEJOS,
ANUNCIA UNA NUEVAYY GRAN AVENTURA.

Texto y fotos: Life We Love
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EL DESIERTO DE
SALVADOR DALI

50 BOB (aprox. 75 PLN)

por persona por la

entrada al Parque
Nacional Reserva de Fauna
Andina Eduardo Avaora y nos
deslizamos por una carretera
de arena entre lagunas de
colores y volcanes inactivos.
El paisaje es cada vez mas
surrealista. Si, estamos
llegando al desierto de
Salvador Dali. Nos sentimos
como si realmente
hubiéramos entrado en un
cuadro donde, en un
momento, surgira un enorme
reloj fundido en un arbol o
elefantes sobre zancos
caminando entre rocas
volcanicas cadticamente
dispersas. El cuadro se
completa con el palido rostro
de la luna dibujandose
nitidamente sobre las crestas
andinas, asomandose a las
extensiones de arena dorada
y blanca del Salar de Chalviri,
que en un momento dado
desaparece bajo la superficie
azul del agua. Porque las
lagunas reflejan el cielo, que
en este dia resplandece en un
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azul demencial.

TERMAS DE POLQUES

Un hotel junto a las termas de
Polques, a 4.400 metros
sobre el nivel del mar, nos
ofrece una habitacion con
cena y desayuno por sélo 20
libras por persona. Vaya,
ipodemos permitirnoslo! Esta
vez no tenemos que
acurrucarnos como gusanos
en todas las betas para
sobrevivir a una noche helada
(incluso a -16 grados) en una
tienda de campana, como
hicimos hace sélo unos dias
en los puertos de montana del
norte de Argentina. De dia, la
temperatura sube hasta los

+15 grados.

En el lugar, conocemos a
Jean, un viajero de Bélgica
que lleva seis meses
recorriendo Sudamérica en
bicicleta y pretende llegar asi
a Estados Unidos. Asi que ha
hecho una ruta similar a la
nuestra, solo que en la otra
direccion, y parece ser mas
que una hazafa, ya que esta
haciendo la mayor parte del
viaje con sus propios
musculos, en bicicleta. Me
pregunto cuantos meses
tardara en llegar a California.

La escarcha vespertina ya nos
pellizca la nariz, pero no
podemos resistirnos a salir de

nuestra habitacion para
despedirnos de este dia bajo
el techo del cielo. Se
desvanece lentamente,
ocultando la pupila del sol tras
el lomo del And, dejando tras
de si trenzas rosadas sobre
las que se deslizan de vez en
cuando manchas oscuras.
Son aves migratorias, Calidris
bairdii, que acuden en
bandadas a darse un bafo
vespertino en la laguna.

LAGUNA COLORADA

Este es uno de esos lugares
que, a lo largo de los afios,
siempre ha dejado a los
visitantes en un estado de
asombro y ligera incredulidad.
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Si, aqui en Bolivia las charcas
situadas a los pies de los
majestuosos Andes lucen toda
una paleta de colores: desde
el tradicional azul, al blanco,
verde, morado, rojo e incluso
negro. No llegamos a verlas
todas, pero de vez en cuando
nos reimos de alguna
sugerencia de ruta de los
guias locales que organizan
las populares excursiones. El
Toyota Land Cruiser domina
unanimemente como medio
de transporte aqui vy,
recogiendo turistas incluso
mucho antes del amanecer,
lleva a grupos de varias
personas por las lagunas y
atracciones rocosas de los
alrededores.

Sin embargo, la Laguna
Colorada supera a todas las
demas. También llamada la
Laguna Colorada, situada a
4.278 metros sobre el nivel
del mar, es como la reina de
esta parte de los Andes, frente
a la cual los flamencos
rosados doblan sus rodillas
flacas pero extremadamente
fuertes. Naturalmente, estas
aves son blancas, pero la
astaxantina, un colorante rojo
producido por varios tipos de
algas y plancton contenidos
en el agua, hace toda la
magia. Este colorante es
ingerido por los crustaceos,
que a su vez proporcionan










Diugos¢ trasy
Poczatek / koniec
Nawierzchnia

Dostepnosé

Zagrozenia

Ruch na drodze
Atrakcje po drodze

alimento a los flamencos y los
tinen de rosa. Ah, la
naturaleza. También se dice
que los flamencos, a pesar de
su fisonomia aparentemente
delicada, casi romantica, son
unos de los luchadores mas
duros entre las aves. Al fin y al
cabo, no muchas especies
pueden soportar con tanta
valentia las duras condiciones
de la alta montana. A veces,
por la noche, cuando el agua
se congela, permanecen alli
esperando pacientemente a
que el sol naciente derrita los
grilletes plateados y libere sus
largas patas. Entonces
pueden desplegar sus alas y
elevarse, y su espectacular

Maksymalna wysokos¢

460 km

San Pedro de Ataca w Chile / Uyuni w Boliwii

Szuter, piach, kamienie, odcinki z gtebokim piaskiem, dziurawy

asfalt

Czynna caty rok, ale najbardziej przejezdna w sezonie suchym,

czyli od kwietnia do pazdziernika

Brak paliwa po drodze, grzgska, btotnista droga w porze
deszczowej, bardzo duza wysokos$¢ (do 5033 m. n.p.m.) i niskie

temperatury w nocy (do -20 czerwiec / lipiec)

Maty

Laguna Verde, Laguna Blanca, Laguna Colorada, Laguna Capina,

gorgce zrodta, gejzery, wulkany, Pustynia Salvadora Dali, ciekawe

formacje skalne, flamingi, wikunie, lamy

5033 mn.p.m.

vuelo es grabado con
indisimulada pasion por
camarografos de todos los
objetivos.

Hoy recordamos este viaje
con una sonrisa y un
sentimiento inextinguibles. Un
viaje hacia los suefios
cumplidos, porque. Livia
sofiaba con Bolivia, un pais
que, ya de nifia, le hacia
sefas en el mapa con una
afinidad de nombres ) De
hecho, superdé sus
expectativas mas
descabelladas, pintandose
con toda una variedad de
paisajes, sonidos y colores.

LIFE WE LOVE

Livia y Joki, amantes de la vida
aventurera. Una programadora que
disfruta con la tecnologia moderna y
un ilustrador inspirado por los
fenémenos de la naturaleza. En su
blog LifeWelLove.com comparten
relatos de sus viajes sobre dos ruedas
(moto o bicicleta), las rutas mas
interesantes y consejos practicos.
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EL NUMERO ANTERIOR SE PUEDE ENCONTRAR EN

V4

INVITARNOS A UN CAFE EN



