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Nueva Era en
motores de aviacion

Los motores de carburacion siguen siendo arraigada tendencia en el sector de la
aviacion ligera. La transicion a inyeccion es imparable.

KT 2
inyeccion % carburador

La industria automobilistica gasta millones en tecnologia. Con la llegada de los
inyectores de combustible en la década de 1980, los carburadores gradualmente
perdieron popularidad y finalmente llegaron al punto en que practicamente se
extinguieron. La aviacion ligera esta preparada para aprovechar esta tecnologia
consolidada.

MWfly es un motor aeronautico disefado para la aviacion.
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Multiples proyectos de aviacion se desarrollan
con MWfly. “WINNER" es uno de ellos.
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EXCLUSIVE

INTERVIEW

licitudin ac

El pasado nos da contexto, nos permite revisar
quiénes éramos para saber quiénes somos
ahora.

1994. El primero de muchos éxitos - Equipo de
Carl Fogarty.

La telemetria tiene multiples aplicaciones en
diferentes sectores. En el mundo de las motos
se utiliza principalmente para mejorar las
prestaciones y aumentar la seguridad de los
pilotos.

Ing. Stefano Marella (CEO de MWfly) Equipo Ducati 1994
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Observador y directo, acostumbrado a
lidiar con todo tipo de situaciones.

¢Qué haria falta para convencer a
mecanicos y centros de mantenimiento?
Teniendo en cuenta que llevan mas de 50
anos trabajando con sistemas mecanicos.

Este es un problema generacional y un
problema de regulacion.
Lamentablemente en la aviacion el factor
seguridad se ha colocado como un
elemento opuesto al desarrollo
tecnologico. En Aviacion todo o nuevo
parece un peligro, pero en realidad este
"proteccionismo" hacia lo ya consolidado
ha cerrado el paso a las nuevas
tecnologias. El problema, por tanto, es
cambiar esta mentalidad, pero estoy

—:

¢Crees que los sistemas de recogid% de
datos podrian mejorar los planes de
mantenimiento, haciéndolos mas
eficientes?

Esta es una discusion en la que ya
participé hace anos. El mantenimiento
programado en |la aviacion tiene costes
muy elevados y muchas intervenciones son
indtiles y otras quizds resulten
perjudiciales, si por el contrario
pudiéramos, a través de un sistema de
seguimiento, realizar el mantenimiento
necesario de forma rapida y en el
momento adecuado, seria mucho menos
costoso y ademas mds seguro. Basta
pensar en el testigo del nivel de aceite de
los coches, jcudntas personas han evitado
destruir el motor retlenande el aceite antes
de la revision._programadal!
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Hablemos de realidades.

Stefano, en un mundo tan "analégico"
como el de los motores de aviacién, ;qué
crees que es hecesario para convencer a
los usuarios de dar el salto a lo "digital"?

Mire lo que estd pasando en el mundo del
automovil, hoy el usuadrio estad mas atento
a todas las funciones adicionales que al
rendimiento del coche. Creo que esta
atencion a lo digital y a lo que ofrece el
mundo digital pronto llegara también a la
aviacion y serda una transicion irreversible.
Experimenté la misma transicion en el
mundo de las competiciones en cuanto al
paso de los carburadores a la inyeccion. Al
principio obviamente hubo muchos
detractores pero ahora es impensable
volver a ellos.

Gracias a la tecnologia MWfly, LANGE ha
desarrollado “Las botas de esqui perfectas” para
la competicion.
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Preguntas que son imprescindibles

Las crecientes restricciones a la emisién
de gases de efecto invernadero y el foco
que las autoridades empiezan a poner en
todos los sectores. ;Qué margen de
mejora crees que tienen los sistemas de
inyeccion respecto a los carburadores
antiguos?

Comparando con los carburadores con el
control electronico de la inyeccion, este
ultimo mejorar la eficiencia de la
combustion en cualquier condicién
ambiental, reduciendo significativamente
el consumo y en consecuencia, las
emisiones.

Siempre he creido que la victoria

es un recultado de equipo

Una cuestion de confianza

¢Hasta qué punto puede ser eficaz el
andlisis de motores y datos online
directamente del distribuidor o servicio
técnico autorizado al cliente y en qué
casos podria ahorrar dinero al cliente?

Creemos que un sistema de monitoreo y
diagnostico, asi como un sistema de
adquisicion de datos, son herramientas
esenciales para el mantenimiento del
motor, la identificacion de fallas y la
resolucion de problemas. Para los motores
MWfFly en nuestro sistema EMS hemos
previsto una pdgina dedicada al
diagnostico de la centralita, a traves de la
cual es posible proporcionar asistencia
remota e inmediata al usuario. A traveés de
este servicio podemos identificar muchos
problemas del motor, comprobar la
gravedad, planificar una intervencion
especifica y por tanto, reducir los costes y
los tiempos del propio mantenimiento,
pero sobre todo hacer que el piloto esté
seguro.

MWEFLY.AERO
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La inyeccion no es sistema comun a bordo,
para los pilotos de ultraligeros

¢Qué fiabilidad podemos esperar de un
sistema de inyeccion moderno y de sus
compohnentes?

En automocion, la inyeccion electronica
en los motores nacio en los arios 80. Los
primeros sistemas de inyeccion eran muy
sencillos con el dnico fin de sustituir el
carburador. La inyeccion era continua y
habia un dnico inyector en el cuerpo del
acelerador. Luego pasamos a un inyector
por cilindro, a inyeccion semifase y luego
a inyeccion gradual. Evidentemente todos
recordamos los problemas que habia al
principio, los coches se paraban por la
inyeccion pero desde entonces el avance
es equivalente a la evolucion que se
produjo en el mismo periodo con los
teléefonos moviles. Respecto a |la
confiabilidad, algunas personas piensan
que al fin y al cabo si un automovil se
detiene por falla en la unidad de control
no es un gran problema, teniendo en
cuenta que no es lo es para quien lo
conduce gue pueda detenerse al costado
de la calle, pero si lo es para el fabricante
de automoviles, que fracasa por el fallo de
una sola 1 pieza entre millones de ellas.
Por lo que no tengo ningun problema en
afirmar que las unidades de control del
motor actuales son absolutamente
fiables. Sin embargo, en nuestros motores,
siguiendo el principio aerondutico de que
un fallo no debe detener el motor, hemos
adoptado 2 centralitas por defecto.

==

MARELD

MOTORSPORT

Magneti Marelli

Motor Sport

forma parte del pasado
y del presente de MWfly
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THE TEAM
Tuve 1la suerte de poder trabajar para algunos equipos de carreras,
incluido Ducati SBK en 1994 y 1995, el equipo Peugeot italiano de
rally en 1999 y muchos otros. Lo que puedo decir es que los equipos
ganadores tienen denominadores comunes. ELl primero, es un piloto
excepcional, que marca la diferencia, el segundo ciertamente es un
vehiculo competitivo y por Ultimo pero no menos importante esta el
equipo. Siempre he creido que 1la victoria se debe al trabajo de todos,
asi como creo que el éxito de MWfly es el resultado del trabajo de
todos aquellos que, a su manera, han contribuido.
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EUROPA
600 KG. AESTRENO

El reglamento MOSAIC alentarad a los fabricantes a hacer que las
operaciones de los aviones deportivos ligeros sean mds seguras, versatiles y
accesibles manteniendo al mismo tiempo rigurosos estandares de

seguridad.

David Boulter. FAA Associate Administrator for Safety

Washington, julio de 2023

En 2004, Estados Unidos pisé el acelerador y
puso en marcha el reloj. Quince anos
después, Europa comenzéd un perezoso
despertar para seguir a USA. Algunos siguen
dormidos y otros no tienen intencién de
interrumpir su sueno.

ACTUALIZACION NORMATIVA
NUEVA OPORTUNIDAD DE NEGOCIO

No existe una descripcidon estandar a nivel
mundial del significado LSA. Una sintesis
puede ser:

Categoria bastante nueva de aviones
pequenos, ligeros y de pilotaje sencillo.

Modernizacion del Certificado Especial de Aeronavegabilidad

¢ Elimina los limites de peso arbitrarios en los
LSA, basandolos en su lugar en la velocidad
de pérdida. Esto permite aviones mas
pesados de hasta alrededor de 1360 kg

e Aumenta modestamente la  velocidad
maxima de pérdida del LSA de 45 a 54 nudos.

e Elimina el Ilimite de velocidad, lo que
potencialmente permite que los LSA alcancen
los 250 nudos.

¢ Elimina restricciones  sobre  funciones
avanzadas como el tren de aterrizaje retractil.

Amplia las categorias de LSA para incluir
helicépteros y girocépteros.

Permite operaciones de vuelo IFR y nocturno.
Los pilotos deportivos pueden volar LSA de
hasta 4 asientos, pero solo pueden
transportar 1 pasajero.

e Permite trabajos aéreos comerciales como

fotografia con un LSA.

e Los comentarios publicos daran forma a la

norma final que se espera dentro de uno o
dos afnos.

MOSAIC
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ENTREVISTA

Sonriente y reservado hasta que ante
cualquier cuestion técnica salta una
personalidad fuerte.

Visita especial a Friedrichshafen 2023.
Rian Johnson (Presidente y Director de
tecnologia, Van’s aircraft) hablando en el
pasillo después.

— Rian, ;Qué opinas?.
— “Impresionante” dijo.

La solucion esta aqui,
s6lo hay que encontrarla

"KSTAGE

| v dealto

Guido, ;Qué configuracion crees que es
ideal para un motor de aviacién del siglo
XX1?

Mi motor de aviacion ideal para el siglo
XXl se expresa en los motores MWHfly de la
serie Spirit. Un ojo atendia a la tradicion,
adoptando el disefio boxer de 4 cilindros y
otro ojo a la innovacion, utilizando
inyeccion electronica, arbol de levas en
cabeza, refrigeracion liquida y caja de
cambios.

La disposicion boxer sigue siendo la mds
ventajosa en términos de contencion de ‘
vibraciones, siendo al mismo tiempo la
solucion optima para la distribucion
de voliumenes dentro del capd de un
avion. En la época actual, sin embargo,
se ha vuelto esencial obtener bajos
consumos de combustible, utilizar
combustibles ecoldgicos, para reducir,
en definitiva, el impacto i
ambiental: esto
conducird cada
vez mads al disefio

de motores eficientes

rendimiento.



=

Ahora vayamos a tus influencias.

Lamborghini es un icénico mundial. Eras
parte de ellos. ;Qué motor te influyé mas?

Trabajé en Lamborghini Auto durante tres
arfios, como ingeniero en la oficina de
cdlculo. Aqui perfeccioné mis conocimientos
estructurales y de dindmica de fluidos en
motores de alto rendimiento, utilizando
también los primeros programas de
modelado de solidos tridimensionales. La
complejidad y al mismo tiempo la armonia
de estos motores siempre me ha fascinado,
convencido como estoy de que lo que
parece bien proporcionado y bonito en
apariencia, normalmente también funciona

bien.
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Vayamos al presente.

Al leer el manual de MWfly parece que
pensaste en cada evento. Parametros a
comprobar en vuelo del motor, en tu
opinién ;cudles serian los mas
importantes?

Los motores Spirit son muy robustos y
fiables y por lo tanto, generalmente
soportan bastante bien las tensiones no
previstas en la fase de diserio.

Sin embargo, una instalacion bien hecha
es el punto de partida para obtener un
producto fiable en el tiempo.

Los parametros a tener en cuenta en vuelo
son la presion del combustible, la presion
del aceite, la temperatura del refrigerante
y del aceite del motor y de la caja de

cambios.
Para ello se diserio el panel digital EM-m

M gue, ademads de proporcionar los
“ principales instrumentos necesarios

. para el vuelo, agrupa, en una pagina
dedicada, todos los pardmetros del
otor con un numero
aceptalble de campos y
alarmas.
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Eres piloto y propietario de aeronave.

Para ti, ;qué elementos aseguran una
larga vida util y confiabilidad en un

motor de aviacién, cuales podrian ser los
puntos débiles a revisar o comprobar alo
largo de la vida util del motor?

Un buen vuelo comienza con un buen
mantenimiento del motor, realizando
todas las comprobaciones requeridas por
el programa de mantenimiento periédico
y un cuidadoso examen previo al vuelo de
todos los puntos criticos, como el apriete
de la hélice y del sistema de escape, el
estado de el cableado eléctrico, del
sistema de combustible y de refrigeracion.
Toda anomalia debe resolverse lo antes
posible para evitar que se convierta en un
fallo.

Es muy importante no someter al motor.a
cambios bruscos de velocidad, teniendo
siempre en cuenta que pilotas un
avion y nho una moto.

Revelemos
a nhuestros lectores
alguin secreto.

¢{Qué son los TBO?
¢Se ajusta a una realidad
en los motores o es simplemente un
objetivo donde los fabricantes ponen una
barrera segura que garantice la
estabilidad de su producto?

El TBO de los motores se fija en |la fase de
diseno, considerando el
dimensionamiento de las distintas partes
del motor, asi como su indice de
explotacion: un mismo motor en manos de
diferentes usuarios, con diferentes perfiles
de mision o montado en diferentes tipos
de aeronaves (avion o helicoptero)
tendran diferentes problemas de uso.

El TBO proporcionado es el establecido
durante la fase de certificacion. Este
representa un objetivo fdcilmente
alcanzable para todo motor, siempre y
cuando se utilice de acuerdo con lo
prescrito en los manuales.
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Para terminar, verdad o leyenda urbana

¢En tu opinién, la velocidad de rotacién
del motor, siempre dentro de los limites
establecidos por el manual de usuario,
puede alterar el plan de mantenimiento
de un motor? Es decir, si un motor
siempre funciona a la velocidad maxima
continua. RPM, ;tendria mas desgaste que
otro que lo hiciera a 400 RPM por debajo?

El desgaste de los materiales esta ligado a
los ciclos de funcionamiento y, por
tanto, ciertamente a las
revoluciones del motor;
también esta ligado a la
carga aplicada en cada
cicloy por tanto a qué
porcentaje de potencia se
suele utilizar; finalmente,
estd fuertemente ligado a
los transitorios, es decir, a
las variaciones de velocidad y
potencia, como |lo es en la circunstancia en
la' que se produce la mayor tensidn sobre
las piezas mecanicas. Finalmente, el
desgaste también depende en gran
medida del numero de ciclos térmicos a los
que estd sometido el motor: es peor
realizar vuelos cortos pero frecuentes
gue pocos vuelos pero largos.




TECHNOLOGY NOW

UNDER THE SPIRIT

EN CORTO >

QUE
ESPERAR

odernidad, sencillez, compacto
M y de peso contenido.

(Esto qué significa?

Mucha ingenieria.

Disefio integrado, todos los
componentes y accesorios
necesarios para el vuelo estan
preinstalados en el motor.
Versatilidad, el motor esta
desarrollado en 2 cilindradas
diferentes y 16 versiones, con o sin
reductora, con giro horario o

antihorario, para empuje o traccion.

MATERIALES >

c onstruccién con base-cilindro

monobloque y camisas de
fundicién esferoidal antigripante
retraida en humedo.
Culata de una sola pieza con
cdmaras de combustion de alta
turbulencia. Ciguenal forjado con 4
cojinetes principales y bielas
monoliticas. Pistones especiales de
aluminio de baja expansion,

mecanizados a partir de sélidos.

Technology Now | 13

HELICE Y REDUCTORA >

R eductor de engranajes hélicoidales con amortiguador
torsional, lubricaciéon separada, Regulador de hélice
electrohidraulico integrado (hélice de velocidad constante).
Sistema de hélice de paso variable disefiado y construido
por MWfly. Los modelos equipados con reductora
aumentan las rpom del motor, unas 4700 rpm: para mayor
potencia y menor rom en la hélice (2400 rpm) para
soportar hélices mas largas. Hay dos relaciones de reductora
disponibles; para utilizar también hélices de velocidad

constante controladas hidraulicamente, asi como rotacion

hacia la izquierda o derecha.

n e Distribucion por engranajes y cadena, con
CARACTERISTICAS PRINCIPALES > arbol de levas en cabeza (S.O.H.C.).

e Camisas de cilindro de fundicién perlitica
antigripante

Produccién certificada ASTM ¢ PSRU con engranajes helicoidales de gran
Control de calidad con maquina de seccion

coordenadas (CMM DEA) e PSRU con lubricaciéon separada

Bombas de combustible duales e Sistema de amortiguacion torsional

Filtros de combustible duales e Sistema de arranque anti-retroceso (Sistema
Sistema de combustible de acero ADC)

preinstalado e Doble inyeccién y encendido electrénico.
Sistema de combustible con bloqueo o Estrategia de emergencia

antivapor en circuito abierto e Doble circuito de inyeccién y encendido.
Sistema de lubricacién de tubos de acero de e Soportes de motor probados en 16G

alta presion. ¢ Cdmara de combustion antidetonante de
100% refrigerado por liquido con valvula alta turbulencia

termostatica integrada. e Distribucion con tensor automatico de
Funcionamiento del generador sélo en caso doble resorte.

de fallo de la bateria. e Lubricacién forzada y carter semiseco

Si fallo del generador funcionamiento con (posibilidad de carter seco)

bateria (bateria de 16 Ah) durante 1h e Doble inyecciéon y encendido electrénico
Posibilidad de montar un segundo generador. con linea de datos CAN Aerospace.
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EQUIPAMIENTO
© coooue

CABLEADO DEL MOTOR
INTEGRADO

GENERADOR 300W

REGULADOR DE
TENSION INTEGRADO

DOBLE TENSOR DE
CADENA

PISTON REVESTIDO
DE HIERRO FUNDIDO

SISTEMA CLIP DE
CONEXION

S.OH.C. SIN AJUSTE
HIDRAULICO

CONSTRUCCION DEL CIGUENAL
CON PASADORES DE FASE

DISENO INTEGRAL DE

BIELA
CUMPLE CON IEC60068-2-6

TANQUE DE ACEITE INTEGRADO

000
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DE SEGURIDAD

CONTROL AUTOMATICO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE

MODO EMERGENCIA
(LIMP HOME)

MODO FALLO
DE BATERIA O GENERADOR

REFRIGERACION POR AGUA
TERMOSTATO INTEGRADO

CIRCUITO INTEGRADO
DE COMBUSTIBLE

DOBLE ENCENDIDO

EJE SECUNDARIO

DOBLE SENSOR DE RPM

© 0

LUBRICACION DE LA CAJA DE
CAMBIOS SEPARADA

REDUCTORA CON
ENGRANAJES HELICOIDALES



LIMITED OFFER
160CYV
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WT12A

EM-m + HIS+ GPS (integrado)
(Indicador de situacion horizontal) + AHRS

(Sistema de referencia de altrtud y rumbo)
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SPIRIT 160 GV & TiPO DE MOTOR I0-360-L2A

2 LYCOMING

2019 : ANDO DE DISENO P 1955
160 CV A 4700 : POTENCIA @ RPM s 160 CV A 2400
80 KG. 178LBSs PEsDO (seco) .- 126KG. 278 LIBRAS
1 6,5x:3|:|x%m2§;:;3" " DIMENSION (HXWXL) [PULGADASI _

ASPIRADO ALIMENTACION - e ASPIRADO
ENGRANA,_JE_'._'_*%_ L TRANSMISION A LA HELICE : 5 s DIRECTO

=28 . ~ DESPLAZAMIENTO [PULGADAS] — o

4 — BDXE_R'“- S N. CILINDROS Y DISENO B 4 — BOXER

2X |NYE§:E{ED&-§% . SISTEMA DE COMBUSTIBLE — INYEGCCION MECANICA
sOoHC @ z = SINCRONIZACION DEL MOTOR S OHV
LiQUIbl;..._ . SISTEMA DE REFRIGERACION | __ AIRE-ACEITE
10,1 :1"--"=." \ 3 INDICE DE COMPRESIAN T 8,5:1
1 :1,958":'_ RELACION DE TRANSMISIAN DE LA HELIE = 1:1
SIN PLDMD-‘(’_R_’..] mYc] TIPO DE COMBUSTIBLE — 100LL (AVGAS)

= CONSUMO DE COMBUSTIBLE E

[GR/BHP/HI]

380
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II REPORT Concumo MUWHy ve Lycoming
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sate AMIGO

En septiembre llego el nuevo avion demostrador de fabrica de MWfly, este
potente y atil AMIGO de la fabrica italiana ICP esta a la venta. Esta “casi
en vuelo” porque llevaba instalados algunos equipos del desarrollo que se han
desinstalado. Es muy facil volver a ponerlo en vuelo. Nuestra preferencia fue
un buen precio en lugar de RTF para que el nuevo propietario lo personalizara.

Ala facil de desmontar para su transporte.
660 HORAS DESDE NUEYO

MWFLY MOTOR B22 115HP
LA — HELICE DE MADERA “PROPELLERS”

:l l 4 PANTALLA MGL

TOTALMENTE INSTROMENTADO

RADIO PORTATIL
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VERSION
TURBO

240cv de potencia
30.000 PIES

Es posible ordenar el Spirit Turbo en tres
tipos diferentes, version Turbo
noermalizada para altitudes de hasta 15.000
pies, un Supercharge Turbo con el
objetivo de alcanzar 240hp y finalmente
un Turbo Normalizado para vuelos de
hasta 30.000 pies. Los dos primeros estan

enados para la aviacion deportiva 'y
aviacion general, mientras que la ultima
version esta disefiada para su aplicacion en
drones de gran altitud.

El motor Spirit nacio del proyecto del motor
B25 con el objetivo de desarrollar la versiéon
turbo, por lo que el proyecto del motor turbo
comienza en 2018. Todas las
actualizaciones realizadas con el motor
Spirit (en particular el cigliefial sobre
casquillos y el airbox) han sido probados y
ya estan consolidados. En mayo de 2023
comenzdé la dltima fase de desarrollo, es
decir, la instalacion del turbo en el motor.

RDER NOW
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Actualmente la fase de disefio ha finalizado™

y estamos entrando en la fase de pruebas,

gue probablemente comenzara a finales de

octubre. /

N

La version turbo normalizada hasta 15.000
pies estara disponible para todas las
versiones actuales de motor, lo que
beneficiara a los aviones de ala rotatoria
(helicopteros y autogiros) y para
aplicaciones en zonas geogréficas
especialmente montafiosas (como Chile,
Peru, Calfornina, Nevada, etc.).

La version con potencia turbo, sin embargo,

se desarrollara solo para el actual Spirit 160

PSRU, que se convertira en el motor

SPIRIT TS 240hp PSRU. Para el mercado
americano solo es posible la versiéon
sobrealimentada del SPIRT 115 CV

DIRECT que deberia convertirse en /)
version que pasara a ser la version Spirit TS -

de 160 CV.

El aumento de peso respecto al escape de
serie actual sera de aproximadamente 7 kg,
esperamos un consumo ligeramente mayor
con la misma potencia para la version
normalizada, mientras que para la version
con turbo sobrealimentado habra un
aumento de consumo ligado al aumento de
potencia.
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OPORTUNIDADES
DE INVERSION

En 2017, los motores MWfly
obtuvieron la certificacion en
anada para proyectos escolares.
Existen muchos proyectos
en marcha con MWily

CERTIFICAT SPECIAL DE NAVIGABILITE

3

Adrcraft Serind Mum
Numém de serie e ||

2810188HT

Enging Manufacturer - Constructaur du mateur | 5 Engine Modal - Modele du moleur

|HETAL WORK 'I B22R

| B. Maximum Permissible Teke-off Wiedght
Masze maeximale admissible au déccilage

600 gy T

| restncied

’ | lemibed
LI mesknainl

fermibe

Classification
Catégorie

V]

amaleur=buill
construction amaolsur

CwineT MmainankEnce
mainlanance par l& prapridtsns

This Spocial Certificate of Alirsorhiness |s issued pursuant 10 the Agronaulics
Act and certifies that, as of the date of issuance, the aircraft in respact of

which it was lssued has been nspecied and found to be safe for fight

B

This aireraft hes not been shown o comply with the Internabional Civil
Axtation Organization airworihiness standards. Therelooe, approval of the
foreign civil aviation authonty ls required prior 1o flight over A2 Letnlory

are a part of this i

(=1

Operaling conditions dated ____?Q 17-05-25
cefificate {yyyy-mam-dd)

The aircraft identified abeve shall be maintained and cenified (n accordance 1"

with the appéicable requiremants of the Canpdian Aviafion Reguiahions

L]

This Cerfificate shall femain in force uniil suspended or cancelled in
pocondance wilh the Asmnawdcs Al

2017-05-25 JEFF W. LANGFORD

Ce ceriifical spécial de navigabilité est délivré en venu de la Loi surfagronautique &1
cemife, qud la date de déliveance dudit certificat, ['aéronel visé par ce carfical a &g
Inspectd of peul voler en loule sécuribd

Il n'a pas #1é démontnd que cel aémonel esi conforme oux nomes de nevigabilité de

MOrganization de Maviation civile infermationale. 0 Mol @ar consaguent, obtonir la

penmission de I'Auloritg da Maviation civile dirangére avanl de survolar beur femitaing
2017-05-2 5_ font partie du présent

(Aaan-rmm-gh

Les conditions dexploitation en dale du
carifica

L adsenad 2i-naut menlionng e51 mainienu & carfifee conformaman Bux EXigences
permentes du Régemen' de l'aviation canadiar

L présanl eerifical resta en vigueur
candormément & gL od sur Fadromacd

oINS Uil Iy Bl SLUSPEREDD OU annuEation

CH)
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Dale of lssue (yyyy-mm-dd)
Dalte de daliviance {@aaaE-mam-j)

Far the Minister of Transpodt = Pour |2 ministre des j"ranﬁpnrts

- (Canada

240074 {07 10-07)




El cambio de una turbina propulsada por
queroseno a un motor de piston propulsado
por gasolina reduce enormemente el
consumo y la produccion de particulas
ultrafinas.

Las principales diferencias entre el motor
MWfly y los otros motores de aviacion, que
nos han hecho elegir MWfly son:

¢ motor completamente refrigerado por
agua

¢ inyeccion de combustible

e SOHC (arbol de levas en cabeza)

¢ Cumple las nuevas normas impuestas al
motor de un coche de gasolina

La combinacién de estas caracteristicas
convierte al MWfly en uno de los motores
de gasolina mas eficientes, con un consumo
de combustible de alrededor de 145 g/CV/h
(la mayoria de los otros motores de piston
de avion consumen alrededor de 190;
(demasiado caro)

2023: inicio de integracion del nuevo motor

Mwfly B25 230gr/CV/h

MWEFLY.AERO

OPORTUNIDAD
DE NEGOCIO
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Gracias a este motor, sobre una flota de 50
helicopteros, ahorraremos 1,15 millones de
litros de combustible en 10 afios, 0 39
camiones de 30.000 litros.

Esto significa una reduccion de 2,5 millones
de toneladas de CO2

depreventa firmadocon — |
“Plane Aviation | R
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MOTOR TURBO MWFLY _coseRTiRk -
CONSEJOS PARA INSTALACIONES """
DENTRO DE LA FABRICA: DIRECTOR DE PRODUCCION
STAND SUN AND FUIN 2024
INSTALACIONES EN PROCESO
SQUIEN VOLANDRD?

CONSEJOS DE EXITO PARA INICIAR TU NEGOCIO

info@mwfly.aero




