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Dét gar din brancheforening for dig

Du taenker sikkert ikke over det i din travle hverdag, for forretningen kommer naturligvis i
forste raekke. Men brug lige lidt af din tid pa at laese dette og bliv lidt klogere pa, hvad
dit medlemskab i din brancheforening egentlig betyder.

oreningens arbejde, for at sikre
og varetage dekbranchens vilkar,
bade i Danmark og pa europaisk
plan, er en lgbende opgave og det
kraver en konstant indsats at sikre bade
dine og hele branchen interesser. Derfor
er en stor del af foreningens arbejde,
at medes med politikere, styrelser,
myndigheder, andre brancheorgani-
sationer, virksomheder og enkelt-
personer, som enten direkte eller
indirekte kan have indflydelse pa
medlemmerne hverdag.

Har du selv tiden eller

overhovedet muligheden

for at fa taletid?

Som talergr for dig og hele deekbranchen
har vores arbejde som brancheorganisa-
tion givet adgang til transportministeren,

flere transportordferere, Folketingets

Transportudvalg, Ferdselssikkerheds-

kommissionen, Transportministeriet,

Faerdselsstyrelsen, Arbejdstilsynet,

Politiet, Forsvaret og Miljestyrelsen, for
blot at navne nogle af de vigtigste. Her-
under ligger det i sagens natur, at afgive
heringssvar og branchekommentareride
aktuelle sager, som lgbende kommer péa
dagsordenen.

Vi har et godt og tet samarbejde med
FDM, Teknologisk Institut, Radet for Sik-
ker Trafik og mades labende med en raekke
andre brancheorganisationer i auto- og
transportbranchen. P& europaisk plan
er foreningen medlem af de brancheor-
ganisationer, som varetager interesserne
for regummieringsbhranchen -BIPAVER og
producenterne af nye deek — Tyres Europe.
Og sidst men ikke mindst, har vi et tet
samarbejde med STRO og daekbranchens
spsterorganisationer i hele Europa.

Og det betyder faktisk noget for din
forretning. Som enkeltstaende virksom-
hed, lille eller stor, ved vi, at bare det at
fa tiden til selv at varetage opgaverne,
ja blot at fa taletid eksempelvis hos de
forstnevnte, er stort set umuligt. Derfor
er brancheorganisationer til - for at vare-
tage dine og medlemmernes interesser.

Giver alle disse mgder noget?

Tja, det sporgsmal herer vi da fra tid til
anden, men tenk eksempelvis pa, at det er
dakbranchen, som er ansvarlig for, at du
kan komme af med alle de deek, som aret
rundt skiftes pa dit veerksted — og til som-
mer igen — uden omkostninger, hvilket vi
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har féet genindfort.

Dzkbranchen sa®tter fagligt barren

for arbejdet med dak og faelge sammen
med leverandererne til branchen og de
dakteknik- uddannelser, som foreningen
tilbyder, ville ikke eksistere uden vores
indsats. Det lange arbejde mod en vinter-

daekslovgivning har medfort @ndring af
faerdselsloven, s sommerdak er i ulov-
lige i vinterfere, og mindstekravet til
mensterdybden pa lastbildek er blevet
havet — blot for at navne ganske lidt af
det konkrete, som er sketi Danmark den
senere tid.

Derudover har
vi medvirket til, at
pavirke beslutnings-
tagerne i EU til at
mindske byrden i
forhold til bade
EUDR og ESG - der-
med sparer stort set
alle DSL-medlemmer
uanede mangder af
tid, som kan bruges
mere konstruktivt.
Dette arbejde - og
mange andre omrader,
kraever tid, indsigt og
fordybelse — og fremfor alt
pavirkning ved aktiv indsats.
Jeg vil tillade mig at sige, at du
som en aktiv erhvervsdrivende ikke har
mulighed for at handtere dette alene — for
forretningen kommer jo naturligt nok i
forste raekke.

DERFOR er du medlem af en branche-
organisation, som handterer dine inte-
resser, faget og hele dekbranchen — ogsa
fremadrettet - og som har gjort det i mere
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Forsidefoto: Volker Nitz, Deekmagasinet.
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Volker Nitz, direkter og ansvarshavende redaktor.

Kaere laeser

or et ar siden afventede vi med

speending resultatet af daekbran-

chens intense arbejde med sty-

relser, politikere og ministre, da et
lovforslag om vinterdeaek skulle i hgring.
Som bekendt blev det "kun” til en skaer-
pelse af feerdselsloven, men sa meget
mere glaedeligt er det s, at denne skaer-
pelse i allerhgjeste grad har betydet det
laveste antal personbiler pa sommerdaek
i uge 4 - nogensinde.

Dette viser med al tydelighed, at lovgiv-

ning nytter - til gavn for trafiksikkerhed

og mobilitet, og dermed kan vi med syv-

tommersgm tilbagevise, at frivillighedens vej altid er den bedste. Et argument,

som ellers er blevet brugt af adskillige politikere, ministre og styrelser i artier,
nar man skulle argumentere mod indferelse af lovkrav om brug af
de rigtige deek til arstiden.

Dette viser med Men vi er ikke helt endnu i mal. Politiets

forskelligartede made at fortolke de nye

al tydelighed, at regler pa, skal dersgtz:iseo\?erge:;;édbgi‘;
lovgivning nytter ...

kan forholde sig til.
Jeg har i forbindelse
med daktaellingen i
uge 4 udtalt til TV 2, at politiets holdning til, at man godt kan slippe for en bade
ved at kere pa sommerdaek i vinterfere — bare der ikke sker noget — ikke holder.
Man slipper jo heller ikke afsted med, at kere 80 km/t, nar fartgreensen er 50
km/t — bare der ikke sker noget!

Derfor vil vi naturligvis fra daekbranchens side fortsat arbejde p3, at fa ensartet
handteringen af reglerne og fremfor alt eliminere tvivlen om, hvilken deekmaerk-
ning der skal definere et vinterdaek og vinteregnede heldrsdaek. Det burde, efter
stort set alles overbevisning, vaere sare simpelt, at krav om 3PMSF/snefnugmaer-
kede daek 0gsa skal indferes ogsa i Danmark.

| sommers fik vi ogsa indfert @get mindstekrav til mgnsterdybde pa dek til
busser og lastbiler over 3.500 kg fra 1,0 til 1,6 mm, hvilket 0ogsa er noget vi har
arbejdet for leenge. Her i det nye ar vil vi sa fortseette arbejdet med at synlig-
gore — og dokumentere, at deekmegnsterdybden har betydning for vejgreb ved
igangsaetning og opbremsning samt stabilitet ved korsel pa vade og glatte veje.
Det er nemlig, pa trods af brugen af deek med den rigtige maerkning, fortsat et
problem for busser og lastbiler, at fa tilstraekkeligt vejgreb, nar vintervejret raser
i Danmark.

Dermed er et nyt ar startet i den fortsatte kamp for trafiksikkerhed og mobilitet
og naturligvis med daekbranchen som bannerforer.

Godt nytar herfra — og god forngjelse med arets farste udgave af Deekmagasinet.

ilsen

Med venli

Volker Nitz
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Historisk lavt

antal biler pa
sommerdaek

Den arlige deektealling i uge 4 pa
offentlige parkeringspladser landet
over, som foretages af Radet for
Starre Daeksikkerhed, herunder
Daekimporter-foreningen og FDM,
viser sit tydelige sprog. Sommerens
&ndring af feerdselsloven, som
betyder at karsel med sommerdaek
i vinterfgre kan straffes med bade,
har i allerhgjeste grad pavirket
daekvalget denne vinter.

idste ars stigning af personbiler pa
sommerdak, iser i Ostdanmark,
er i ar gaet den stik modsatte vej.
Faktisk er andelen faldet med hele
8 procentpoint i gst, men ogsa i Vestdan-
mark er faldet til at fd gje pa, nemlig 5
procentpoint. Dermed er andelen af per-
sonbiler pa sommerdzk i uge 4 det laveste
nogensinde med 4 % af personbilsvogn-
parken, hvilket svarer til 117.000 biler. I
2025 var andelen af personbiler pa som-
merdak 11 % og hele 316.00 biler.

Keempesucces med nyt lovkrav

Der er ingen tvivl om, at bilisterne er ble-
vet motiveret til at skifte dak, grundet
risikoen for at fa en beode ved at kere pa
sommerdak i vinterfore. Det har faktisk
ogsa medfert, at langt flere har udvist
ansvar og rettidig omhu og faet skiftet
sommerdakkene pa forkant, fremfor ved
forste snefald. Skiftesesonen startede
nemlig en maned for end normalt, alle-
rede i oktober, hvilket naturligvis har

g
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Noter: Daektyper er tjekket pa biler som er parkeret pa offentlige parkeringspladser.

Procenter og bilantal er afrundet.
Statistisk usikkerhed er maks. 1,8 procentpoint.
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Region Nordjylland
Sommerdaek 4%
11%
85%

Helarsdaek
Vinterdaek

Region Midtjylland

3%
21%
76 %

Sommerdaek
Helarsdaek
Vinterdaek

Region Syddanmark
Sommerdaek 4%
21%
75 %

Heldrsdaek
Vinterdaek

Daektaelling januar 2026

Uge 4, 2026

Kontrolleret: 5.234 personbiler
Lokationer: 26 byer
Landsresultat

Sommerdek 4% ~ 117.000 biler
Helarsdaek 22% ~ 639.000 biler
Vinterdaek 74 % ~ 2.149.000 biler

Region Hovedstaden
Sommerdek 5%
24%
71%

Helarsdaek
Vinterdaek

Region Sjalland

Sommerdaek 5%
24%
71%

Helarsdaek

Vinterdaek

Radet for Stgrre Daeksikkerhed
www.daeksikkerhed.dk

gjort det mere smidigt for alle, nar der er
bedre tid til at fa orden i sagerne.

Myndighedernes holdninger

til lov bragt til skamme

"Vi har ofte som modargument til en vin-
terdeekslov hort, at der ikke var grund
til at lovgive, nar bilisterne allerede i
stor stil skiftede deek til arstiden ad fri-
villighedens vej. Dette er med dette dars
deekteelling klart modbevist og gleedeligt
for bade trafiksikkerhed og mobilitet”,
siger Volker Nitz, Radet for Sterre Dek-
sikkerhed.

Andel pa vinterdaek og
helarsdaek steget
"Der er bade sket en stigning i antal

& &
& & & & R & & & &
B .

B sommerdask
B Helarsdeek
[ vinterdeek

Radet for Storre Daeksikkerhed, www.daeksikkerhed.dk
Tal mé videreformidles med Radet for Starre Daeksikkerhed som kilde.

biler pa vinterdwek og pa helarsdek.
Vinterdcek er oget mest i ost og stignin-
gen af heldarsdek er ens i begge lands-
dele,” siger Volker Nitz.

Helarsdek kan for nogle bilisters og
biltypers vedkommende vere en mulig
vej, og er fremfor alt absolut at foretraekke
fremfor sommerdek i vinterfore. Volker
Nitz anbefaler dog fortsat, at bruge rig-
tige vinterdak, hvis man skal veere sikker
pa at kunne kore hver dag i vinterfore.
Sarligt pa de tunge personbiler — og elbi-
ler med kraftigt moment, bor man ikke
ga pa kompromis. "Uanset hvor meget
bedre helarsdek af god kvalitet efter-
handen er blevet, sa er denne dektype
fortsat et kompromis - og alti alt er det
rigtige deekvalg et sporgsmadl om egen
og andres sikkerhed”, siger Volker Nitz —
og tilfajer: “Selvom vintrene generelt er
blevet mildere, sa er vinterdek fortsat
det bedste valg. De er nemlig ikke kun
det sikreste valg pa sne og is, men 0gsa
pa kolde og vade veje, som det trods alt
stort set er dagligt i vinterhalvdret”,
slutter Volker Nitz. o

Fakta om daektaellingen i januar
2026 (tallene er afrundet):

« Personbiler med vinterdak: @st 71 % - Vest
78 % - Hele landet 74 % = ca. 2.149.000 biler.

« Personbiler med helarsdaek: @st 24 % - Vest
19 % - Hele landet 22 % = ca. 639.000 biler.



Ny TI-204
lanceret

Teknologisk Instituts standard vedrgrende reparation
af deek til person-, vare- og lastbiler samt busser, er
nu blevet opdateret — og er helt klart et studie vaerd.

knologisk Institut standard 2044 (TI-2044), som oprin-

deligt var en Dansk Standard, har efterhanden nogle ar

pa bagen, og selvom den siden den forste version er blevet

opdateret nogle gange, si har de senere ars udvikling pa
daekomradet kravet en ny opdatering.

Peter Rytter, chefkonsulent i Automobilteknik hos Teknolo-
gisk Institut er hovedmanden bag arbejdet med den opdaterede
vejledning og Jesper Boe Jorgensen, formand i DSL Leverander-
sektion og uddannelsesansvarlig i Daek Specialisternes Lands-
forening, har ogsa haft mulighed for at s@tte et vaesentlig fagligt
aftryk pa arbejdet.

T1-2044 specificerer de minimumskrav, der stilles til ydeevne,
inspektion, merkning og materialestyrke for permanente repa-
rationer, der foretages pa radialdak til person-, vare- og lastbi-
ler samt busser — og den nye version er allerede klar til gratis
download pa Teknologisk Instituts hjemmeside og naturligvis pa

Nyt liv for daeklg
tekstllflp

Vi har knaekket en udfordring, der har l

fulgt daekgenanvendelse i arevis:
tekstilfibrene.

TEk
|~ L HBLOGISH

Standard

TI-2044
Reparation af daek til busser,
person-, vare-og lasthiler

g,
-
= &

dh

www.branchevejledning.dk

Der er sket vaesentlige og vigtige opdateringer i relation til
dakreparationer, som enhver professionel dekfagmand ber have
indgédende kendskab til, sd hermed en opfordring til at fa opda-
teret sin viden pa omradet, allerede nu. o

4 5

|IIII»L+HI»|IIII»“

genan

Daekmagasinet 1/2026 - 5



Koncepthil med konceptdaek

oodyear og Citroén har indgaet

et samarbejde om lanceringen

af Citroén ELO-konceptbilen, et

keretgj designet til at blive et labo-
ratorium for ideer, der udforsker nye omra-
der, der inspirerer Citroéns refleksioner om
fremtiden. Som en del af dette samarbejde
har Goodyear udviklet Eagle Xplore, et
skreeddersyet konceptdaek, der forbedrer
daekkets konnektivitet og design i en unik
blanding af teknologi og stil.

Eagle Xplore - Goodyear koncept
Daekket har en orange sidevaegspigmente-
ring, som er en hyldest til bilens karakteri-
stiske farve. Goodyear Eagle Xplore integre-
rer ogsa Goodyear SightLine, en avanceret
serie af daekintelligens-teknologier, der er
fuldt forbundet med bilen og tilgeengelig
via cockpittet og ELO's app. For farste gang
viser SightLine daektrykket i realtid direkte
pa bilens faelg via en LED-sidebjeelke, hvil-
ket sikrer maksimal effektivitet og vedlige-
holdelse til ethvert eventyr.

Designet til eventyr
Inspireret af Goodyears legendariske Eagle-

en nye Renault Clio vil blive udsty-
ret med Continental-dek som
standard pa verdensplan. Den nye-
ste generation af kompaktbilen vil
rulle af produktionslinjen udstyret med Con-
tinentals EcoContact 7-deek i 16- og 18-tom-
mer storrelser. | begge storrelser har deekket
opnaet topkarakterer pa EU's deekmaerkning

6 - Daekmagasinet 1/2026

tradition for hgj ydeevne kombinerer Eagle
Xplore-konceptdaekket premiumdesign
med robust kapacitet. Deekmgnsteret er
inspireret af den ikoniske Wrangler-serie
og har et robust design, der giver traek-
kraft og uforglemmelige oplevelser - per-
fekt afstemt med ELO's eventyrlige DNA og
udforskningsand. Goodyear Eagle Xplore
er mere end et daek, det er et statement
om fuldsteendig tilpasning, der forvandler
daekket til et skreeddersyet,
hgjt forbundet element i
koretgjet — hvor teknologi og
design smelter sammen.

Et deek, der taler

Eagle Xplore er drevet af
Goodyear SightLine, en pro-
prieteer suite af smarte daek-
teknologier, der giver real-
tidsindsigt til forbedring af
sikkerheden og ydeevnen i
koretgjer, og leverer realtids-
data om daektryk og belast-
ning direkte til cockpittet og
ELO-appen. For ferste gang
vises daektrykket pa feelgen via

S

fra Goodyear

en LED-sidebjeelke, hvor gren angiver opti-
malt tryk og red angiver, at der er behov
for justering.

Goodyear SightLines forudsigelige
egenskaber hjelper ogsa med at opret-
holde stabiliteten selv under udfordrende
forhold og gar det muligt for keretgjet at
optimere daekkenes levetid ved at kgre
konsekvent med det ideelle tryk. o

L

Udstyret med Continental-daek:
Ny Renault Clio

for braendstofeffektivitet og rullemodstand.

EcoContact 7's hgje energieffektivitet
skyldes en ny gummiblanding og Smart
Energy Casing-teknologi. Denne tekno-
logi bruger nye materialer i daekkets kar-
kasse, innerliner og sidevaeg for at reducere
intern friktion og saenke rullemodstanden.
Derudover forbedrer deekkets aerodyna-
misk optimerede sidevaegsdesign effekti-
viteten. Continental har kombineret flere
teknologier for at opna dette, herunder
»aerodimple«-strukturen, der er lant fra
golfbolde. Dimplesisidevaeggen reducerer
luftturbulensen bag daekket, hvilket bety-
der, at koretgjet kreever mindre energi for
at holde daekket i bevaegelse.

Continental har ogsa fokuseret pa stgj-
svag kersel med det nyudviklede Silent
Pattern-slidbanedesign, der reducerer rul-
lestgjen. Udviklerne har optimeret afstan-
den og vinklerne mellem slidbaneblok-
kene, sa de passer til de stejfrekvenser,
der typisk genereres ved lave hastigheder,
nar man kerer i byomrader. Resultatet er,
at deekket bidrager til en mere stgjsvag
kersel — bade for bilens passagerer og for
fodgaengere og beboere.

Denne daekserie er godkendt til den
nye Renault Clio i folgende stegrrelser i en
reekke lande: EcoContact 7, 195/60 R16 93H
XL FR og 205/45 R18 90H XL FR. o
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Applus+ Bilsyn med i deekteelling

Danmarks stgrste og aeldste bilsynsvirksomhed, Applus+ Bilsyn, har 130 synshaller i Danmark og foretager arligt
flere end 500.000 syn og omsyn. Applus+ Bilsyns medvirken i Radet for Stgrre Daeksikkerheds daektaelling i uge 4,
var derfor et vaesentligt og nyt bidrag til statistikken.

synshallen ses der jo som bekendt pa
koretojets tilstand pd en rekke omra-
der, og naturligvis er kontrol af kereto-
jets dek ogsa en del af kontrollen.

"Jeg synes faktisk, at det var interes-
sant at se, hvordan fordelingen af hen-
holdsvis sommer- heldrs- og vinterdek
var pa de biler, som vi havde ind til syn
netop i uge 4,” siger John Gantzhorn, tek-
nisk chef hos Applus+ Bilsyn. "Alt andet
lige havde jeg jo nok forventet, at sommer-
deekkene var lagt pa vinterhi, men det var
ikke alle biler, som vi havde inde i uge 4,
der havde skiftet til arstidens dek. Men er
der ikke vinterfore, sa er det jo ogsa ok, at
de bliver kort til syn pa sommerdeek - bare
de sa star stille de dage, hvor der er sne
eller is pa vejene,” fortsetter Gantzhorn.

14 synshaller deltog i den

seerlige daektaelling

"Det er forste gang, at vi er med til Radet
Jfor Storre Deeksikkerheds deekteelling og
det var et tilfeelde, at jeg fik knyttet kon-
takten med Volker Nitz, som er ansvar-
lig for Radet. Det var derfor med kort
varsel, at vi i feellesskab fik det i stand,
men vi har da faet resultater ind fra 14
synshaller med 843 talte koretgjer,” for-
klarer John Gantzhorn.

Bekraefter Radets resultater
Resultaterne fra synshallerne bekrafter
de daktazllinger, som Radet for Sterre

D&ksikkerhed har foretaget i samme uge
-4 % pa sommerdak, 22 % pa helarsdak

0g 74 % pé vinterdak. o
Vinterdaek Helarsdaek Sommerdaek Total talt
73,67% 22,30 % 4,03 % 100 %
621 188 34 843

Bliv klar til professionel truckservice med béade diagnose og skift af HD-daek. Opdag hjulfejl, find den bedste placering af daekket pa
feelgen, med RRS-W- og LRS-W-teknologien og reducer rystelser og vibrationer — effektivt, preecist og driftssikkert!

CORGHI HD850A
Varenr. LL012103106

BLIV KLAR TIL SKIFT 0G DIAGNOSE
HD850A daekskifter

> Handterer hjul i sterrelsen 14" — 26"

> Handterer hjul op til 700 kg

> 2 hastigheder i klgernes rotation

ET1680 Truckline afbalanceringsmaskine
> Lav diagnose af hjulet
> Maler ovalitet samt sidekast pa deek og feelg

> Optimer hjulet ud fra disse data - -
CORGHI ET1680 TRUCKLINE
Varenr. KC703030

Kontakt os i dag for at hore mere pa 76 82 12 22
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Lavere rullemodstand betyder reduceret energiforbrug og CO,-udledning og leengere raekkevidde - for en mere

miljevenlig mobilitet.

ontinental sigter mod at mini-

mere rullemodstanden og

samtidig maksimere vejgrebet

under alle kgrselsforhold. Rul-
lemodstand og vejgreb har stor indfly-
delse pa energiforbruget og sikkerheden
for bade deek og keretgjet som helhed.
Den stigende offentlige bekymring for
miljesporgsmal, stigende breendstofpri-
ser og den stadigt stigende udbredelse
af elektrisk mobilitet betyder, at rulle-
modstanden vil forblive en kritisk faktor
i fremtidens transport. For keretgjer med
forbreendingsmotor udger deek 20 til 30
procent af braendstofforbruget. For elek-
triske kgretgjer reducerer lavere rullemod-
stand energiforbruget betydeligt og eger
reekkevidden.

En vanskelig opgave i deekudvikling
Men fysikken ger ikke denne opgave
let: rullemodstand, som er den kraft, der
opstar ved deformation og friktion, nar
daekket ruller, koster energi. Samtidig
giver friktionen mellem daekkets slidbane
og vejen vejgreb, hvilket er afgerende for
sikker bremsning og handtering. Vejgreb
er en kritisk sikkerhedsfaktor, iszer da hvert
daeks kontaktflade kun er pa storrelse med
et postkort. At reducere rullemodstanden
uden at ga pa kompromis med vejgrebet
er en af de sterste udfordringer inden
for deekteknik. Continental tackler dette
med avancerede materialer, innovative
gummiblandinger og optimerede slidba-
nedesign.
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Rullemodstand er nagglen til beeredyg-
tig mobilitet

Transportsektoren er en af de sterste
bidragydere til drivhusgasemissioner pa
verdensplan. Ifelge Eurostat steg CO,-
emissionerne fra vejtrafikken i EU alene
med 24 procent mellem 1990 og 2022.
Globalt set ligger transport pa anden-
pladsen, hvad angar emissioner. Det er
afgerende atreducere disse emissioner for
at bekeempe klimaforandringerne. Lavere
rullemodstand reducerer den maengde
energi, koretojer har brug for, hvilket
igen gor mobiliteten mere baeredygtig.
Politiske beslutningstagere anerkender
dette: EU indferte et nyt deekmaerknings-
system i 2009, der blev opdateret i 2021,
for at skabe gennemsigtighed og fremme
miljovenlige deek. Lignende regler eller fri-
villige standarder findes nu i andre lande,

Rolling resistance

Influencing factors

Rubtser compownd
Prodilke design

Tire widin

Alr pressune

f.eks. Kina. Princippet er simpelt: lavere
rullemodstand betyder lavere energifor-
brug - og en bedre klassificering.

Hvorfor rullemodstand er vigtig for
deaek- og bilproducenter
Daek med lav rullemodstand reducerer
energiforbruget for bade forbraendings-
motorer og elbiler - hvilket @ger deres
reekkevidde. Dette er et vigtigt kriterium
for bilproducenter, nar de veelger origi-
naludstyrsdaek. | dag udstyrer 18 af de 20
storste producenter af elbiler deres kere-
tojer med Continental-daek som standard.
Bliv klogere og se den korte explainer
film her:
https://www.youtube.com/watch?v=Cyba-0le6w

With bow rolling resistance

Extended range

Lermnat CO2 iimdiilons
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Fremtidens busser er eldrevne, og det stiller ekstra krav til deekkene. Hos busselskabet AarBus har man i mere
end ti dr valgt premiumdaek til alle bybusser i Aarhus og omegn for at understgtte virksomhedens filosofi om
at reducere miljgpavirkningen gennem lang holdbarhed og eget driftssikkerhed.

lektrificeringen af bybusflader har
| veeret i kraftig veekst i hele Europa.
Sidste ar var 19,8 procent af alle
nyregistrerede bybusser i EU elek-
triske, og EU-Kommissionen har sat som
mal, at 90 procent af nye bybusser i 2030
skal veere emissionsfrie. Udviklingen stiller
nye krav til bade busser og dek, og i Dan-
mark viser busselskabet AarBus, hvordan
disse mal omsattes til konkrete handlinger.
AarBus arbejder ikke kun pa at overgd
til ren eldrift. Virksomheden har i over ti
ar valgt premiumdaek og digitale lasnin-
ger fra Continental for at sikre driftssik-
kerhed og energieffektivitet i fladen.
“Vivalgte Continental-dcek for deres
holdbarhed og driftssikkerhed. I ar har
viogsd installeret det digitale deekover-
vagningssystem ContiConnect Live, som
gor hverdagen lettere for vores 578 bus-
chaufforer og sikrer korrekt deektryk pa
vores 80.000 ugentlige ture. Det er iscer
vigtigt med elbussernes begrensede
reekkevidde,” siger administrerende
direktor Hans Jorgen @stergaard.

Sparet CO,-udledning

svarende til 9.000 biler

Siden de forste fire elbusser blev sat i drift
12019, har AarBus sparet omkring 14.095
ton CO,. Det svarer til den arlige udled-
ning fra over 9.000 biler eller den mangde
COy, som over en million traeer kan optage
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paetar. 12024 alene blev der sparet 4.681
ton CO,, hvilket er 35 procent mindre end
i 2018, hvor fladen stadig korte pa diesel.

"At reducere COy-udledninger er en
vigtig del af AarBus’ filosofi. Allerede
hvert andet koretaj i vores flade er elek-
trisk, og i 2027 vil 168 af vores busser
veere emissionsfrie,” forteller Hans Jor-
gen Pstergaard.

Emissionsfrie bybusser kreever mere
Elbusser stiller sarlige krav til dekkene
pa grund af deres hgjere vaegt, drejnings-
moment og belastning fra hyppige stop og
kantstenspavirkninger i bytrafikken.

"Vi har udviklet deek som Conti Urban

HA 5 til de scerlige krav, der folger med
elektriske drivlinjer. Konstruktionen
med forsteerkede sideveegge og robust
gummiblanding gor deekkene mere mod-
standsdygtige over for ekstra belast-
ninger. Samtidig understotter de vores
ContiLifeCycle-koncept, der forleenger
deekkets levetid og reducerer miljopa-
virkningen gennem reqummiering,” for-
klarer administrerende direktor Georg
Nielsen, Continental D&k Danmark.
Indforelsen af ContiConnect Live sik-
rer derudover, at busserne fremover karer
med korrekt dektryk uden gradvist tryk-
tab og reducerer risikoen for driftsstop pa
grund af punkteringer. o

-
AarBus arbejder ikke kun pa at
overga til ren eldrift. Virksomheden
hariover ti ar valgt premiumdaek og
digitale lesninger fra Continental for
at sikre energieffektivitet i fliden.
"Vi valgte Continental-deek for deres
holdbarhed og driftssikkerhed," siger
administrerende direkter Hans Jor-

mgen Dstergaard.



Bridgestone lancerer Potenza Sport EVO

Bridgestones nyeste ultra-hgjtydende dzek til super-biler, Potenza Sport EVO med ENLITEN-teknologi,
bygger videre pa det flerdobbelt prisvindende Potenza Sport deek. Potenza Sport EVO tilbyder forbedret
sportslig ydeevne, forbedret kontrol pa vade veje, laengere holdbarhed, aget braendstof-/energieffektivitet

og et udvidet deekprogram.

hat’s not to like?! Sa kort siger
Bridgestone det om deres
nyeste ultra-hgjtydende
daek og alle de forbed- -~
ringer, daekket byder pa!
Bridgestone selv naevner i
flaeng: Enestadende kontrol ved
hgje hastigheder, hvor daek-
ket opretholder bilens stabi-
litet bade pa lige straeknin-
gerogisving. Enestaende
vejgreb pa vadt underlag
med labelveerdi A, bed-
ste EU-meaerkning i sin
klasse. Fem procent kor-
tere bremseleengde pa
vade veje og to procent
kortere bremseleengde
pa terre veje end sin
prisvindende forgeen-
ger Potenza Sport i
dimensionen 235/35
ZR19.
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Udviklet til superbiler

som Lamborghini,

Maserati og Porsche

Potenza Sport EVO er

udviklet pa baggrund af

Potenza Sport-dekket, der

senest har opnaet seks top-
placeringer og dermed blev

den samlede vinder hos det
anerkendte bilmagasin evoisam-
arbejde med blackcircle.com, og er
valgt som originaludstyr af mange af
verdens mest prestigefyldte bilmaerker,
sdsom Lamborghini, Maserati og Porsche.

70 % af superbilernes forbedringer
kommer fra deekkene

| forbindelse med produktionen af Lam-
borghinis jubilzeumsbil, Fenomeno limited
edition, udtalte Christian Mastro, marketing-
direkter hos Lamborghini, om Bridgestone
og Potenza Sport:

"Dazek er en afgarende del af en superbils
ydeevne: Udover tekniske opdateringer kom-
mer 70 procent af forbedringerne i disse biler i
dag fra fremskridt inden for deek.”

Omkring 6.000 ekstra
kilometer i dekket
Men hvad 'koster’ det sa at fa alle disse her-
ligheder med Potenza Sport EVO? Ingen-
ting!

Forbedringerne i Potenza Sport EVO's

-

ydeevne matches af en gget levetid, der
giver 15 procent storre kilometertal end
forgaengeren, afhaengigt af kerestilen - sva-
rende til omkring 6.000 ekstra kilometer i
daekket. Det er blandt andet en reduktion
af rullemodstanden med op til seks procent,
der bidrager til at forbedre breendstofeffek-
tiviteten og forleenge kilometertallet.

Mere energieffektive deek med
ENLITEN-teknologien
For at udvikle energieffektive daek, der
vejer mindre og holder leengere, anvender
Bridgestone sin ENLITEN-teknologi. Det
har ogsa veeret tilfeldet i udviklingen af
Potenza Sport EVO.

Potenza Sport EVO har en gummiblan-

ding, der under belastning
giver forbedret stabilitet i
sving og ved hgje hastig-
heder, hvilket ogsa
understgttes af en for-
steerket sportskon-
struktion med et
hybridbeelte. Daek-
kets enestdende
kontrol ved hgje
hastigheder er
0gsa opnaet
gennem en sti-
vere karkasse
og et bredt
skulderparti
med asym-
metrisk blok-
design.

Den nye
specialfrem-
stillede gum-
miblanding
kombineret
med megnste-
rets blokke og

draenkanaler
giver enesta-
ende vejgreb i
vadt fgre. Sam-
tidig giver gum-
miblandingen ogsa
oget slidstyrke og
holdbarhed pa Pot-
enza Sport EVO.

= Potenza Sport
EVO - til bade el og
forbreendingsmotor
Bridgestone Potenza Sport EVO er 100
% klar til elbiler. Daekket opfylder bade de
specifikke krav til elektriske biler og biler
med forbraendingsmotor.

Tilgeengelig fra januar 2026

Det nye Potenza Sport EVO vil veere til-
geengeligt i ikke mindre end 139 storrelser
i 17-23" — 40 storrelser mere end sin for-
geenger! Det udvidede sortiment passer til
en bred vifte af hgjtydende superbiler og
daekker 92 % af efterspgrgslen pa sports-
markedet.

Daekket er udviklet og produceret i
Europa og lanceres i to belger - de forste
92 storrelser kommer pa markedet i januar
2026, og de resterende 47 storrelser frigives
i2027. o
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Forman riUVeu rg Rasmussen,

Dzek Specialisternes Landsforening (DSL) og
Fabrikahtforeningen fot Reglimmierede Dack i Danmark (FFRD).

Godt nytar!

om formand for Dak Specialister-

nes Landsforening vil jeg begynde

med afslutningen af 2025, for her

ma alle da med glede kunne se
tilbage pa et ar, hvor netop afslutningen
— forud for vinterens komme, kun kan
betragtes som sa@rdeles tilfredsstillende.
Hjulskiftesesonen begyndte tidligere

og varede tilmed l@ngere end forventet.
Det kan alle kun vere ekstremt godt til-
fredse med, — ogsa de som desvarre ikke
har bidraget gkonomisk i form af et med-

lemskab i D&k Specialisternes Landsfor-
ening.

Faerdselsloven sendret -

hab for fremtiden

Det store arbejde, som Dakbranchen har
lagt for dagen, blev endelig belonnet med
en @ndring af ferdselsloven. Dermed er
det nu en realitet, at korsel med sommer-
dek pé sne, is eller sjap, ikke er tilladt
og koster en bede. Alle burde sende en
kempe tak til iser Daekbranchens sekre-
tariat for det massive dakfaglige og poli-
tiske arbejde, som har banet vejen for
denne lovendring til gavn for forbedret
trafiksikkerhed og mobilitet. Nu er habet

for fremtiden — og dermed ogsa arbejdsop-
gaven i 2026, at fa gjort loven endnu mere
tydelig, s& de mange risici for fejlfortolk-
ninger og passiv hdndhavelse mindskes
mest muligt.

Udtjente deek er fortsat en

beeredygtig ressource

[ Fabrikantforeningen for Regummierede
D&k i Danmark er det fortsat et punkt pa
dagsordenen, at det i starre udstrekning
anerkendes, at genbrug af nedslidte dak,
som far et nyt liv ved regummiering, er
til gavn for miljoet. Derfor vil vi ogsd i
det nye ar arbejde for, at der ogsa ydes
tilskud til indsamling af udtjente bus og
lastvognsdak, ndr disse sendes til regum-
miering. Yderligere vasentlige fordele er,
at transportbranchen kan reducere deres
klimaftryk betragteligt, og derfor ber der
ogséa vare krav om, at der ved alle offent-
lige udbud, skal vere fokus pa brugen af
regummierede — og klimavenlige dak.

Der er potentiale i deek

I Daekbranchen ser vi heldigvis en sti-
gende interesse for potentialet i daeksal-
get. Dette burde ogsa give anledning til, at
flere vil statte D&k Specialisternes Lands-
forening og bakke op med et medlemskab.
Dem hilser vi naturligvis velkommen og
ser frem til endnu flere i 2026, som vil
kunne kalde sig "en rigtig deekspecialist”
med serligt uddannet personale til at rad-
give kunden om dakvalget af keretgjets
vigtigste sikkerhedskomponent og til at
foretage deekskiftet.

Godt nytar til alle.
Erik Neuberg Rasmussen,
formand DSL og FFRD

2025 blev igen et ar i uddannelsens tegn

et er i grunden fantastisk at med-
lemmerne i DSL Leverandarsek-
tion, som jo er skarpe konkur-
renter til dagligt, kan sidde pa det
ene mgde efter hinanden og blive enige
om at vidensdeling er vejen frem. Viden er
jo en kapital, videns-kapital. En kapital der
kommer hele branchen til gode, nar den
blive delt pa Daek Specialisternes Lands-
forenings uddannelser.

Sammen lgfter vi barren

Vi har tit pastaet, at haever man barren for
viden, haever man ogsa barren for kvalitet i
arbejdet. Fejlreparationer og fejlmontager
bliver feerre med den rigtige uddannelse
og det er rart, at der bliver lagt maerke til
den stigning, der har veret i kvaliteten af
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arbejdet i branchen - barren lgftes bade i
arbejdet og pa udstyret, for det er unaeg-
telig forbundet.

Malet er ikke naet

I bund og grund tror jeg, at de fleste har en
ambition om altid at gere tingene rigtigt,
det skal vores kursusarbejde og branche-
vejledninger fortsat stgtte op om, sa alle i
branchen har mulighed for at gere tingene
rigtigt, forste gang.

Hvis nogen sa siger, at nu har vi ndet
malet, sa tager de fejl. Der kommer hele
tiden nye folk til branchen, samt nye tek-
niske og miljgmaessige udfordringer der
skal behandles. Andre aktgrer i deek- og
bilbranchen viser ogsa stor interesse for
vores kurser og teknisk formidlings-arbejde

og bruger vores hjemmeside www.bran-
chevejledning.dk, som Igbende udvikles
af medlemmerne i DSL Leverandgrsektion
og Daekbranchen Danmark.

Et godt resultat er ingen sovepude
Dakbranchen Danmark og dermed for-
eningerne er lgbende i kontakt med de
danske myndigheder, herunder Arbejds-
tilsynet, Feerdselsstyrelsen, politiets og
forsvarets bilinspektgrer og en raekke
andre. | feellesskab bidrager Daekbranchen
med vores faglige kompetencer til deres
daekviden og det viser med al tydelighed,
at det er vigtig med konsensus hele vejen
rundt og at vidensdeling er et aktiv, som
kan samle forskellige aktorer.

P4 daekreparationsomradet bidrager



Dackbranchen

— klar til 2026

Keere medlemmer, samarbejdspartnere
og kolleger i deekbranchen
Ved indgangen til 2026 vil jeg gerne rette
en stor tak til jer alle for et r praeget af
engagement, tilpasningsevne og staerkt
samarbejde pa tvaers af branchen. 2025
blev pa mange mader et overgangsar, hvor
nye rammevilkar, @ndret efterspargsel
og ogede forventninger fra bade myn-
digheder og forbrugere satte vores fzlles
omstillingsevne pa prave — og I leverede.

Et centralt omdrejningspunkt har
naturligvis veret den nye vinterdaklov-
givning, som har haft markant betyd-
ning for markedet. Med skarpede krav til
dokumenteret vinteregnethed og et aget
fokus pa merkning og korrekt anven-
delse har vi set en klar professionalise-
ring i bade udbud og radgivning. Det er et
vigtigt skridt fremad for trafiksikkerhed
og fremkommelighed. Men der er stadig
elementer af usikkerhed for forbrugeren,
som vi vil arbejde pa at fa klarlagt i 2026.
Eksempelvis at man i god tro kerer pa
M+S markede dek over graensen til Sve-
rige eller Tyskland, kun for at fa en bede
for at kare pa ikke-godkendte dzk. Eller
hvornar skelner vi mellem mildt og hardt
vinterfore, som kraver snefnug-merkede
daek? Og hvordan tolker politiet lovgivnin-
gen og sikrer overholdelse?

Positivt er det, at branchen i felles-
skab har taget ansvaret pa sig og veret
proaktiv med information, sikret til-
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gengelighed af vinter- og helarsdek til
sa@sonen og vejledt forbrugerne i det rette
produktvalg.

Lovgivningen har varet med til at
flytte eftersporgslen. Vi ser en tydelig stig-
ning i interessen for heldrsdek med vin-
tergodkendelse samt et mere bevidst valg
af kvalitetsdaek frem for kortsigtede los-
ninger. Det understreger, at faglig viden
og troverdig rddgivning er en konkurren-
cefordel - og en opgave, vi som branche
skal blive ved med at lofte i fellesskab.
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Et blik pa 2026

Nar vi ser frem mod 2026, tegner der sig
flere tydelige trends. Elektrificeringen
fortsetter med uformindsket styrke med
deraf folgende krav i forhold til rullemod-
stand, stgjniveau og slidstyrke. Det abner
muligheder for innovation, men kraever
ogsa investeringer i kompetencer og sor-
timent. Samtidig fylder beredygtighed
stadigt mere —bade i produktion, materia-
levalg og genanvendelse. Forventningerne
til dokumentation og ansvarlighed vil kun
vokse, og her har dekbranchen mulighed

. ! e

¥ Formand
Ulrik Uhrenholt,

Daekimportorforeningeny
"

for at positionere sig som en del af lgsnin-
gen. Vi er godt rustet til dette med vores
mangeérige erfaring indenfor indsamling
og genanvendelse.

Digitalisering og kunstig intelligens er
en anden vigtig tendens. Data og de ind-
sigter vi kan fa herfra kommer til at spille
en storre rolle, ogsd i en branche hvor det
personlige mode fortsat er centralt. De
virksomheder, der formar at kombinere
effektiv digital understottelse med sterk
lokal tilstedevarelse, vil std sterkt i de
kommende ar.

Som dekimporterforening vil vi ogsa
i 2026 arbejde malrettet for klare og fair
rammevilkar, hgj faglighed og et kon-
struktivt samarbejde med bade myndig-
heder og evrige akterer. Branchen star
over for forandringer — men ogséa betyde-
lige muligheder.

Jeg ser frem til endnu et dr med dialog,
udvikling og feelles fremdrift. Tak for
indsatsen - og godt nytar til jer alle.
Ulrik Uhrenholt, formand
Daekimportarforeningen

den nylig opdaterede “Teknologisk Stan-
dard 2044" for reparation af deek ogsa pa
fornemste vis. Ogsa her har Daekbranchen
naturligvis stillet faglige kompetencer til
radighed og bidraget med viden til den
reviderede standard, som er vigtigt doku-
ment, da der refereres til standarden i bade
Vejledning om syn af keretegjer og i STRO-
bogen.

Nye udfordringer og opgaver melder
sig allerede her i 2026 og i DSL Leveran-
dersektionen gleeder vi os til at gd i gang
med arbejdet, da et godt resultat ikke er
en sovepude. Fremfor alt kommer arbejdet
til sidst den samlede daekbranche til gode.

Godt nytar!

Jesper Boe Jorgensen, formand
DSL Leverandgrsektion
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FORMULAT 2

2025 FACTS & FIGURES

TOTAL KILOMETRES DURING THE YEAR
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lobet af den afsluttedegiprmel 12025
saeson, har Pirellis Formel 1-daek tilbage-
lagt nok kilometer til at cirkulere jorden
otte og en halv gang. Fra den forste frie
treening i Melbourne til malflaget i Abu
Dhabi har daekkene fra det Milanobase-
rede firma tilbagelagt en samlet distance
pa 341.099 kilometer.

Dette tal afspejler en af de mest krae-
vende sasoner i mesterskabets historie,
efter at kalenderen sidste ar blev udvidet
til 24 lgb. Pa disse 24 baner, spredt over fem
kontinenter, matte Pirelli levere ydeevne,
palidelighed og tilpasningsevne under for-
hold, der varierede fra den ekstreme hede
i den arabiske grken til den bidende kulde
i Nevada.

| alt kerte deekkene 67.097 omgange —
med en fordeling mellem slicks og regn-
daek: 64.519 omgange pa slicks 0g 2.578 pa
regndaek (ca. 4 %). Pa tveers af alle lebene
blev der foretaget 720 pitstop. Rekorden
blev sat ved det spanske Grand Prix med
53 stop i Barcelona. Miami havde fzerrest
pitstop med kun 18.

Antallet af daeksaet, som Pirelli leve-
rede i lobet af seesonen, understreger den

=

'gange

Ioglstlske kompleksitet ved motorspor-
tens hejeste niveau. | 2025 havde holdene
adgang til i alt 4.780 szet slicks, bestaende
af 1.800 saet C5, 1.580 saet C4, 1.400 seet C3
og omkring 1.900 regnvejrsdaek. Antallet
af deek, der tildeles hver bil, som varierer
afhaengigt af weekendformatet, er klart
defineret i de tekniske regler.

Et daek solgt til 31.200 USD

Et andet vigtigt tal kom fra et initiativ uden
for banen. Et showdak, doneret af Pirelli
og signeret af en raekke Formel 1-kgrere,
blev auktioneret af RM Sotheby's under
den sidste raceweekend som en del af
Abu Dhabi Collector's Week og indbragte
31.200 USD. Hele provenuet blev doneret
til Make-A-Wish® UAE-fonden, der hjaelper
med at opfylde dramme for bgrn, der lider
af alvorlige sygdomme.

Fra ekstreme temperaturer og strate-
gisk kompleksitet til logistiske udfordrin-
ger og Hot Laps-programmet, hvor heldige
vindere kunne fa kereture i superbiler pa
Pirelli-daek, fremhaevede 2025-seesonen
endnu en gang Pirellis afggrende rolle som
Formel 1's globale partner. o
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To nye Pirelli P Zero til Porsche 911 GIT3

Pirelli P Zero-daek, der fas i specialiserede varianter til hele 911-serien, udstyrer nu ogsa den nyeste Porsche 911 GT3.

Nokian
konceptdaek
med ramate-

riale fra
birkebark-
rester

Nokian Tyres lancerer Nokian

Tyres Betula-konceptdaekket,

der indeholder banebrydende
ramateriale fremstillet af birkebark.
Det fornyelige materiale fra det
svenske firma Reselo udnytter

restprodukter fra den globale papir-,

papirmasse- og krydsfinerindustri.

er er nu to nye Pirelli dek, nem-

lig P Zero R og P Zero Trofeo RS

til den nyeste Porsche 911 GT3,

der er skreeddersyet til at opfylde
specifikke behov. P Zero Trofeo RS er
udviklet pa baggrund af erfaringerne fra
Pirellis dek til Porsche 911 GT3 RS, som
er bredt anerkendt af den internationale
presse som det bedste semi-slick-dak til
brug pa racerbanen.

P Zero R - ydeevne og alsidighed

P Zero R opfylder behovene hos de mest
sportslige biler og er et ideelt valg til dag-
lig korsel. Blandingen — der er specielt
udviklet til den nye Porsche GT3 - er skabt
til at tilbyde hgj ydeevne selv i hverdagssi-
tuationer. Dette skyldes dets fremragende
vejgreb pa forskellige overflader, iser i
vadt fore. P Zero R har et bredt arbejds-
temperaturomrade, der garanterer top-
ydeevne selv under suboptimale forhold.
D&kstrukturen er forskellig pa for- og
baghjulene for at sikre optimal balance:
storre folsomhed og styrepracision for

okian Tyres Betula er det forste

daek, hvor dette materiale er ble-

vet anvendt. Materialet indgar i

konceptdaekkets slidbanesam-
mensetning, hvilket bringer andelen af
vedvarende og genanvendt materiale op
pa 93 % af alle materialer, der er anvendt
i slidbanen.

Det nye materiale ses primaert som en
praestationsforbedrende tilfgjelse. Kon-
ceptdaekket, der har slidbanedesignet fra
Nokian Tyres Hakkapeliitta R5 vinterdaek
uden pigge, er blevet testet i Nokian Tyres'
testcentre i lvalo, Finsk Lapland, samt i
Nokia, Finland, med lovende resultater.

“Siden de tidlige stadier har materia-
lets potentiale til brug i deek veeret tyde-
ligt. Nokian Tyres Betula-konceptdaekket
bekrzefter dets anvendelighed og frem-
heever materialets potentiale til kommer-
ciel brug i fremtiden. Desuden er materia-
let ikke kun beeredygtigt, men ifalge vores
test viser det ogsd lovende resultater med

forhjulene kombineret med styrke og kon-
trol pa bagakslen — ogsé for at handtere de
hgje belastninger.

P Zero Trofeo RS - det bedste pa banen

Trofeo RS er det bedste i P Zero-serien og
er designet til dem, der seger maksimal
ydeevne pa banen. Kombinationen af eks-
trem ydeevne og konsistens er naglen til
dets mange styrker. Selv under de mest
kravende forhold opretholder det kon-
stant vejgreb og karepracision over lange
perioder, s& foreren kan udnytte bilens
potentiale fuldt ud.

"N"”-meerket pa sideveeggen
P Zero R- og P Zero Trofeo RS-dakkene,
der er udviklet specielt til Porsche 911
GT3, folger Pirellis Perfect Fit-strategi,
som er baseret pa skabelsen af skreedder-
syede dak til hver model. De har faktisk
market »N« pé sidevaeggen, hvilket vidner
om deres specifikke udvikling til 911 GT3.
o

hensyn til at forbedre deekkets ydeevne,”
siger Teemu Soini, Vice President, Innovati-
ons & Development hos Nokian Tyres.

Samarbejde med Resolo

Nokian Tyres Betula-konceptdaekket er
et vigtigt skridt i retning af Nokian Tyres'
mal om at gge andelen af genanvendte
og vedvarende materialer i daek til 50 %
inden 2030. Opnaelsen af denne ambition
afhaenger af steerke partnerskaber, sasom
samarbejdet med Reselo.

Samarbejdet mellem Nokian Tyres og
Reselo startede allerede i 2023, da biomate-
rialevidenskabsfirmaet vandt Nokian Tyres'
FAST RACE BIG CHANGE-konkurrence om
baeredygtig daekinnovation. | 2024 under-
skrev Nokian Tyres en udviklingsaftale
med Reselo om at videreudvikle deres
vedvarende materiale til deekproduktion.
Udviklingsprojektet fortsaetter sammen
med Reselo efter lanceringen af koncept-
daekket. o
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D& k'_ 4, Kvartal 2025,

] = DaKsalget er Jbr('-:-?e'lgnet pa baggrundaf indbetalte

" ““gebyr til Skat'i henhold til Miljgministeriets bekendt-
y i_* , ' gorelse'om gebyr og tilskud til nyttiggarelse
af deek nr. 1660 af 13. november 2020.

2025 2024

Daek med belastningsindeks < 123 til knallert, motorcykel,
1. personbil og varebil samt til andre motordrevne keretgjer med 702.339 dak 623.045 daek
feelgdiameter < 10 tommer

Regummierede daek med belastningsindeks < 123 til knallert,
2. motorcykel, personbil og varebil samt til andre motordrevne 4.454 daek 4199 deek
keretgjer med feelgdiameter < 10 tommer

Daek med belastningsindeks > 123 til personbil og varebil samt til
3. andre motordrevne keretgjer med feelg-diameter > 10 og < 19,5 79.661 deek 14913 daek
tommer

Regummierede deek med belastningsindeks > 123 til personbil og
4_ varebil samt til andre motordrevne keretgjer med feelgdiameter > 268 deek 241 deaek
10 0g < 19,5 tommer

Dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,
5~ personbil og varebil med feelgdiameter > 19,5 og < 24 tommer 58.153 daek 55.717 daek
Regummierede dzek til andre motordrevne keretgjer end knallert,
6. motorcykel, personbil og varebil med feelgdiameter > 19,5 og < 24 2.424 da=k 548 deek
tommer
Dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,
7- personbil og varebil med faelgdiameter > 24 tommer 6.539 dak 6.828 daek
Regummierede dzek til andre motordrevne keretgjer end knallert,
8- motorcykel, personbil og varebil med faelgdiameter > 24 tommer 77 de=ek 0 daek
Total 853.915 daek 705.491 daxk
I forhold til 2024 viser 4. kvartal 2025 en fremgang i deeksalget pa 21 %.
Daeksalg 4. kvartal
1.500.000
1.400.000
1.300.000
1.200.000
1.100.000
+1.000.000
" £900:000
800.000
700.000
600.000
500.000 —— , oo
Stk. 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Total 1.395.563 1.361.973 693.671 649.732 683.700 612.297 619.262 601.907 705.491 853.915

Der tages forbehold for data<og trykfejl.

Dackbranchens Daekbranchens Miljsfond - Herstedvang 14, 1. » 2620 Albertslund
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Nyt sommerdaek fra Apollo — Aspire 5

Apollo Tyres Ltd har lanceret Apollo Aspire 5, et sommerdaek af ny generation, der er udviklet til hgjtydende
biler og biler i executive-klassen. Som efterfglger til det populzere Aspire 4G+ leverer det nye daek betydelige
forbedringer i kerekomfort, stgj og effektivitet — alt sammen til en overkommelig pris.

spire 5 er udstyret med Apollo Tyres' nye
Dynamic Contour Technology, der kombi-
nerer avanceret slidbanedesign og innova-
tive blandinger for at levere en raffineret
kereoplevelse. "Diamantribber” i slidbanestruktu-
ren absorberer stgd fra ujevnheder i vejen, hvilket
reducerer belastningen pa ribberne og forbedrer
kereegenskaberne og kontrollen.

Videreudviklet fra Aspire 4G+

D&kkets "Synchronised Tread Pitch”, en videreud-
vikling af den teknologi, der blev brugti Aspire 4G+,
minimerer vibrationer og staj, og udvalgte starrelser
opnar en stgjklasse pa "A” (69 dB).

Dakkets struktur muligger en jevn trykfordeling,
selvved karselikurver, hvilket fremmer stabil hand-
tering og ensartet slid.

Forbedret rullemodstand og vejgreb
Den nye generation af carbon black-blanding, der

anvendes i Aspire 5, har egenskaber som mindsker
de ydre pavirkninger, minimerer varmeudviklin-
gen, forbedrer rullemodstanden og bidrager til at
forlenge dekkets levetid. I udvalgte storrelser
opnar dakket en rullemodstandsklasse pa "B,
hvilket giver forbedret breendstofeffektivitet.
Aspire 5 leverer ogsa enestaende ydeevne i
al slags vejr med en "A”-vurdering for vejgreb i
vadt fore pa visse starrelser, hvilket giver tryg
kontrol og bremseevne under udfordrende for-
hold.
Omfattende test i Europa, Indien, Japan
og Korea bekraftede Aspire 5's hgje niveau
af raffinement og komfort, der matcher eller
overgar de ferende europaiske premium-
brand-konkurrenter.
Aspire 5 fas allerede nu i 24 storrelser til 17-
til 21-tommer felge og passer til en lang rekke
sedaner og SUV'er, herunder biler med elektriske
drivlinjer. o

Vredesteins daeksortiment til varevogne udvides

Apollo Tyres Ltd har lanceret Vredestein Comtrac 2+, et premium sommerdaek, der er udviklet specielt til lette
erhvervskgretgjer. Den nye model bygger videre pa den velkendte succes med Comtrac-serien og tilbyder
forbedret holdbarhed, bedre handtering og leengere raekkevidde, hvilket giver klare driftsfordele og overlegen

omkostningseffektivitet for erhvervsbrugere.

redestein Comtrac 2+ vil veere til-

gaengeligt i hele Europa fra januar

2026 og vil blive tilbudt i 21 sterrel-

ser, der daekker 15- til 17-tommer
feelge, med udvalgte dimensioner med XL-
belastningsindeks til tunge anvendelser.

Comtrac 2+ leverer en 13 % gget

slidstyrke i forhold til sin forgeenger tak-
ket veere en innovativ flerde generation
af polymerblanding, der er muliggjort
af avanceret blandingsteknologi. Denne
blanding forleenger slidbanens levetid
og holdbarhed, hvilket giver hgjere
kilometertal, faerre udskiftninger og
lavere driftsomkostninger for vogn-
parker. Den forbedrede slidhastighed
betyder ogsa mindre daekslid og feerre
udledte mikroplastpartikler, hvilket
bidrager til reduceret affald og et mere
baeredygtigt miljgaftryk.

Forsteerket vulst, karkasse

og sidevaegge

Et forsteerket vulstomrade sikrer st@rre
stabilitet og bedre kgreegenskaber, selv

under kraevende belastninger og ved hgje
temperaturer. Den robuste karkassekon-
struktion og forstaerkede sidevaeg giver
storre palidelighed og reducerer risikoen
for nedbrud, hvilket hjeelper kommercielle
operatgrer med at maksimere kgretgjets
driftstid.

-,

For at forbedre vejgreb og treekkraft i
vadt fere indeholder Vredestein Comtrac
2+ et seerligt siliciumdioxidfyldstof, som
har en god blandbarhed og ensartet yde-
evne, og et slidbanemgnster, der hurtigt
leder vandet vak fra kontaktfladen. Disse
innovationer reducerer risikoen for akva-
planing og giver sikker kontrol under alle
korselsforhold.

Maksimal levetid og lavere
rullemodstand

Comtrac 2+ er designet til maksimal leve-
tid og kombinerer en holdbar konstruk-
tion med langtidsholdbare materialer,
der minimerer nedetid og driftsom-
kostninger i hele levetiden. Med en
7 % lavere rullemodstand leverer det
nye dek overlegen braendstofeffektivi-
tet og er seerligt velegnet til elektriske
og hybride erhvervskgretgjer, hvilket
bidrager til at forleenge koreafstanden og
reducere energiforbruget. o
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TRUCKHLY
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B Chemin des fleuristes

Populzer Truckfly-app far ny udvidet GPS

Med en nyudviklet GPS, der er skraeddersyet til behovet hos professionelle lastbilchauffarer, udvider Michelin nu
mulighederne i den populaere Truckfly-app. | dag bruger naesten ni ud af 10 chaufferer GPS'er, der er uegnede til

tunge koretgjer.

e almindelige GPS-systemer i
lastbiler og pa smartphones er
for uprzecise og har for store
begraensninger, nar det handler
om at lette hverdagen for Europas haer
af professionelle lastbilchauffarer. Det er
logikken bag Michelins nye GPS-lgsning til
daekgigantens Truckfly-app, som mere end
615.000 lastbilchaufferer allerede anvender
i Europa.

Skraeddersyet til de professionelle
Navigationssystemet er skraeddersyet

PADBORG

D/EKCENTER’ :
Diek til aite behov i

Padborg Daekcenter A/S
Industrivej 14

6330 Padborg

TIf. 30808086

24/7. +45 3080 8085

Mail: pdc@pdc-as.dk

padborg-dekcenter.dk

41 FIRSTSTOP

ZRIDGESTONE
-8 TE PARTNER
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behovet hos de professionelle chauffarer,
og kan indstilles efter hver lastbils laengde,
hejde, vaegt eller om der kores med farligt
gods. Alt sammen noget som ruteplanlaeg-
ningen sa tager hgjde for i forhold til f.eks.
broer og streekninger med begraenset eller
svaer adgang for tung transport.

“Vores GPS-system er produkt af en
simpel observation. Nemlig, at naesten
ni ud af 10 lastbilchaufferer i dag bru-
ger navigationslgsninger, der reelt er
uegnede til tunge koretgjer, fordi de er
mdlrettet person- og varebiler. Det er et
problem for de professionelle chauffarer,
da det forer til navigationsfejl, @ger sik-
kerhedsrisikoen og koster pad effektivite-
ten for transportarerne og for kunderne,”
forklarer Clément Faure, Chief Marketing
Officer, Truckfly by Michelin.

Seerlig service til ‘truckere’
Truckfly er en sdkaldt collaborativ online-
lesning. Det betyder, at data pa tveers af

Wi

T”l' Forvent mere ...

REMA TIP TOP Danmark A/S
Ambolten 27,6000 Kolding
Telefon: 7552 8133

Mail: tiptop@tiptop.dk

Webkatalog: tiptop.dk/webshop l

brugere i alle dele af Europa indsamles
anonymt og i realtid. P4 den made byg-
ger chaufferernes ruteplaner pa aktuelle
data om vejforhold, kedannelser, vejarbej-
der, fartnedsaettelser og -kontroller, mm.
Forhold, der kan have stor indflydelse pa,
hvordan arbejdsdagen forlgber bag rattet
i en lastbil.

Truckfly-app’en indeholder ogsa en
database over ca. 125.000 trucker-venlige
placeringeriEuropa bl.a. restauranter, last-
bilparkering, tankstationer, veerksteder og
leveringssteder. Dermed kan chaufferer
planleegge stop ud fra deres praeferen-
cer om sikkerhed, adgang til bad, malti-
der, braendstof, osv. App’en rummer ogsa
anbefalinger og feedback pa faciliteter fra
de professionelle brugere. Endelig indehol-
der den en jobbank, der forbinder arbejds-
givere og chaufferer i forhold til konkrete
jobmuligheder.

GPS-versionen af Michelins Truckfly-
app findes i AppStore og Google Play. O

cAMS-I\/IIL.J[Z

Arbejdsmiljg - Miljg & Sikkerhed
AMS-Milje

Autoriseret arbejdsmiljgradgiver
Johnny Lauridsen, chefkonsulent
Tjernevaenget 28, 4050 Skibby
TIf: 27240651

Mail: jla@amsmiljo.dk




Digitalisering,
automati-
sering 0g
omkostnings-
kontrol

| 2026 kommer fokus til at veere pa
omkostningsstyring, hvis man er
fladeejer i Danmark. Det forudser
Webfleet, som er Bridgestones
fladestyringsplatform.

riftsmessig gennemsigtighed
via digitale data, predictive
maintenance og automatise-
rede processer far endnu sterre
betydning end tidligere, fordi de har
direkte indflydelse pa driftsomkostninger
og effektivitet.

"Det vigtigste er at fa indblik i,
hvad der faktisk sker i vognparken,”
siger Wolfgang Schmid, Head of Central
Region hos Webfleet. Det er forst, nar
vognmanden har komplet indblik i alle
ture, stilstandstider og anvendelsesmon-
stre, at man far kontrol over sine drifts-
omkostninger.

Digitalisering som vejen til

steerkere gkonomi og bedre drift
Digitalisering er en central faktor i bedre
drift og bedre gkonomi. Har man allerede
digitale lasninger installeret, der indsam-
ler data fra vognparken, fir man masser
af mervardi, hvis man ogsa forstar at
integrere de data, der kommer ind, med
vognmandsvirksomhedens gvrige proces-
ser.

Det gelder blandt andet dispone-
ring, vedligeholdelse, controlling og ind-
keb, hvor vognmanden kan fa masser af
udbytte af integrerede platforme, som
automatisk stiller information til radig-
hed dér, hvor den er ngdvendig. Ved at
kombinere dataindsamling kan vogn-
manden fa mélbare effekter: lavere Total
Cost of Ownership (TCO), faerre uplanlagte
driftsstop, mere effektiv planlegning af
indsatser samt hgjere produktivitet for
koretojer og medarbejdere.

Bump pa vejen i elektrificeringen

Baredygtighed forbliver ogsa et centralt
tema i fladestyring. Hvis vognen ikke
kgrer ungdvendige kilometer, reducerer
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man ogsa spildet af ressourcer. Digi-
tal rute- og indsatsplanlegning hjzlper
med at undga keer, reducere tomkersel
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og udnytte koretojer mere effektivt. I den
sammenha&ng — men ogsa ud fra gkono-
miske hensyn - er elektrificering af fla-
der fortsat et vigtigt tema. Infrastruktu-
ren afgor, om elektromobilitet kan betale
sig. "Det storste besparelsespotentiale
ligger i depotopladning frem for i det
offentlige ladenet,” understreger Wolf-
gang Schmid.

Predictive maintenance

bliver et ngglebegreb

Med en vognpark, der stiger i alder, bliver
reparation og vedligehold noget der kan
belaste driftsskonomien - medmindre det
bliver gjort datadrevent. Ved at analysere
koretojs- og driftsdata samt anvende Al
kan vedligeholdelseshehov identificeres
tidligt og planlegges malrettet. Malet
er at ramme det optimale tidspunkt og
sikre karetgjernes tilgengelighed. Auto-
matiseret vedligeholdelsesplanlegning,
digital skadeh&ndtering og problemfri
dataudveksling mellem systemer aflaster
disponenter og senker de administrative
omkostninger.

Bevidsthed om bedre kgrselsadfaerd
Ifolge Schmid pavirker digitale fladelos-
ninger omkostningssituationen malbart.
"Nar det geelder korselsadfcerd, kan der
opnas besparelser pa otte til ti procent,”
siger Schmid.

For mange virksomheder bliver digi-
talisering dermed en afgarende faktor for

—effektivitet, omkostningskontrol og kon-

kurrenceevne pa arbejdsmarkedet og i
fladestyringen i 2026. o
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BAE tildeles
guldmedalj
af EcoVadis

BAE - Bridgestone Aircraft Tire Europe — har modtaget
guld-vurdering fra EcoVadis, den internationalt
anerkendte vurderingsplatform, der hjzelper
virksomheder med at evaluere deres baeredygtighed.

ed vurderingen fra EcoVadis er

BAE nu blandt de gverste fem

procent af de 130.000 virksom-

heder verden over, der er blevet
vurderet af EcoVadis pa tvaers af 220 bran-
cher.

Et stort fremskridt siden 2023

"Efter at have modtaget bronze for bare to
dr siden, anerkender denne EcoVadis-guld-
medalje de hurtige fremskridt, vi har gjort,"
udtaler Jean-Philippe Minet, administre-
rende direkter for BAE.

“Sidste dr var vi blandt de overste 15
procent, og at vi i ar er avanceret til de
overste fem procent afspejler BAE-team-
ets kollektive indsats og engagement
i at veere med til at opbygge en mere
baeredygtig kommerciel luftfartssektor,”
uddyber han.

.
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Flere vigtige milepeele
opnaeti 2025
EcoVadis' guld-rating for 2025 er kulmina-
tionen pa et ar praeget af en raekke vigtige
milepaele for BAE i arbejdet med virksom-
hedens omstilling:

- Gennemfgrelse af en komplet vurdering
af CO,-aftrykket (Scope 1, 2 og 3).

- Energirevision og kereplan for dekarbo-
nisering.

- Forbedret sikkerhed med nul ulykker
med tabt arbejdstid i fire pa hinanden
felgende ar.

- Talrige projekter og initiativer i trad med
Bridgestone E8 Commitment, sasom
partnerskaber om regionale og nationale
sports- eller velggrenhedsaktiviteter og
stotte til organisationer, der bekeemper
kreeft eller hjelper underprivilegerede
barn.

Om EcoVadis

EcoVadis vurderer organisationer pa, hvor
godt de integrerer baeredygtighedsprin-
cipper i deres forretnings- og ledelsessy-
stemer pa tveers af fire centrale sgjler: Miljg,
arbejdsforhold, etik og ansvarlig leveran-
derstyring og indkgb.

Om BAE

Bridgestone Aircraft Tire Europe (BAE),
datterselskab af Bridgestone Corporation,
leverer nye og regummierede daek samt
mobilitetsl@sninger til flyselskaber og cer-
tificerede flyvedligeholdelses-organisatio-
ner inden for den kommercielle luftfarts-
sektor. Virksomheden, der har mere end
50 ars erfaring, har hjemsted i Frameries,
Belgien. o




Nyt Michelin til de helt tunge

| de senere ar har markedet for leessemaskiner i miner og stenbrud

udviklet sig i retning af stadig mere kraftfulde maskiner, der
kreever en betydelig tilpasning af udstyr sdésom daek.

or at imgdekomme disse behov
lancerer Michelin en ny storrelse
til tunge hjullessere: MICHELIN
XTRA POWER L5 26.5 R 25. Dek-
ket kombinerer robusthed og produktivi-
tet under ekstreme og kraevende forhold
- sasom i miner og stenbrud - samtidig
med at det optimerer forerkomforten.

Optimeret lastekapacitet
og momentoverforsel
Dakket er designet til komplekse anven-
delser og er velegnet til en lang raekke
opgaver: jordarbejde, handtering af sten,
skovtransport og arbejde, der udsatter
daekket for ekstreme belastninger og haje
hastigheder.

Den forste version af dekket blev
lanceret i 2021 i sterrelsen 35/65 R 33,
og den nye storrelse supplerer Michelin's
sortiment af hjullesserdak. Det nye dak
i dimensionen 26.5 R 25 har optimeret
lastekapacitet og forbedret momentover-
forsel for aget produktivitet. For atimede-
komme kravene fra nye, sterre maskiner
og skovle er det nye dek designet til at
héandtere op til 18,5 ton mere belastning,
hvilket er 23 procent mere end den for-
rige generation.

Nyt innovativt mgnster

Til denne nye storrelse har Miche-
lin's ingenigrer udviklet et nyt, inno-
vativt megnster med kurver og gum-
miklodser, der reducerer belastnin-
gen pa kontaktfladen og maksime-
rer beskyttelsen. Daekkets slidbane
og skuldre er blevet forsterket for
at forbedre momentoverforslen
og dermed gge produktiviteten.
Dzkket er designet til kreevende
miljger, er mere robust og har en
lengere levetid.

Ogsa designet til regummiering

Det nye slidbanemenster og den unikke
gummiblanding giver oget robusthed. Det
modstdr slid fra jord og letter karsel pa
forskellige overflader sasom sten, grus og
sand, hvilket forbedrer maskinens pro-
duktivitet. Disse innovationer reducerer
ogsa risikoen for, at dekket glider pa fal-
gen, og forhindrer for tidligt slid. Derud-
over er dekket designet til regummiering,
hvilket giver fladechefer mulighed for at
optimere langvarig brug og driftsomkost-
ninger.

@get stabilitet, komfort og

sikkerhed under drift

Brugerkomfort og sikkerhed er en prio-
ritet for Michelin i designet af vores pro-
dukter. Denne nye storrelse kan modsta
dektryk pa op til 7,5 bar, hvilket oger
maskinens stabilitet med 20 procent og
yderligere forbedrer forerkomforten, selv
under intensivt lessearbejde.

Fokus pa hgj kvalitet i konstruktio-
nen betyder ogsa, at produktet er blevet
forsterket med tilsetning af
metal i midten af slidba-

nen og beskyttelseslaget. Dette resulterer
i et mere robust dek, der er meget mod-
standsdygtigt over for skader. o
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Daeksal
025"

Daek med belastningsindeks < 123 til knallert, motorcykel,
1. personbil og varebil samt til andre motordrevne karetgjer med 3.287.377 daek 3.212.496 daek
feelgdiameter < 10 tommer

g

»Daksalgeter beregnet pa baggrund af mdbetalte %
_gebyr til Skat'i henhold til Miljgministeriets bekendt=
_gorelse om gebyr 8gtilskud til nyttiggarelse

af deek nr. 1660 af 13. november 2020.

2025 2024

Regummierede daek med belastningsindeks < 123 til knallert,

2. motorcykel, personbil og varebil samt til andre motordrevne 20.423 daek 20.485 daek
keretgjer med feelgdiameter < 10 tommer

Daek med belastningsindeks > 123 til personbil og varebil samt til
3. andre motordrevne keretgjer med feelg-diameter > 10 og < 19,5 129.864 daek 77.681 daek
tommer

Regummierede deek med belastningsindeks > 123 til personbil og
4, varebil samt til andre motordrevne koretgjer med feelgdiameter > 805 daek 768 daek
10 og < 19,5 tommer

Dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,
5- personbil og varebil med faelgdiameter > 19,5 og < 24 tommer 211.502 daek 192.381 daek

Regummierede dzek til andre motordrevne keretgjer end knallert,

6. motorcykel, personbil og varebil med feelgdiameter > 19,5 og < 24 7.906 daek 3.886 deek
tommer

Dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,
7- personbil og varebil med faelgdiameter > 24 tommer 26.141 dxk 27812 daek

Regummierede dzek til andre motordrevne karetgjer end knallert,
8- motorcykel, personbil og varebil med faelgdiameter > 24 tommer 324 da=k 22 daek

Total 3.684.342 d=k 3.535.531 dak

I forhold til 2024 viser 2025 en fremgang i daeksalget pa 4 %.

Daeksalg 2016-2025

4.000.000

3.500.000

A 73.000.000

2.500.000

2.000.000 2 K
Stk. 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Total 3.529.934 3.691.244 3.167.293 3.487.585 3.379.268 3.379.747 3.312.243 2.987.916 3.535.531 3.684.342
= Der tages forbehold for data<og trykfejl.
Dakbranchens Daekbranchens Miljsfond - Herstedvang 14, 1. » 2620 Albertslund

\Miljafond TIf. +453963 9779 +www.deekbranchens-miljsfond.dk s



Spar CO,
- brug trykte medier

Ny forskning fra Tyskland viser, at trykte medier sldr online medier pa mindst
CO,-udledning - uden at ga pa kompromis med reekkevidde eller synlighed.

=== n dybdegaende Life Cycle Assess-
___ ment (LCA) undersegelse, foretaget
af Oko-Institut Freiburg i Tyskland,
e Dlev offentliggjort i november 2025
og denne viser, at der er god grund til at
genoverveje antagelsen om, at annoncering
online er det mest baeredygtige valg. [ langt de
fleste tilfelde udleder trykte medier nemlig
mindre CO; end deres digitale alternativer.
Undersggelsen har sammenlignet CO,-
udledningen fra trykte brochurer og avis-
annoncer med digitale formater - inklusive
online-PDF'er og web-bannere - for at vur-
dere, hvilken annonceform. der reelt er mest
klimavenlig.

Trykte medier har ofte det

laveste CO,-aftryk

Undersggelsen fra Oko-Institut Freiburg
viser, at en trykt reklamebrochure udleder
642 kg CO, pr. million visninger - hvilket er
fem gange mindre end en onlinebrochure i
PDF-format.

Trykte avisannoncer udleder ca. 67 kg
CO,, mens digitale bannerannoncer genere-
rer 102 kg CO, pr. million visninger.

Arsagen skal ses i, at digitale visninger
treekker pd energi og ressourcer gennem
hele den digitale vaerdikade - fra servere og
datacentre til netvaerkstrafik og brugerens
egen enhed. Jo storre filstorrelser og jo flere
visninger, desto hgjere bliver det samlede
energiforbrug. Og nar eksponeringen nar

millionniveau, stiger CO,-udledningen hur-
tigt markant. Selv nar faktorer som papir-
type, produktion, distribution, datamangde
og visningstid varierer, peger undersogelsen
entydigt pa, at trykte lasninger typisk er den
mest klimaskdnsomme mulighed.

Hvorfor har det betydning for
annoncgrer i Deekmagasinet?
Som annoncer far man et staerkt, dokumente-
retklimaargument for at veelge trykte medier.

Trykte magasiner skaber ro, nerver og
dybere lesning, hvilket sikrer hej relevans
og sterk effekt for jeres annonce og levetiden
for trykte magasiner ude hos leserne - og
eksempelvisiventerum, er vaesentlig l&ngere
end onlineannoncering og artikler.

Det er dokumenterbart, at trykte annon-
cer belaster klimaet betydeligt mindre end
onlineformater — uden at ga pa kompromis
med rekkevidde eller synlighed. Dette kan
bidrage til at styrke virksomhedens bare-
dygtige markedsferingsstrategiien tid, hvor
klima fylder mere hos bade kunder og sam-
arbejdspartnere.

Les eller download hele
undersggelsen fra
Oko-Institut Freiburg her:
www.bvdm-online.de/bvdm/
branchenportal/umwelt-nachhaltigkeit/
studie-print-und-onlinewerbung-im-co2-
vergleich o

Treibhausgaspotential
[GWP in kg CO,/ 1 Mic. Impressionen)

Print-

ung

Q 25 &0 ki 100 126
Berechnung des Oko=Instituts Freiburg &\ ; Annahmen zur Print-Tageszeitung: Flachs, 179 cm®,
Rechweite: 272, und zur Onfine-Tageszeitung: Betrachiungsdauer: 2.4 5 Datenvolumen; 300 kB
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ZRIDGESTONE

Solutions for your journey

Klar til at praestere
- uanset sason

TL/IR/ANZ/A

ALl SEASONN B

ENLITEN

FREMRAGENDE BREMSEEVNE VED ALLE ARSTIDER
Klassens bedste vadbremsning og top 2 i tert vejr og sne.

FANTASTISK PRASTATION | SNE
Staerke egenskaber mht. traekkraft i sne,
bremsning, sving og mangvrering.

ENESTAENDE RAKKEVIDDE
20 % bedre end den forrige generation.
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Turanza
All Season 6
10 all-season tyres tested
205/55 R16 94V
08.2025 | avd.de/reifentest
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BRIDGESTONE
Turanza All Season 6
215/40 R 18 89 Y XL

ADAc ADAC Online 06/2025

HIGHLY 16 all-season tyres tested
BRIDGESTONE

w Turanza All Season 6

BRIDGESTONE BRIDGESTONE Size 225/45 R17 94 W
Turanza All Season 6 Turanza All Season 6 Tyre label C/B/8 70 dB.
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