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Gdy warsztat staje sie
laboratorium przysztosci

amietacie jeszcze czasy, gdy najnowocze$niejszym narzedziem w warsztacie
byt komputer diagnostyczny wielkosci mikrofali, a jego uruchomienie trwato
dtuzej niz przeglad catego samochodu? Czasy, gdy wymiana oleju byta po
prostu wymiang oleju, a nie wyborem sposrdd wielu specjalistycznych formul?
Kiedy lakierowanie oznaczato czekanie pét dnia na wyschniecie, a nie natychmiastowe
utwardzanie Swiattem UV? To wtasnie — niemalze w takich realiach — w 2003 r.,
rozpoczynalismy konkurs ,,Produkt Roku”.
Te czasy definitywnie sie skofczyty. Wspdtczesny warsztat to juz nie tylko miejsce, gdzie sie
naprawia samochody — to prawdziwe laboratorium technologiczne. W aktualnym wydaniu
przedstawiamy produkty, ktére zostaty nominowane w konkursie na Produkt Roku 2025
marki medialnej autoEXPERT.

Najbardziej spektakularnym przyktadem tej rewolucji sg chyba postepy w chemii moto-
ryzacyjnej. Nominowane produkty przypominajg raczej osiggniecia przemystu kosmicznego,
niz tradycyjne oleje i lakiery. Mamy lakiery bezbarwne, wykorzystujgce surowce z recyklingu
zuzytych opon — kto by pomyslat, ze stara opona moze sie przyczyni¢ do idealnego wykon-
czenia karoserii? Oleje silnikowe projektowane sg na miare konkretnych probleméw tech-
nicznych — jak chocby kwestia paska rozrzadu pracujgcego w kapieli olejowej. Fascynuja-
ce sg rozwigzania ekologiczne. Wodorozcienczalne systemy lakiernicze redukujgce emisje
o niemal 80%, czy tez oleje wykorzystujgce doswiadczenia z motorsportu oraz technologie
z Formuty 1. Branza wreszcie znalazta sposéb na potgczenie wydajnosci z odpowiedzial-
noscig srodowiskowa. Analizujgc nominacje, mozna stwierdzi¢, ze to juz nie jest chemia
motoryzacyjna —to precyzyjna inzynieria molekularna.

W kategorii czesci i akcesoriow motoryzacyjnych fascynuje réznorodnos¢ technologiczna.
Zaawansowane akumulatory EFB i AGM z technologig NANO CARBON dla ekstremalnych
warunkow. Ekologiczne uktady hamulcowe redukujgce emisje pytu zawieszonego o 80% przy
jednoczesnym wydtuzeniu zywotnosci tarcz nawet trzykrotnie. Specjalne akumulatory AGM
dla pojazddw elektrycznych zapewniajgce dziatanie systemow bezpieczenstwa w przypadku
awarii instalacji wysokonapieciowej. Oswietlenie laserowe z zasiegiem 1600 m —to juz niemal
science fiction.

Rewolucyjne zmiany zachodzg réwniez w wyposazeniu warsztatow. Tu juz nie chodzi
tylko o lepsze narzedzia, ale o kompletnie nowy sposdb myslenia o pracy serwisowe;.
Systemy diagnostyczne dziatajgce zdalnie, pozwalajg wykonywac skomplikowane procedu-
ry bez wizyt w ASO. Aplikacje w chmurze zarzadzajgce catym warsztatem z telefonu.
Kolumny mobilne z bezprzewodowym sterowaniem. Intrygujg technologie UV
w lakiernictwie — zamiast czeka¢ godzinami na wyschniecie, warsztat moze natychmiast
przejs¢ do kolejnego etapu. To nie tylko oszczednosé czasu, ale kompletna zmiana
organizacji pracy. Podobnie dekarbonizacja silnikéw technologia wodorowg — to bezinwa-
zyjny sposdb na przywrdcenie parametréw jednostki napedowe.

Wegtebiajac sie w nominowane produkty, trudno nie ulec wrazeniu, ze branza motoryza-
cyjna przechodzi przez jeden z najwazniejszych momentéw w swojej historii. Warsztat
przysztosci to miejsce, w ktérym spotykajg sie zaawansowana chemia, inteligentne czesci
i systemy zarzadzane przez Al. Ta przysztosé jest juz tutaj.

Cho¢ konkurs trwa do konca wrzesnia, juz dzisiaj zapraszamy do oddania gtosu poprzez
formularz zamieszczony na naszym portalu autoExpert.pl. Szczegétowe informacje znaj-
duja sie na str. 8-9, na ktorych prezentujemy sposob gtosowania w Konkursie. Bo chod
technologie zmieniajg sie w zawrotnym tempie, to wiasnie Wy, profesjonalisci z branzy,

decydujecie o tym, ktdre z nich rzeczywiscie zmieniajg rynek na lepsze. (——76%
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Wymiana oleju silnikowego nalezy

do podstawowych czynnosci serwisowych,
jakie wykonuje typowy warsztat
samochodowy. Bardzo wazna jest
odpowiednia gospodarka przepracowanymi
olejami, ktore nalezq do kategorii odpadéw
niebezpiecznych. Obecnie obowiqzujgce
przepisy naktadajg na wtascicieli warsztatow
samochodowych liczne obowiqzki zwigzane
m.in. z przechowywaniem przepracowanego
oleju i przekazywaniem go do utylizacji.
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W NASTEPNYM NUMERZE

TEMAT WYDANIA: HAMULCE | ZAWIESZENIE

* Hamulce i zawieszenia: tarcze, klocki, ptyny, uktady ABS/ESP, obstuga, sprezyny, miechy, amortyzatory

® Czesci zamienne: sprzegta, czujniki, sterowniki

e Uktady wydechowe: odciagi spalin, chemia czyszczgca uktady wydechowe, filtry DPF — diagnostyka,

naprawa

® Ekologia w warsztacie: utrzymanie czystosci, gospodarka odpadami

* Prawo w warsztacie: przepisy, obowigzki, zmiany

DODATEK TEMATYCZNY

¢ Blacharstwo i lakiernictwo: systemy lakiernicze — przeglad, lakiery bezbarwne, wypetniacze, polerowanie
i detailing, naprawy aluminium, renowacja pojazdéw zabytkowych
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Autotechnika EXPO - relacja z wydarzenia

zrédto: Raven Media

W dniach 10-12 czerwca 2025 r.
w Nadarzynie pod Warszawa od-
byty sie Targi Techniki Warsztato-
wej Autotechnika EXPO. Event de-
dykowany branzy motoryzacyjnej
zgromadzit osoby zainteresowane
nowosciami rynkowymi oraz zwiek-
szeniem swoich kompetencji w za-
kresie prac warsztatowych.

W Centrum Targowym Ptak War-
saw Expo przygotowano przestrzen
umozliwiajgcg wystawcom pokaza-
nie innowacyjnych technologii ser-

wisowania  oraz
prowadzenia na-
praw pojazdow.
Panele dyskusyj-
ne i strefa bizne-
sowa stanowity
okazje do wymia-
ny doswiadczen
przedstawicieli
roznych firm, jak
réwniez byty oka-
zjg do rozbudowania sieci kon-
taktéw. W ramach Workshop
Technology Forum odwiedzajgcy
mogli obejrze¢ poszczegdlne pre-
zentacje wystawcow, a takze do-
wiedzie¢ sie, komu zostaty przy-
znane Medale Targowe. Studio
Targowe koordynowato Strefe Ne-
tworkingu B2B a takze gale wre-
czenia odznaczen dla wyrdzniaja-
cych sie produktéw i ustug.
Wiecej informacji:
autotechnikaexpo.com

M-TECH w Bolonii - relacja z targow

Autopromotec 2025

Firma M-TECH w dniach 21-24
maja 2025 r. wzieta udziat w tar-
gach Autopromotec. Gtownym
celem byto pokazanie nowocze-
snych produktéw oraz ustug dedy-
kowanych branzy motoryzacyjnej:
innowacji w zakresie oswietlenie
LED, energooszczednych i ekologicz-
nych rozwigzan, mozliwosci wspot-
pracy B2B i Private Label
(od koncepcji po logisty-
ke). Co—zdaniem przedsta-
wicieli firmy — wyrdzniato
M-TECH wsrdd innych wy-
stawcdw? Docenienie juz
istniejagcych i nowo zawar-
tych relacji biznesowych,
opartych na zaufaniu oraz
jasnej komunikacji.

Rozwigzania oferowane
przez M-TECH sg przetestowane i od
razu po zakupie — gotowe do uzycia.

Novol rusza w wakacyjng trase: Mania on Tour 2025

Rozpoczyna sie cykl szkolen plene-
rowych w formie pokazdw lakierni-
czych. Reprezentanci firmy Novol
odwiedzg 30 miejscowosci i popro-
wadza warsztaty na zywo, prezen-
tujgc nowosci produktowe. Spe-
cjalisci z zakresu lakiernictwa beda

Zrédto: Novol

dostepni na eventach w tzw. De-
mobusie Novol, w ktérym zostang
omoéwione najczestsze btedy la-
kiernicze, procesy technologiczne
przy prowadzonych naprawach,
narzedzia niezbedne lakiernikom
w pracy, a takze innowacyjne bran-

Podczas eventu podkreslano tez, ze
prezentowane systemy sg przyjazne
Srodowisku, inteligentnie sterowa-
ne oraz aktywnie chtodzone. Ofer-
ta zakupowa jest dostepna w po-
nad szesc¢dziesieciu krajach — targi
Autopromotec byty wiec okazjg, by
wymieni¢ sie tym miedzynarodo-
wym doswiadczeniem i zaczerpnaé

Zrédto: M-TECH

inspiracji na dalszy rozwdj firmy.
Wiecej informacji: m-tech.pl

zowe rozwigzania. W spotkaniach
i szkoleniach z cyklu Mania on
Tour bedzie mozna wzig¢ udziat od
czerwca do wrzesnia 2025 r., w roz-
nych punktach na mapie Polski.
Wiecej informacji:
novol.com/news/mania-on-tour

ZF Czestochowa swietuje 20 lat innowacji w motoryzacji — relacja autoEXPERTa

Grupa Technologiczna ZF opra-
cowuje i rozwija technologie de-
dykowane pojazdom autonomicz-
nym z sektora elektromobilnosci.
Zespoty inzynierow ZF pracujace
w Polsce majg swoj wktad w roz-
woj zaawansowanych funkcji pa-
sywnych systeméw bezpieczen-
stwa, systemow ADAS, a takze
uktadéw kierowniczych i hamul-
cowych dla pojazddéw osobowych
i uzytkowych.

Centrum Inzynieryjne Elektro-
niki ZF w Czestochowie (CEC) roz-
poczeto dziatalnos¢ w 2005 r. ja-
ko cze$¢ firmy TRW i poczgtko-
wo zatrudniato 45 inzynieréw zaj-
mujacych sie gtownie pasywnymi
systemami bezpieczenstwa. W ko-
lejnych latach zwiekszata sie liczba

autoEXPERT 7-8/2025

realizowanych projektow, zwiek-
szat sie tez zakres kompetencji
coraz liczniejszej grupy pracowni-
kow. W 2015 r. CEC, wraz z pozo-
statymi jednostkami TRW, zostato
wigczone do Grupy ZF.

0Od tego momentu rozpoczat sie
intensywny rozwaj projektéw z ob-
szaru ADAS, a takze, od 2021, za-
angazowanie w prace nad super-

zrodto: ZF

komputerami z serii ProAl. Aktual-
nie Centrum zatrudnia ok. 870 osdb,
biura i laboratoria znajdujg sie
w dwoch lokalizacjach w Czesto-
chowie. Jednostka jest czescig glo-
balnej sieci R&D Grupy ZF i Scisle
wspotpracuje z zespotami inzynie-
row m.in. w Niemczech, USA, Anglii,
Francji, Chinach i w Indiach. Firma
oferuje kompleksowy zakres projek-
towania elektronicznych sys-
temow bezpieczenstwa, po-
czawszy od analizy wymagan
klienta, poprzez tworzenie
specyfikacji oraz architektury
produktu, jego projektowa-
nie i testowanie, az po kon-
cowg walidacje w labora-
toriach, a takze na torach te-
stowych. Dziatalnos¢ badaw-

czo-rozwojowa CEC przyczynita
sie dla powstania Zaktadu Elek-
troniki w Czestochowie, w ktérym
ZF produkuje nowoczesne kompo-
nenty elektroniczne dla zaawan-
sowanych systemow wspomaga-
nia kierowcy, takie jak kamery
Smart Camera 4.8, radary czy su-
perkomputery ProAl dla funkcji
zautomatyzowane] jazdy. Wspot-
praca Centrum Inzynieryjnego
z globalng siecig R&D ZF i lokalnym
zaktadem produkcyjnym umozli-
wia realizacje catego procesu roz-
woju, testowania i produkcji naj-
nowszych technologii dla moto-
ryzacji. 14 czerwca odbyt sie uro-
czysty event podsumowujgcy 20
lat dziatan Centrum ZF w Czesto-
chowie. Wiecej informacji: zf.com
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Euromaster nawigzuje nowa wspotprace -
w odpowiedzi na potrzeby rynku

Euromaster — sie¢ warsztatéw
specjalizujgcych sie w serwisie
opon i lekkiej mechanice — oraz
carVertical, firma dostarczaja-
ca raporty historii pojazdu — za-
warty partnerstwo. W ramach
tej wspotpracy przeprowadzo-
no krétka ankiete wewnetrzng
wsrdd pracownikow

Euromaster, by zrozumie¢, jak
raporty historii pojazdu s3 wykorzystywane
na co dzien i jakie przynosza korzysci zaréwno
zespotom serwisowym, jak i klientom. Inicjatywa
ta wpisuje sie w szerszy trend obserwowany w pol-
skim sektorze motoryzacyjnym — przechodzenie
na transparentny, oparty na danych model obstu-
gi, ktory odpowiada na rosngce oczekiwania klien-
tow kupujacych samochody.

Z przeprowadzonej ankiety wynika, ze raporty
historii pojazdu to najczesciej stosowane narzedzie
diagnostyczne — pomagajg mechanikom we wcze-
snym wykrywaniu potencjalnych problemow. Wy-
niki ankiety potwierdzaja réwniez, ze raporty zna-
czaco budujg przejrzystosc oraz zaufanie.

Coraz wiecej klien-
téw, swiadomych ryzyka
ukrytych wad i manipu-
lacji przebiegiem histo-
rii pojazdu, oczekuje da-
nych  potwierdzonych
faktami. Dla warsztatow
takich jak Euromaster,
raporty historii pojaz-
du staja sie zatem coraz
wazniejszym narzedziem w codziennej pracy.

Dzieki szybkiej informacji o wczesniejszych
uszkodzeniach, przebiegu czy sposobie uzytkowa-
nia, mechanicy mogg szybciej zidentyfikowac
obszary wymagajace wiekszej uwagi. Jesli wiec
raport informuje np. o wczesniejszych uszkodze-
niach przedniej czesci pojazdu, zespot serwisowy
moze dokfadnie tam skoncentrowac swoje dzia-
tania, co przektada sie na bezpieczniejszg i doktad-
niejszg kontrole. Raporty wspierajg tez szyb-
kie wdrazanie nowych pracownikéw, pokazujac im,
na co zwracac uwage podczas diagnozy pojazdu.
Wiecej informacji:
carvertical.prowly.com

Zrodto: Freepik

Przygotowania do EQUIP AUTO Paris 2025

Miedzynarodowe targi z sektora motoryzacyj-
nego EQUIP AUTO Paris przygotowujg sie do
jubileuszowe] edycji w Centrum Wystawowym
Porte de Versailles. Event ten odbedzie sie
w dniach 14-18 pazdziernika 2025 r. Na 8 miesiecy
przed otwarciem 75% powierzchni wystawienni-

czej jest juz zarezerwowane, co Swiadczy o duzym
zainteresowaniu impreza.

Targi EQUIP AUTO Paris organizowane sg od
piecdziesieciu lat, a tegoroczna edycja ma odzwier-
ciedla¢ réznorodnos$¢ oraz dynamike rynku moto-

ryzacyjnego, dzieki obecnosci 1400 wystawcow
i marek na 100 tys. m? powierzchni wystawien-
niczej. 14 gtownych sektorow reprezentuje
gtéwna cata oferte branzy: Nadwozie, malowa-
nie i szkliwienie; Produkty do mycia, konserwacji
i rozwigzania dla firm ustugowych; Smary i dodatki;
Wyposazenie pojazdéw, czesci zamienne, inno-
wacje w zakresie oryginalnego wyposazenia
oraz komponenty elektroniczne; Opony (produ-
cenci, sieci dystrybucyjne i serwisowe); Akce-
soria samochodowe; Uzywane pojazdy, ponow-
ne wykorzystanie uzywanych czesci, regene-
racja, recykling; Naprawa i konserwacja z wyko-
rzystaniem najnowszych innowacji zwigzanych
z ADAS, z diagnostyka, narzedziami i z wypo-
sazeniem warsztatu; Sieci dystrybucyjne, napraw-
cze i przegladdw technicznych; Rozwiazania cy-
frowe; Ustugi. Od pazdziernika 2025 r. doj-
d3 3 nowe kategorie: tacznos¢, autonomiczna
jazda, info-rozrywka; Energia: Przedsiebiorstwa
energetyczne i naftowe, Technologie akumulato-
réw, Infrastruktura tadowania, Moderniza-
cja; 2-3 kotowe pojazdy silnikowe i pojazdy nie-
wymagajgce prawa jazdy.

W wydarzeniu zapowiedziaty firmy z rdznych
krajéw: z Niemiec, Andory, Belgii, Chin, Cypru,
Korei Pd, Egiptu, Zjednoczonych Emiratow Arab-
skich, Hiszpanii, USA, Indii, Wtoch, Libanu, Luksem-
burga, Holandii, Polski, Portugalii, Wielkiej Brytanii,
Stowacji, Szwajcarii, Czech i z Turcji.

Wiecej informacji: carvertical.prowly.com

7-8/2025 autoEXPERT

MARDER

STOP&G0

Ochrona przed
kunami: szybko
i wygodnie!

Q ’l
* ¥*
LATA

... dzieki rozwigzaniom
STOP&GO Marderabwehr

» szybki montaz bez srub
i podnosnika

» dla wszystkich typow
pojazdow

» wodoodpornos¢ i 4 lata
gwarancji

»

Zapohieqﬂ!j
losztowhny
szlcodom ju2 teraz!

www.stop-go.de
Wir sind Marderabwehr.




» chemia motoryzacyjna
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NOMINOWANE PRODUKTY

nr Firma Produkt str.
kategoria: Wyposazenie warsztatéw i oprogramowanie
A01 ANEST-IWATA e, 10
A02 ATH-HEINL Kolumny mobiine 10
A03 SyStomy M e o 1
Informatyczne F24 Workshop
A04 BOSCH ESI[tronic] 12
A05 HELLA macsRemote 13
A06 INTER-TEAM Oprogramowanie Moj Warsztat 14
A07 Motowarsztat Aplikacja Motowarsztat.pl 14
A08 TEXA H2 Blaster 15
kategoria: Czesci zamienne i akcesoria motoryzacyjne
B01 AUTOPART Akumulator 16
BO2 CLARIOS SRR CIeel o7 16
B3 | BREMEO o iR Sremb, 17
B04 M-TECH Oswietlenie laserowe WLLDL 18
BO5 Niterra (NGK/NTK) Sorrr‘]da?k'-ia,\ﬂ?(da 18
BO6 NISSENS ze zmi;bnonsg é%?ﬁeiztria 19
BO7 SCHEAFFLER VITESCO — CZUJNIKI NOX 20
B08 VALEO Przetwornica DC/DC 21
kategoria: Chemia motoryzacyjna

co1 AkzoNobel Autow e S ptima 22
B 2
co3 FUCHS FPWO3 SAF SW-30 23
co4 LIQuI MOLY Seria TOP TEC ATF 24
cos NovoL SHE 25
co6 ORLEN OIL A 26
co7 PETRONAS . - 27
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W gtosowaniu wezma udziat:

Czytelnicy autoEXPERTa

Ve
4 B

oraz
Kapituta konkursu

prof. Piotr A. Wrzecioniarz
Wieloletni profesor Politechniki
Wroctawskiej i innych uczelni
krajowych i zagranicznych.
Prezes Zarzadu TVVPOL,

Intergeo Polska oraz Instytutu Inwentyki.
Przewodniczacy Krajowego Komitetu
ds. Technologii Kosmicznych NOT

prof. dr hab. ini. Lech J. Sitnik
Profesor Politechniki Wroctawskiej,
zatozyciel Polskiego Towarzystwa
Naukowego Motoryzacji

Mariusz Mankiewicz

Absolwent Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Wroctawskiej,

Prezes Zarzadu DEKRA Polska

Artur Dzierza

Absolwent Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Wroctawskiej,diagnosta
samochodowy, rzeczoznawca motory-
zacyjny, wiceprezes Stowarzyszenia

Rzeczoznawcow Motoryzacyjnych,
Maszynowych oraz Biegtych
POLEKSMOT

dr inz. Stawomir Olszowski
Przewodniczacy Krajowej Sekcji
Samochodowej, Wiceprezes Kota
Certyfikacji Rzeczoznawcow
Samochodowych Stowarzyszenia

Inzynieréw i Technikéw Komunikacji
Rzeczpospolitej Polskiej z akredytacjg
Polskiego Centrum Akredytacji

Dariusz Ryl

Dyplomowany rzeczoznawca SIMP,
biegty sadowy i skarbowy, rzeczoznawca
Wojewddzkiej Inspekcji Handlowej

ds. jakosci produktéw lub ustug

z zakresu techniki motoryzacyjnej

redakcja autoEXPERTa autezir=iy

Pawet Anna

Kruk Wasilewska-
redaktor -Stawiak
naczelny redaktor

mgr inz. Tomasz Liman
Wieloletni rzeczoznawca SIMP
w specjalnosciach dotyczacych
pojazdéw samochodowych,
maszyn i urzadzen

dr inz. Piotr Wroblewski
Prodziekan ds. Kierunku Transport
w Uczelni Techniczno-Handlowej,
im. Heleny Chodkowskiej

w Warszawie

drinz. Piotr tagowski

Absolwent Wydziatu Mechatroniki
i Budowy Maszyn Politechniki
Swietokrzyskiej o specjalnosci
Samochody i Ciagniki,

cztonek Polskiego Towarzystwa
Naukowego Silnikdw Spalinowych
PTNSS

mgr ini. Jacek Rutczynski
Absolwent Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Gdanskiej, wtasciciel
warsztatu samochodowego
(diagnostyka i naprawa silnikow

benzynowych), nauczyciel zawodu,
wyktadowca

inz. Tomasz Rutczynski

Inzynier mechanik samochodowy,
absolwent Wydziatu Mechanicznego
Instytutu Pojazdéw Samochodowych
i Silnikow Spalinowych Politechniki

Krakowskiej, biegty sadowy, instruktor,
wyktadowca nauki jazdy

Sktad kapituty konkursu
moze ulec zmianie.

Bogdan Wojciech
Kruk Traczyk
redaktor redaktor
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Zapraszamy
Czytelnikow
do udziatu
w wyborze
najlepszych
produktow
dla branzy
motoryzacyjnej

Wejdz na strone autoExpert.pl

1 Zagiosuj

Mozesz oddac swoj gtos na 9 produktow
(maksymalnie na 3 dla kazdej z kategorii).

Wybierz najlepszych z najlepszych

Szczegdtowy regulamin konkursu: autoExpert.pl/artykuly/
regulamin-konkursu-produkt-roku-marki-medialnej-autoExpert

PRODUKT ROKU 2025

Cel i zasady
konkursu

Celem konkursu jest rozpropagowanie wsréd
firm motoryzacyjnych nowoczesnych produk-
tow oraz technologii, a takze sprawienie, by
staty sie one powszechnie znane. To tez
wskazanie, jakie profity mogg zyskac klienci,
ktorzy zdecydujg sie na skorzystanie z naj-
nowszej oferty rynkowej dostawcow dla sek-
tora motoryzacyjnego.

elementrywalizacji. Kazdy z Czytelnikéw moze dokiad-
niej przyjrzec sie nominowanym produktom i wskazaé
swoich faworytéw zaprezentowanych w trzech kategoriach:

c 0 wiecej, jak to z konkursami bywa, wprowadzamy

> Wyposazenie warsztatow i oprogramowanie
» Czesci zamienne i akcesoria motoryzacyjne
> Chemia motoryzacyjna

| Jak gtosowac:

e wejdz na strone naszego portalu
autoExpert.pl,
na ktorej znajduje sie zestawienie
wszystkich nominowanych produktéw,

e klikajac w konkretny nominowany produkt,
w ,nowym oknie” mozesz przeczytac¢ dodatkowe
informacje o tej nominacji,

e wybierz maksymalnie po 3 nominowane produkty
dla kazdej z kategorii, (czyli }acznie mozesz wybrac
9 produktdw, ale nie wiecej niz 3 dla jednej kategorii),
¢ podaj swoj adres e-mail i wyslij swoje typy,
e nastepnie otrzymasz wiadomos$c¢ o glosowaniu na podana

skrzynke e-mailowa (jezeli jej nie znajdziesz, sprawdz
folder spam) i finalnie potwierdz, Ze to Ty oddales glos.

Wazne!
Pamietaj, ze mozesz zaglosowac tylko jeden raz.

Glosowanie trwa do 30 wrzes$nia 2025.
Wyniki zostang ogtoszone w listopadzie 2025.

Regulamin konkursu dostepny na stronie
autoExpert.pl

7-8/2025 autoEXPERT
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ANEST

, IVATA

Anest Iwata Polska
SP. z o0.0.

Sadowa 17, 62-020 Jasin
anest-iwata-coating.com

kategoria
Wyposazenie warsztatu
i oprogramowanie

numer

‘AO'I do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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Rewolucja w lakiernictwie!

Anest Iwata WS Primer UV to prawdziwa inno-
wacja, ktéra zmienia zasady gry w profesjonalnym
lakiernictwie, oferujac niespotykang wydajno$¢
i precyzje. Ten rewolucyjny pistolet natryskowy
jest kwintesencja japonskiej inzynierii precyzyjnej

oraz zaawansowanych technologii.

Przetomowa technologia UV
Wprowadzenie technologii UV do procesu apli-
kacji podktadu to klucz do innowacyjnosci pro-
duktu. Szybkie utwardzanie pod wptywem
Swiatta UV eliminuje dtugie czasy schniecia
tradycyjnych podktaddéw, drastycznie skracajac
cykl naprawy.

Kluczowe korzysci

Aplikacja w jednym kroku - brak potrzeby
odparowania miedzy warstwami, oszczednos¢
czasu do 50%

Natychmiastowe przejscie do kolejnego eta-
pu pracy, znaczaco zwiekszajgc produktywnosé
warsztatu

Precyzyjna kontrola aplikacji - naktadanie
cienkich, jednolitych warstw eliminuje grubos¢
catkowitej powtoki

Wyeliminowanie efektu pomaranczowej
skorki dzieki
dyszy

zaawansowanej konstrukcji

Ergonomia i komfort pracy
Ergonomiczna konstrukcja i niska waga pisto-
letu zapewniajg komfort pracy nawet podczas
dtugotrwatego uzytkowania, zmniejszajac zme-
czenie lakiernika. Solidne materiaty i precy-
zyjne wykonanie gwarantuja trwato$¢ oraz
niezawodnos¢.

Anest Iwata WS Primer UV to inwestycja
w przyszto$¢ warsztatu, ktéra przektada sie
na wyzszg jakos¢ ustug, wiekszg efektywnos¢
i zadowolenie klienta.

ATH-Heinl Polska Sp.z o.0.
ul. Bydgoskich Przemystowcéw 8A
85-862 Bydgoszcz
www.ath-heinl.pl

kategoria
Wyposazenie warsztatu
i oprogramowanie

numer

‘ A02 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Bezprzewodowa swoboda, maksymalna elastycznosé,

pelne bezpieczenstwo

Zaawansowany system elektrohydrauliczny z zasilaniem aku-
mulatorowym i bezprzewodowym sterowaniem zapewnia peina

mobilnos¢. Kazda kolumna wyposazona jest w niezalezna jednost-
ke sterujaca z ostong, a system mozna rozbudowac az do 16 kolumn

z peina synchronizacja i kontrolg z jednostki gtéwnej.

Kluczowe zalety systemu:

Zintegrowana szybka tadowarka - umozli-
wia prace i tadowanie jednoczesnie, eliminujac
przestoje

Pelna mobilno$¢ - mobilny zestaw oraz adap-
ter do wozka widtowego utatwiaja szybkie prze-
mieszczanie kolumn

Maksymalna elastyczno$¢ - regulowane

chwytaki pozwalajg na dopasowanie do réznych
typow kot

Wszechstronnos$¢ zastosowan - opcjonalne
adaptery trawersy, zestawy do wozkow widto-

Systemy bezpieczenstwa:
Safety Control i Safety Lock gwarantuja najwyz-
szy poziom bezpieczenstwa, posiadajgc:
Zawor hydrauliczny z peina kontrolg przeptywu
Elektroniczne monitorowanie synchronizacji
wszystkich kolumn
Elektromagnetyczne blokady zapobiegajace
przypadkowemu uruchomieniu
Mechaniczne zablokowanie tadunku dla dodat-
kowego zabezpieczenia

Kolumny mobilne ATH RG8.5-4WB to rozwiazanie
taczace innowacyjna technologie z najwyzszymi
standardami bezpieczenstwa, czyniac je wszech-
stronnym narzedziem do codziennej pracy.

2 e

KRAN
DOTYKOWY

wych, ciggnikéw rolniczych, kobytki 8,5t

Opcjonalnie: adaptery trawersy, zestawy do
wozkow widtowych, ciagnikow rolniczych,

alla
a takze kobytki 8,5t - H max 1950mm.

AKUMULATOR

SAFETY
CONTROL

-
L]

SYSTEM SYSTEM
SAFETYLOCK  SAFETY CONTROL BEZPRZEWODOWO
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Zestaw trzech moduléw F24 zostal
stworzony, by zwiekszy¢ efektywnos¢,
ulatwi¢zarzadzanieiwspieraésprzedaz.

F24 CostCut, F24 Marketplace i F24
Workshop to 3 zintegrowane moduty
tworzace linie F24, odpowiadajaca na
potrzeby codziennej pracy w warsztatach
i sklepach motoryzacyjnych. Kazdy z nich
wspiera inny obszar dziatalnosdci, a ich
wspélnym mianownikiem s3: automaty-
zacja, oszczedno$¢ czasu oraz przejrzyste
zarzadzanie procesami.

F24 CostCut —

narzedzie, ktére usprawnia proces zaopa-
trzenia w warsztatach. Dzieki integracji
z hurtowniami w czasie rzeczywistym
umozliwia natychmiastowy podglad cen
i dostepnosci czesci u wielu dostawcow jed-
noczesnie. Pordwnywarka ofert oraz opcja
sktadania zaméwien bezposrednio z apli-
kacji eliminuja konieczno$¢ recznego prze-
szukiwania katalogow.

To realna oszczedno$¢ czasu i zasobdw,
a takze petna kontrola nad procesem -
od wyszukiwania az po finalizacje za-
moéwienia.

F24 Marketplace -

platforma sprzedazowa, ktéra optymalizu-
je wspllprace warsztatéw oraz sklepéw
motoryzacyjnych z najwiekszymi serwisami
e-commerce - takimi jak Allegro, eBay, Erli.
System automatyzuje wystawianie ofert,
synchronizuje ceny oraz stany magazynowe
z hurtowniami i generuje opisy produktow
na podstawie katalogu TecDoc. Obstuguje
sprzedaz zaréwno z magazynu, jak i w modelu
dropshipping, co pozwala skalowa¢ dziatalnosé¢
online bez zwiekszania kosztéw operacyjnych.

F24 Workshop -

aplikacja wspierajaca kompleksowg obstuge
zlecen serwisowych oraz organizacje pracy
warsztatu: od planowania wizyt, przez za-
rzadzanie zespotem, po wystawianie do-
kumentéw i komunikacje z klientem. Aplika-
cja umozliwia przyjecie pojazdu z poziomu
smartfona lub tabletu, z mozliwoscia wyko-
nania zdje¢ lub nagran dokumentujgcych jego
stan i dotaczenia ich do zlecenia.

System pozwala na dobdr czesci na
podstawie numeru VIN lub skanowania do-
wodu rejestracyjnego, integruje sie z katalo-
gami dostawcow i zapewnia dostep do danych
technicznych HaynesPro.

PRODUKT ROKU 2025

asco.

SYSTEMY INFORMATYCZNE

ASCO Systemy
Informatyczne
Sp. z o.0. Sp. k.

ul. Balicka 100, 30-149 Krakéw
tel. 12626 50 10, 728 888 208
www.asco.com.pl

kategoria
Wyposazenie warsztatu
i oprogramowanie

numer

‘AO 3 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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Robert Bosch Sp. z o.0.
tel. +48 22 715 40 00

e-mail: infoaa@pl.bosch.com
bosch-extra.pl/
/promotion/567

kategoria
Wyposazenie warsztatu
i oprogramowanie

numer

‘AO4 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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ESI[tronic] zapewnia niezaleznym warsztatom dostep do danych serwisowych OE
izaawansowanej diagnostyki bez dodatkowych kosztow.

ESI[tronic] to kompleksowe oprogramowanie
diagnostyczne dla warsztatéw obstugujacych po-
jazdy osobowe i dostawcze. Oferuje nie tylko
zaawansowang diagnostyke, ale przede wszyst-
kim dostep do oryginalnej dokumentacji serwi-
sowej OE bez koniecznosci osobnych licencji
czy kont u producentow.

W ramach jednej licencji mechanik zysku-
je dostep do danych OE m.in. Mercedes-Benz, VAG,
Ford, Renault, Fiat, BMW i wielu innych. Zawarte
w  ESI[tronic] schematy elektryczne, procedury
napraw, instrukcje montazowe i dane techniczne
pochodza bezposrednio z systemoéw producentow —
to poziom dostepny dotad gtéwnie w ASO.

Moduty SD

(diagnoza sterownikéw), SIS (instrukcje serwi-
sowe i poradniki) i M (mechanika) zapewniaja
sp6jng i intuicyjna prace od identyfikacji uster-
ki, przez analize btedéw, po naprawe. Catos¢
wspierana jest inteligentnym wyszukiwaniem,
dzieki czemu odnalezienie wtasciwej procedury
trwa sekundy.

ESI[tronic]

zawiera rowniez Secure Diagnostic
Access (SDA), czyli funkcje umozliwiaja-
cg bezpieczny dostep do zablokowanych
funkcji pojazdu, takich jak reset inspekcji
olejowej, adaptacja komponentéw czy od-
blokowanie hamulca postojowego.
Dodatkowo uzytkownik moze skorzy-
sta¢ ze Zdalnej diagnozy Bosch, zlecajac
ekspertom wykonanie zaawansowanych
procedur takich jak: kodowanie, progra-
mowanie sterownikéw czy konfiguracja
AdBlue® bez
w warsztacie.
ESI[tronic]

aktualizacje danych OE i funkcji syste-

opuszczania stanowiska

pracuje w peini online,
mu pobierane sg w tle. A dzieki integracji
z Connected Repair (CoRe) mozliwe jest
spiecie narzedzi warsztatowych w jedna
sie¢, co usprawnia prace catego zespotu.
Petna diagnostyka, oryginalna doku-
mentacja OE i ustugi zdalne w jednej licen-
cji, gotowej do pracy od pierwszego dnia.



auto= (P =77

PRODUKT ROKU 2025

macsREMOTE to innowacyjne rozwigzanie diagnostyczne, ktére zmienia spo-
sOb, w jaki niezalezne warsztaty samochodowe moga swiadczy¢ uslugi diagno-
styczne. Dzieki macsREMOTE, warsztaty moga teraz oferowac pelne wsparcie
diagnostyczne bez koniecznosci fizycznego dostarczania pojazdu do serwisu OE.

Praca w warsztacie coraz cze$ciej przyspa-
rza wielu sytuacji, w ktérych potrzebujmy
pomocy ze strony programu producenta da-
nego pojazdu. Wymagana jest wtedy reje-
stracja na stronie danej marki i optata za wy-
konanie ustugi.

A gdyby tak ten proces usprawni¢ i mie¢
wiele marek w jednym miejscu? W tym wy-
padku Hella Gutmann wychodzi naprzeciw
tym oczekiwaniom.

Dzieki nam twoje problemy beda rozwia-
zane w ciagu kilka minut. Co jest potrzebne?
Urzadzenie Hella Gutmann - MacsRemote-
Service, ktére daje nieograniczone mozliwo-
$ci dostepu do programu producenta.

Za sprawa zdalnego potaczenia mozemy
przeprowadzi¢ kodowanie kamery, aktywac-
je oprogramowania, dopisa¢ nowy pilot itp.
Nasi technicy maja dostep do ok. 70 marek
pojazdéw, co umozliwia wykonanie szeregu
funkcji oraz regulacji identycznych z tymi,
ktére wykonujg serwisy autoryzowane.

Zalety macsREMOTE

Efektywnos$¢ i konkurencyjnosé
macsREMOTE pozwala niezaleznym warsz-
tatom dziata¢ bardziej efektywnie i zwiek-

sza¢ swojg konkurencyjnos¢ w poréwnaniu
z warsztatami markowymi.
Oszczednos$¢ czasu i pieniedzy

Dzieki macsREMOTE warsztaty moga unik-
na¢ dtugiego oczekiwania na wizyte w serwi-
sie producenta, co pozwala zaoszczedzi¢ czas
i pieniadze zaréwno warsztatom, jak i ich
klientom.

Jak to dziata?

macsREMOTE pozwala warsztatom na
zdalne wykonywanie wybranych funkcji
diagnostycznych z zastosowaniem urza-
dzen i oprogramowania fabrycznego, bez
konieczno$ci opuszczania swojego garazu!
HELLA Gutmann, dzieki szerokiemu do-
stepowi do portali producentéw pojazdow
i silnej infrastrukturze IT, oferuje unikalne
rozwiazanie diagnostyczne, ktére sprowa-
dza mozliwosci serwiséw OE do warszta-
téw niezaleznych - bez potrzeby zaktadania
dodatkowych kont czy logowania do porta-
li fabrycznych. macsREMOTE to przyszto$¢
diagnostyki zdalnej: niezalezne warszta-
ty moga $wiadczy¢ ustugi na najwyzszym
poziomie, zwiekszajac jednoczesnie swoja
efektywno$c¢ i konkurencyjnos$¢ na rynku.

HELLA Polska
Sp. z o.0.

Al. Wyscigowa 6,
02-681 Warszawa
tel. 22/514 17 60
www.hella.com

kategoria
Wyposazenie warsztatu
i oprogramowanie

numer

‘Aos do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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Z INTERTEAM’

Czesci samochodowe i wyposazenie warsztatow

INTER-TEAM Sp. z o.0.

moj.warsztat@inter-team.com.pl
www.inter-team.com.pl

kategoria
Wyposazenie warsztatu
i oprogramowanie

numer

‘AOG do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Program do zarzadzania warsztatem,
magazynem, fakturowania, obslugi
serwisowej flot i zaawansowanego
kontaktu z klientem.

Md@j Warsztat to:

Narzedzie do zarzadzania czasem

i zasobami warsztatu
Od terminarza, ktéry umozliwia szczegé-
towe planowanie zlecen, po konfiguracje
stanowisk, uktadanie harmonogramoéw
pracy mechanikéw i dostepno$¢ narzedzi.
Wszystko po to, aby warsztat mégt optyma-
lizowa¢ swoje zasoby i unika¢ konfliktow
w harmonogramie prac.

Obstuga serwisowa flot samochodowych

i zarzadzanie przechowalnia opon
Efektywna obstuga duzych wolumendéw
zlecen przy zachowaniu petnej kontroli nad
korespondencjg i dokumentacja.

Integracja z platforma handlowa
usprawniajgca proces zamawiania czesci i po-
zwalajgca na monitorowanie ich dostepnosci.

Szybkie wyceny dzieki integracji z danymi tech-
nicznymi TecDoc i AutoData.

Rozbudowany system komunikacji z klientem
umozliwiajacy cyfrowg akceptacje zlecen i doku-
mentacje naprawy poprzez SMS lub e-mail oraz
przesytanie materiatéw foto i video z postepéw
prac.

Prosty interfejs utatwiajgcy prace z programem
i wspierajacy efektywna obstuge klienta.
Elastyczne dziatanie dopasowujgce sie do sche-
matow i specyfiki pracy kazdego warsztatu.
Rozwigzanie chmurowe eliminujace problemy
techniczne i zapewniajace ochrone danych oraz
dostep ze wszystkich wspdiczesnych platform
i urzadzen.

Workshop Management
Sp. z. o0.0.

ul. Zgody 20

05-205 Krzywica
www.motowarsztat.pl

kategoria
Wyposazenie warsztatu
i oprogramowanie

numer

‘Ao7 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Motowarsztat.pl — to internetowa
aplikacjadozarzadzaniawarsztatem
samochodowym - dziala w chmurze,
nie wymaga instalacji i jest dostepna
z kazdego urzadzenia. Umozliwia
kompleksowa obsluge klienta, orga-
nizacje pracy zespolu, kontrole
magazynu oraz analize rentownosci
zlecen — wszystko w jednym intuicyj-
nym systemie.

Zaprojektowana we wspotpra- cy
z warsztatami, odpowiada na

codzienne wyzwania pracy

serwisowej - pozwala

szybciej przyjmowac zlecenia,

lepiej kontrolowac koszty

i sprawniej zarzadzac zespotem.

Nowy, przejrzysty interfejs
skraca czas obstugi i utatwia
poruszanie sie po aplikacji.

Oprogramowanie Motowarsztat.pl

umozliwia m.in.

Zarzadzanie magazynem i integracje z hur-

towniami dzieki wtyczce do Chrome - szyb-

kie dodawanie cze$ci do zlecen, kontrola

standw i historia w jednym miejscu.

Dostep do danych naprawczych i czaséw

operacyjnych TecRMI - wiarygodne schematy,

procedury i kalkulacje napraw.

Tworzenie raportéow wydajnosci
i rentownosci - analizy optacal-
nosci napraw oraz efektywnosci
pracy zespotu.
Wsparcie i szkolenia - bezptatne
wdrozenie, pomoc techniczna
oraz dostep do materiatow
edukacyjnych 24/7.

WejdZ na www.motowarsztat.pl
irozpocznij darmowy okres prob-
ny. Przekonaj sie, jak tatwo mozesz
usprawnic¢ prace swojego serwisu.
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H2 Blaster od TEXA - skuteczna
dekarbonizacja silnikow

Praktyczne rozwiazanie do czyszczenia wnetrza silnika.
Urzadzenie usuwa nagar, poprawia osiagi, zmniejsza
spalanie i emisje spalin - bez demontazu, szybko i bezpiecznie.

Silnik, podczas eksploatacji, wraz z rosng-
cym przebiegiem gromadzi w swoim wnetrzu
zanieczyszczenia, ktdre wptywajg na jego
osiggi, zuzycie paliwa 1 emisje spalin.
Czyszczenie silnika od wewnatrz to coraz
ustuga,
przywroci¢ jego sprawno$¢ bez konieczno$ci

popularniejsza ktéra pozwala
demontazu. Jednym z najbardziej zaawan-
sowanych rozwigzan w tej dziedzinie
jest HZ2 Blaster od TEXA - urzadzenie
ktére

technologie HHO, czyli mieszanine wodoru

do dekarbonizacji, wykorzystuje
i tlenu powstajaca w procesie elektrolizy
wody.

Wprowadzenie gazu HHO do kolektora
dolotowego silnika umozliwia oczyszczenie
komory spalania z nagromadzonych osadéw
weglowych. Proces ten odbywa sie bezin-
wazyjnie, co znaczgco skraca czas ustugi
i eliminuje ryzyko uszkodzen mechanicz-
nych. Efekty sa widoczne niemal natych-
miast - uzytkownicy zauwazaja popra-

we dynamiki pojazdu, spadek
zuzycia paliwa nawet o 15%
oraz ptynniejsza prace sil-
nika. Dodatkowo, pomiary
warsztatowe potwierdzaja
znaczace ograniczenie emisji
szkodliwych substancji.

Na tle konkurencji H2 Blaster
wyrdznia sie nie tylko skutecz-
noscia ale réwniez zaawanso-
wana konstrukcjg. Urzadzenie
zostato wyposazone w 10-ca-
lowy ekran dotykowy z sys-
temem Android, co zapew-
nia intuicyjng obstuge i dostep
do szczegétowych danych
diagnostycznych.

Dzigki integracji z modutem diagnostycznym
NOS mozliwa jest biezgca kontrola parametréow
pracy silnika, co zwieksza precyzje i bezpie-
czenstwo catego procesu. NOS umozliwia takze
zapis i analize danych podczas i po wodorowa-
niu, co pozwala warsztatowi udokumentowac

efekty ustugii budowac zaufanie
klientow.

Warto réwniez podkreslic,
ze H2 Blaster jest produktem
w pelni zgodnym z miedzyna-
rodowymi normami jako$ci
i bezpieczenstwa - posiada certy-
fikaty IATF 16949,1S0 9001 oraz
TISAX. To gwarancja, ze urza-
dzenie  speinia  najwyzsze
standardy branzowe 1 moze
by¢ z powodzeniem stosowane
zaréwno w niezaleznych warsz-
tatach, jak i w autoryzowanych
serwisach.

| Podsumowanie

H2 Blaster od TEXA to przy-
ktad nowoczesnego podejscia
do serwisu pojazdéw - taczy
ekologie, technologie i realne
korzysci dla uzytkownika. To
urzadzenie, ktére nie tylko roz-
wiazuje problem, ale tez bu-
duje przewage konkurencyjna
warsztatu.

H2 Blaster -
dekarbonizacja
silnikow

TEXA POLAND SP. Z 0.0.
ul. Brzezinska 52A;

41-404 Mystowice
texapoland.pl

wigcej o produkcie
nastronie:
autoEXPERT.pl
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Akumulator do ekstremalnych
warunkow terenowych

Najnowszy akumulator polskiej produkcji EFB
EVR zaprojektowano dla pojazdéw pracujacych
w trudnym terenie oraz speiniajacych normy
Euro5i Euro6 z montazem na tylnej osi.

AUTOPART S.A. .
ul Kwiatkowskiego 2a, Zaawansowana konstrukcja
39-300 Mielec Zastosowano specjalny rdzen stabilizujacy

tel.: +48 17 584 57 30
E-mail: autopart@autopart.pl
www.autopart.pl

cele i dodatkowe klejenia, minimalizujac wptyw
wstrzgséw. Testy przeprowadzono zgodnie z nor-
mami branzowymi, wymaganiami wojskowymi
oraz ze specyfikacjami producentéw pojazdow

kategoria ciezarowych.
Czesci i akcesoria ) Kluczowe zalety
motoryzacyjne Technologia NANO CARBON 5XD Zwiekszona odpornos$é na wstrzasy
Zwieksza wydajnos¢ rozruchu w skrajnych tempe- i przeciazenia
numer

raturach, zapewniajac pewnos¢ dziatania w kaz-
dych warunkach.

Niezawodno$¢ w ekstremalnych
temperaturach

Optymalizacja dla Euro5/Euro6
Dedykowany montaz na tylnej osi
Wysoka wydajnos¢ - 230Ah / 1300A

‘ BO'I do gtosowania

AUTOPART EFB EVR to polski produkt
najwyzszej jakosci, ktory taczy tradycje
z nowoczesnymi technologiami.

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Clarios w 2025 roku wprowadzit nowe port-
folio akumulatoréw VARTA® zaréwno w seg-
mencie osobowym jaki ciezarowym. Zmiana
podyktowana byla rosnacymi wymaganiami
wspotczesnych pojazdéw i zmianami zacho-
dzacymi na dynamicznie rozwijajacym sie
rynku motoryzacyjnym.

\/J VARTA

BY CLARIOS

Clarios Poland sp. z o.0.
ul. Ceglana 7

40-514 Katowice, Polska

varta-automotive.pl

kategoria
Czesci i akcesoria
motoryzacyjne

numer

‘Boz do gtosowania

Wraz z rozszerzona ofertg produktoéw pojawia-
ja sie takze kolorystyczne oznaczenia technolo-
gii, zaprojektowane tak, by maksymalnie utatwic¢
wybér odpowiedniego akumulatora sprzedaw-
com detalicznym, warsztatom i operatorom flot.
Nowa identyfikacja wizualna oparta jest na przej-
rzystym, intuicyjnym kodowaniu kolorystycz-
nym, ktére pozwala od razu rozpoznac techno-
logie, poziom wydajno$ci oraz przeznaczenie
akumulatora:

Akumulator EFB (Enhanced Flooded Battery -
srebrna etykieta) idealny dla podstawowych
systeméw start-stop i pojazdéw uzytkowych
z podstawowymi funkcjami hotelowymi.

Akumulator SLI (Starting. Lighting. Ignition -
niebieska etykieta) zapewnia niezawodng moc
rozruchowa do konwencjonalnych pojazddow.

VARTA Dynamic AGM:

W pojazdach elektrycznych to dzieki akumulato-
Akumulator AGM (Absorbent Glass Mat -  rowi 12 V mozna na przyktad otworzy¢ i zamkng¢
ztota etykieta) jest przeznaczony do zastosowan

0 wysokim zapotrzebowaniu energetycznym:

centralny zamek. Podczas jazdy ten akumulator za-
pewnia poprawne dziatanie §wiatet, uktadu hamul-
zaawansowanych systemow start-stop, odbiorni-  cowego i kierowniczego, szczegdlnie w sytuacji gdy
wiecej o produkcie

na stronie:
autoEXPERT.pl

kow energii w pojazdach elektrycznych i hybry-  instalacja wysokonapieciowa nagle zawiedzie i po-

dowych, nowoczesnych pojazdow uzytkowych. jazd bedzie musiat zosta¢ bezpiecznie zatrzymany.
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Brembo Beyond Greenance Kit to przyjazne dla srodowiska uktady hamulcowe, zaprojektowa-

ne specjalnie z mys$lg o lekkich pojazdach uzytkowych oraz samochodach osobowych, takich jak auta flo-
towe, taksowki i samochody firmowe. Zestaw ten oferuje idealne potgczenie wysokiej wydajnosci i trwa-
tosci, przy jednoczesnym znacznym ograniczeniu wptywu procesu hamowania na sSrodowisko naturalne.

Ta innowacyjna technologia pozwala réwniez na istotne zmniejszenie emisji pytu zawieszonego (PM).

Nazwa GREENANCE powstata z potgczenia stow
GREEN (zielony) oraz PERFORMANCE (wydaj-
nosc¢), podkreslajac réwnowage pomiedzy eko-
logia a osiagami. Zestaw zapewnia wydtuzona
zywotnos$¢ tarcz hamulcowych - nawet trzy-
krotnie w poréwnaniu do standardowego zesta-
wu z rynku wtérnego. Przektada sie to narealne
oszczednosci w catym cyklu zycia pojazdu -
aspektkluczowy dla profesjonalnych kierowcéw
i 0s6b pokonujacych dtugie trasy.

Oferta aftermarket od Brembo
Brembo Beyond Greenance Kit zawiera nowa
game innowacyjnych tarcz wykonanych ze
stopéw metali oraz specjalnie zaprojektowa-
nych klockéw hamulcowych, co znaczaco wzbo-
gaca oferte aftermarket firmy Brembo. Rozwia-
zanie to opiera sie na wieloletnim do$wiadczeniu
marki oraz na jej konsekwentnym dazeniu do
innowacji w sportach motorowych, a takze na
rynku wyposazenia oryginalnego (OE).

Dzieki zaawansowanej wiedzy technologicz-
nej Brembo oraz ciggtym pracom badawczo-roz-
wojowym w dziedzinie uktadéw hamulcowych,
zestaw Brembo Beyond Greenance stanowi naj-
bardziej zréwnowazone rozwiazanie dostepne
na rynku - bez kompromiséw w zakresie osia-
gow. Produkty z tej serii przeszty homologacje
ECE-R90, jak réwniez najbardziej rygorystycz-

Nowoczesne rozwigzanie
zaprojektowane dla pojazdow
pokonujacych duze dystanse

Do 80% mniej emisji pytow
PM10iPM2,5

Nawet 3 razy dluzsza zywotnos$¢
tarcz hamulcowych

0 15% nizszy catkowity koszt
eksploatacji pojazdu

ne testy stanowiskowe i drogowe (wewnetrzne
i zewnetrzne).

Zielone osiagi i eko opakowanie
Innowacje nie konicza sie na samym produkcie -
Brembo opracowato takze ekologiczne opako-
wanie dla zestawu Greenance, wykonane z kar-
tonu posiadajacego certyfikat FSC i drukowane
przy uzyciu znacznie mniejszej ilosci tuszu, niz
przewiduja obecne standardy.

Greenance Kit jest czescig linii produktow
Brembo Beyond, stworzonej z my$la o dostar-
czaniu innowacyjnych i zréwnowazonych roz-
wigzan dla czeSci zamiennych w pojazdach
nowej generacji.

Brembo N.V.
Amsterdam (Netherland)
Via Stezzano, 87-24126
Bergamo (BG) Italy
bremboparts.com

kategoria
Czesci i akcesoria
motoryzacyjne

numer

k B03 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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M-Tech
Redena 10,
41-807 Zabrze
tel. 32757 11 80,
info@m-tech.pl
m-tech.pl

kategoria
CzeSci i akcesoria
motoryzacyjne

numer

‘B04 do gtosowania

wigcej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Pierwsze na rynku europejskim lampy robocze z technologia laserowa -

nawet 1600m zasiegu.

M-TECH jako pierwszy producent w Europie
wprowadza laserowe lampy robocze WLLDL -
serie, ktéra wyznacza nowy kierunek w techno-
logii o$wietleniowej dla pojazddow.

Modele WLLDL105 (5”), WLLDL107 (7”)
i WLLDL109 (9”) oferuja niespotykany
dotad zasieg: az do 1600 m przy jasnosci
siegajacej 19400 Im. Potaczenie zrédet swia-
tta laserowego i diod High Power, trwate obu-
dowy z aluminium, soczewki z poliweglanu
i certyfikacja IP67 czynia z nich nowy stan-
dard w o$wietleniu off-road i dalekosieznym.

WLLDL105 (5”)

WLLDL107 (7”)

W zestawie: nierdzewne uchwyty montazowe
oraz dodatkowe naktadki (czarne, przezroczyste,
pomaranczowe).

Lampy WLLDL to przetom technologiczny -

4 razy wieksza jasno$¢ niz LED - i nowa definicja
zasiegu.

Laserowa precyzja.
Maksymalna moc.

Laser, ktory przetamuje
granice widocznoSci

WLLDL109 (9”)

Niterra GmbH SP. z o.o0.
0Oddzial w Polsce

ul. Rejtana 17/10

02-516 Warszawa
ngkntk.com

kategoria
Czesci i akcesoria
motoryzacyjne

numer

‘BO 5 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Ekologiczne zaangazowanie firmy Niterra znajduje potwierdzenie w ofercie marki NTK,
ktora obejmuje sze$¢ linii produktowych. Wszystkie komponenty z tej gamy maja pozy-
tywny wplyw na Srodowisko, wspierajac dzialania zmierzajace do ograniczenia emisji
spalin, a jednym z kluczowych produktéw oferowanych przez marke NTK jest sonda lambda.

Sonda lambda marki NTK

(z dwutlenkiem cyrkonu, z dwutlenkiem tytanu,
szerokopasmowa) to niezbedny element techno-
logii silnikowej, ktéry odpowiada za regulacje
parametréw pracy jednostki napedowej, a tak-
Ze zapewnia optymalne dziatanie katalizatora.
Jaki$ czas temu firma wdrozyta proces stan-
daryzacji. Projekt obejmowat zebranie wszyst-
kich produktéw, w ktérych jedyna roéznica
techniczng byta dtugo$¢ przewodu, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem réznych elementéw
czujnikowych, rezystancji grzatek i ztaczy.

W kazdej nowej referencji zachowano najwiek-
sza dlugos$¢ przewodu, ktéra mozna tatwo skré-
ci¢ podczas montazu za pomocg opaski zaciskowej.
Proces ten zapewnit korzysci z punktu widzenia
optymalizacji magazynowania, poprzez zmniej-
szenie liczby jednostek magazynowych, a co za
tym idzie - stanu zapaséw.

Wdrozenie tego procesu potwierdza zaangazo-
wanie firmy w udoskonalenie i tak juz znaczgcego
pokrycia parku pojazdéw oraz mozliwosci
serwisowych.
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Mechanizm zmiennej
geometrii to pierscien

z obrotowymi fopatkami,
ktdre kierujq
przeptywem spalin.

Na wymagajacym rynku czesci do pojaz-
dow ciezarowych Nissens juz od kilku
lat z powodzeniem dostarcza kompletne,
nowe turbosprezarki. Oprécz turbo
z kolami kompresji ze stopu tytanu ofero-
wanych dla modeli aut, gdzie produkt
OEM posiada kola tytanowe, Nissens
wdrozyl do oferty takze turbosprezarki
ze zmienng geometrig kierownic spalin.

Sterowanie potozeniem
topatek za pomoca sitownika.

Chlodnice Nissens
Polska Sp. z o.0.

Al. Solidarnosci 46, 61-696 Poznan
Tel.: +48 61 88 02 042
www.nissens.com.pl

zaleznie od potrzeb. Elastyczna regulacja
mocy wyjsciowej turbosprezarki poprawia
moment obrotowy silnika i jego wydajno$¢.
Konstrukcja turbosprezarki z kierownica spa-

Zalety turbosprezarek

lin o zmiennej geometrii umozliwia elastyczng

regulacje wydajno$ci, dopasowujac ja doktadnie ze zmienng geometria: kat,e.g.orla .
d K6 ilnik b ‘2 iek t obrot CzeSci i akcesoria
o warunkéw pracy silnika, aby zapewnic zwie slzo¥1ymomen,0. rotowy motoryzacyjne
maksymalna moc oraz moment obrotowy. przy niskich predkosciach,
Zaawansowany mechanizm steruje dolotem szybsza reakcja turbiny na dodanie gazu, numer

spalin na koto turbiny. Sktada sie on z piers- ochrona przed nadmiernym obcigzeniem

‘ BO 6 do gtosowania
cienia umieszczonego

wewnatrz obudowy

Kat
nachylenia topatek jest regulowany, co umoz-

turbosprezarki,

z zamontowanymi na nim topatkami. zmniejszona emisja spalin,
mniejsze zuzycie paliwa.

liwia kontrole przeptywu spalin oraz reguluje

ich predkos¢, objetos¢ i ci$nienie.
W efekcie predkos¢ obrotowa turbosprezarki
oraz moc dotadowania moga ulega¢ zmianie

Wiecej o turbosprezarkach Nissens:
nissens.com/turbos oraz: nissens.com/experts
Katalog Nissens: nissens.com.pl/katalog

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Zapraszamy Czytelnikow
do udziatu w wyborze
najlepszych produktow
dla branzy motoryzacyjnej

Wybierz najlepszych z najlepszych

Wejdz na strone autoExpert.pl

' Zagiosuj

Mozesz oddac swoj gtos na 9 produktéw (maksymalnie na 3 dla kazdej z kategorii).

Produkt Roku

2025

nagroda marki medialnej

auto= (=77
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Doswiadczenie w jakosci OE
spotyka sie z innowacja.

Schaeffler Vehicle Lifetime Solutions
rozszerza swoja dotychczasowa oferte
o szeroka game produktéw Vitesco, w tym
zaawansowane czujniki NOx, przepustni-
ce i przeplywomierze. Niebawem do port-
folio dolacza elementy ukladu paliwowego
w postaci wtryskiwaczy - diesel i benzyna.
Te nowoczesne technologie odgrywaja
kluczowa role w dzisiejszych pojazdach,
zapewniajac zgodnos¢ z rygorystyczny-
mi limitami emisji, poprawiajac wydaj-
nos¢ paliwowa i umozliwiajac precyzyjne
sterowanie silnikiem oraz systemami
kontroli emisji.

Jako podwdjna marka, Schaeffler Vitesco moze
zaoferowa¢ znacznie szerszy zakres rozwigzan
w standardowej jakoSci OE. Integracja oznacza roz-

SCHAEFFLER

Schaeffler Vehicle Lifetime
Solutions Poland Sp. z o.0.
Ul. Szyszkowa 35/37,

02-285 Warszawa

Tel: +48 22 245 85 74,
Info@repxpert.pl

www.vehiclelifetimesolutions.

schaeffler.pl/pl/vitesco

kategoria
Czesci i akcesoria
motoryzacyjne

numer

‘ BO7 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

szerzone portfolio ustug i produktéw, ktére ta-
cza mechaniczny i elektroniczny know-how,
tworzac synergie doswiadczenia z innowacja.

Czujniki NOx Schaeffler Vitesco stano-
wig idealne uzupeinienie szerokiego portfolio
rozwiazan firmy. Dzieki sprawdzonej jakosci
oryginalnych czesci do pierwszego monta-
zu, czujniki te wyznaczaja standardy do-
ktadnego pomiaru tlenkéw azotu, wspierajgc
wydajne oczyszczanie spalin i pomagajac za-
pewni¢ zgodno$¢ z globalnymi normami
Srodowiskowymi.

Kluczowe korzysci:

Precyzyjna kontrola emisji - doktadny
pomiar w czasie rzeczywistym,

zgodno$¢ z normami UE, NA, JP, CN
Niezawodne dzialanie - szybka instalacja,
bardzo doktadny pomiar, dtuga zywotno$¢
Szeroka aplikacja - dostosowane do
zastosowan 12V i 24V w samochodach
osobowych i uzytkowych

Sprawdzona jakos$¢ - solidna konstruk-
cja zaprojektowana na caty cykl eksploata-
cji pojazdu.

Imponujace liczby*: ponad 140 milio-
néw wyprodukowanych czujnikéw NOx od
2002 r., z czego ponad 50% zrealizowano od
2018 r. To ogromny potencjat na niezalez-
nym rynku cze$ci zamiennych ze wzgledu
na wysokie pokrycie parku samochodowego.

auto=;(> =77

* Zrédto: Schaeffler Vehicle Lifetime Solutions Germany

GmbH & Co. KG
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DC/DC Przetwornica Valeo to nowoczesny konwerter napiecia dedykowany po-
jazdom z systemami 48V, popularnie zwanymi miekka hybryda. Wraz z maszy-
na iBSG jest to kolejna technologia Valeo opracowana dla napedow zelektryfi-
kowanych. Urzadzenie pelni kluczowa role w zarzadzaniu energia, wspierajac
napedy hybrydowe i poprawiajac ich wydajnos¢. Dzieki efektywnemu prze-
ksztalcaniu napiecia miedzy ukladami wysokonapieciowymi (48V) i niskona-
pieciowymi (12V), zapewnia stabilnos$¢ i wydajnos¢ systemow pokladowych oraz

napedowych.

Wysoka sprawnos$¢ energetyczna:
Minimalizuje straty energii, zwiekszajac efek-
tywnos$¢ i przyczyniajac sie do oszczednosci
energii oraz redukcji emisji CO,.

Kompaktowa konstrukcja: Lekka obudowa
utatwia integracje konwertera w pojazdach,
nawet przy ograniczonej przestrzeni.

Funkcja pre-charge: Umozliwia bezpieczny
rozruch pojazdu z sieci 48V.

Tryby buck i boost: Elastycznos¢ dziata-
nia w trybach buck (48V * 12V) oraz boost
(12V »48V) w zalezno$ci od potrzeb.

Zaawansowana ochrona: Funkcje separa-
cjiiochrony w przypadku wykrycia usterek,
zapewniajace niezawodnos$¢ i trwatos¢.

Komunikacja z systemem pojazdu:
Integracja z jednostka ECU oraz diagnostyka
cyfrowa poprzez sie¢ CAN, umozliwiajagca mo-
nitoring parametrow pracy.

Produkt dostepny

na rynku niezaleznym
Valeo oferuje przetwornice DC/DC na rynku
niezaleznym, wspierajac tym samym serwiso-
wanie pojazdéw na rynku wtérnym. Aktualnie
dostepne sa dwie referencje, dedykowane dla
pojazdéw koncernu Stellantis:

Referencja 597202 dla FCA: do pojazdéw Alfa
Romeo Tonale, Jeep Renegade oraz Fiat 500X;

Referencja 597203 dla PSA: do pojazdéw
Peugeot 208/2008, Lancia Ypsilon, Opel Corsa,
Peugeot 3008/5008/308, Citroen C5 Aircross
oraz Opel Zafira.

Przetwornica DC/DC Valeo produkowana
jest we Francji, na tej samej linii produkcyj-
nej co cze$ci OEM, gwarantujac najwyzsza
jako§¢. Oprocz najwyzszej jakosci czesci,
Valeo dba réwniez o jako$¢ naprawy, dos-
tarczajac materiaty takie jak filmy instrukta-
zowe i biuletyny techniczne, ktére wspieraja
profesjonalistow w ich codziennej pracy.

PRODUKT ROKU 2025

Valeo Service Eastern

Europe Sp. z o.o0.
ul. Marynarska 15,

02-674 Warszawa, Polska,
Hotline VSEE: 801 8888 22,
+482227000 70

www.valeoservice.pl

kategoria
Czesci i akcesoria
motoryzacyjne

numer

BO 8 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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AkzoNobel

AkzoNobel Car Refinishes
Polska Sp. z o.0.

The Park Warsaw Budynek B1

ul. Krakowiakdéw 50

02-255 Warszawa
www.akzonobel.com

kategoria
Chemia motoryzacyjna

numer

‘ coll do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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Sikkens Autowave® Optima to wiecej
niz tylko lakier bazowy - to lakier
nowej generaciji.

Sikkens Autowave Optima to kompleksowe
rozwigzanie stworzone z myslg o zwieksze-
niu produktywnosci, jakosci i zréwnowazo-
nego rozwoju w Twoim warsztacie.

To nowoczesna technologia, ktéra taczy
innowacyjna formute lakieru z cyfrowymi
narzedziami oraz ustugami wspierajacymi
efektywnos¢.

Kluczowe korzysci:
Aplikacja w jednym kroku - brak potrzeby
odparowania miedzy warstwami, oszczed-

nos¢ czasu do 50%. Najwyzsze standardy jako$ci OEM - petna gama
Wysokie nasycenie pigmentéw - doskonate tonerdéw, receptury radarowe i zgodnos$¢

krycie po 1,5 warstwy oraz oszczednos$¢ z wymaganiami producentéw.

materiatu do 15%.

Bardziej zréwnowazona naprawa - Z Sikkens Autowave® Optima Twdj warsztat zyska
redukcja zuzycia energii i emisji CO, nowy poziom wydajnosci i precyzji.

nawet 0 60%,jedynie 380 g/1 LZO.
100% cyfrowy proces doboru koloru -
spektrofotometr Automatchic® i MIXIT®
zapewniajg idealne dopasowanie.

Glas"ﬁr%!\!t@

BASF Coatings Services
Sp. z o.0.

Aleje Jerozolimskie 142b,

02-305 Warszawa

www.glasurit.com/pl

kategoria
Chemia motoryzacyjna

numer

‘coz do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

Lakier A-C-24
oferuje doskonate
wtasciwosci
uzytkowe:
szybkie schniecie -
juz w 20 minut w 40°C,
Glasurit A-C-24 Eco Balance nisko-
temperaturowy to innowacyjny la- obnizone zuzycie energii,
kier bezbarwny klasy premium,

wyjatkowa kompaty-
ktéory jako pierwszy w branzy .qu L, . p y
e . bilno$¢ z pojazdami
refinish wykorzystuje przelomowa .

; o e elektrycznymi
technologie Che.mC-ycllng fll‘m.}f (nizsza ekspozycja
BASF. W procesie jego produkcji na ciepto),
zastosowano surowce pochodzace
z recyklingu - m.in. ze zuzytych pelna zgodno$¢
opon - co znaczaco zmniejsza $lad z systemami
weglowy i wspiera rozwdj gospo- Glasurit AraClass.
darki obiegu zamknietego.

Dzieki zastosowaniu bilansu masy, zasoby
kopalne zostaty cze$ciowo zastapione cer-
tyfikowanymi surowcami wtérnymi (Ccyc- To produkt dla warsztatow, ktore chca taczyc
led®). To rozwiazanie nie tylko ogranicza najwyzsza jako$¢ wykonczenia z odpowiedzial-
emisje CO,, ale takze zmniejsza ilo$¢ odpa- nosécig Srodowiskowa i nowoczesnym podej-

déw i unika ich sktadowania lub spalania. $ciem do lakiernictwa.
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Silniki PureTech, produkowane przez koncern Stellantis,
zyskaly popularnosé¢ dzieki swojej wydajnosci i kompaktowej
konstrukcji. Pomimo wielu zalet tych jednostek (stosunkowo
wysoka moc z malej pojemnosci, paliwooszczednos¢ a tym
samym obnizona emisja CO,) uzytkownicy zglaszaja liczne
problemy z tymi silnikami, szczegé6lnie z wersja 1.2 PureTech.
Jednym z gléwnych probleméw jest pasek rozrzadu pracuja-
cy w kapieli olejowej. Pasek ten, zamiast wydluzaé zywotnos¢,
czesto ulega degradacji, co prowadzi do zanieczyszczenia
oleju oraz do uszkodzen silnika. Kolejnym problemem jest
nadmierne zuzycie oleju. Aby rozwiaza¢ te problemy koncern
Stellantis opracowal nowa norme oleju silnikowego Stellantis

FPW9.55535/03.

Olej TITAN GT1 PRO FPWO03 SAE
5W-30 oferuje szereg korzysci,
ktére czynia go wyjatkowym
wyborem dla wtascicieli pojazddw:

Doskonata Ochrona

Przed Zuzyciem

Olej zapewnia ochrone najbardziej
narazonych na zuzycie komponen-
tow silnika.

Niska Zawartosc¢ Popiotu
Siarczanowego, Fosforu i Siarki
(Low-SAPS)

Dzieki temu olej chroni uktady
oczyszczania spalin, co jest szczegol-
nie wazne w nowoczesnych silnikach.

Ochrona Przed LSPI
(Low-Speed Pre-Ignition)

Olej minimalizuje ryzyko przedwcze-
snego zaptonu przy niskich predko-
Sciach, co jestistotne dla wydajnosci
i bezpieczenstwa silnika.

Niskie Zuzycie Oleju

Dzieki zminimalizowaniu strat
zwiazanych z parowaniem,

olej zapewnia wyjatkowo niskie
zuzycie, co przektada sie na mniejsze
koszty eksploatacji.

TITAN GT1 PRO

FPWO03 SAE 5W-30

zostat zaprojektowany,

aby spetnia¢ wymagania

specyfikacji Stellantis FPW9.55535/03, wpro-
wadzonej w 2024 r., ktéra zastgpita wczes-
niejsza specyfikacje PSA B71 2010. Nowa specy-
fikacja jest odpowiedzig na rosnace wymagania
dotyczace wytrzymatosci wewnetrznych kom-
ponentéw silnika, szczegdlnie w silnikach wy-
sokopreznych DV5R i benzynowych EB2. TITAN
GT1 PRO FPWO03 SAE 5W-30 zostal opracowany
z myS$la o zapewnieniu doskonatej ochro-
ny przed zuzyciem, co jest kluczowe dla dtu-
gowiecznos$ci i niezawodno$ci silnikéw. Dzieki
zastosowaniu zaawansowanej technologii do-
datkéw uszlachetniajacych oraz najwyzszej
jakosci olejow bazowych, olej ten nie tylko spet-
nia, ale takze przekracza wymagania specyfikacji
Stellantis FPW9.55535/03.

Warto podkresli¢, ze dla niektérych silnikow
nadal akceptowalne sa obie specyfikacje, jednak
wiekszo$¢ przeszta na nowa specyfikacje Stellantis.

Wybdér wtasciwego oleju silnikowego jest
kluczowy dla prawidtowego dziatania silnika.
Nalezy zawsze przestrzega¢ zalecen producenta,
poniewaz niewtasciwy olej moze prowadzi¢ do
probleméw z wydajnoscia silnika oraz utraty gwa-
rancji. Warto by¢ takze na biezaco z zaleceniami
producentoéw, poniewaz w czasie eksploatacji moga
one ulega¢ zmianie. Osoby chcace samodzielnie i co
najwazniejsze prawidlowo dobra¢ olej silnikowy
do swojego pojazdu, zachecamy do skorzystania
z przygotowanej przez Firme Fuchs bardzo intu-
icyjnej wyszukiwarki Dobierz Olej dostepnej na
naszej stronie internetowej www.fuchs.com/pl.

Fuchs Oil Corporation
(PL) Sp. z o.0.

ul. Kujawska 102, 44-101 Gliwice
gliwice@fuchs.com

www.fuchs.com/pl

kategoria
Chemia motoryzacyjna

numer

‘co3 do gtosowania

wigcej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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Wspoélczesna motoryzacja stawia przed konstruktorami
przekladni automatycznych ogromne wyzwania. Zwiek-
szajaca sie liczba przelozen, rosnace momenty obro-
towe, kompaktowe wymiary i bardziej zaawansowane
uklady sterowania wymagaja wyjatkowej precyzji w do-
borze srodkéw smarnych. Wlasciwy olej przekladniowy
nie tylko wplywa na komfort jazdy i plynnosé¢ zmiany
biegow, lecz przede wszystkim decyduje o trwalosci ca-

lego ukladu napedowego.

Odpowiedzia na te wyzwania jest gama olejow przeklad-
niowych LIQUI MOLY TOP TEC ATF - opracowana z mysla
o pelnej kompatybilnosci z szeroka gama nowoczesnych
przekladni automatycznych réznych producentéw.

LIQUI MOLY Polska

Sp. z o.o.
ul. Janka Muzykanta 60
02-188 Warszawa

www.liqui-moly.pl

kategoria
Chemia motoryzacyjna

numer

‘co4 do gtosowania

wiecej o produkcie
nastronie:
autoEXPERT.pl

Szeroki zakres zastosowan —

precyzyjne dopasowanie
Seria LIQUI MOLY TOP TEC ATF obejmuje roz-
wigzania dla praktycznie wszystkich popularnych
konstrukcji automatycznych skrzyn biegow - od
klasycznych przektadni hydrokinetycznych 4, 51 6
stopniowych, przez zawansowane przektadnie 8
i 10 stopniowe wyposazone w pompy oleju ste-
rowanie elektrycznie/elektronicznie, konczac na
przektadniach DCT oraz CVT.

W sklad gamy wchodza m.in.

TOP TEC ATF 1200 - do klasycznych 4-1i 5-
biegowych przektadni, m.in. starszych
konstrukcji japonskich i europejskich,

TOP TEC ATF 1400 - opracowany z mysla

o skrzyniach CVT,

TOP TEC ATF 1600 i 1900 - dla szerokiej grupy
nowoczesnych przektadni automatycznych
Mercedes Benz,

TOP TEC ATF 1800 i 1850 - dedykowane m.in.
do zaawansowanych 6-, 8-110-biegowych skrzyn
stosowanych w pojazdach klasy premium,

TOP TEC ATF 1950 - przeznaczony do
przektadni 9 G Tronic.

Tak szerokie portfolio pozwala warsztatom ser-
wisowym na precyzyjny dobdr wtasciwego $rod-
ka smarnego do konkretnej konstrukcji przektad-
ni, gwarantujac zgodno$¢ ze specyfikacjami OEM.

Zaawansowana technologia

w stuzbie trwatosci i komfortu jazdy
Wszystkie oleje z serii TOP TEC ATF sa produko-
wane w oparciu o zaawansowane technologicz-
nie oleje bazowe oraz najnowocze$niejsze pakiety
dodatkéw. Dzieki temu zapewniaja:

zachowanie wtasciwej ptynnosci i parametrow

smarnych w kazdych warunkach temperatu-

rowych,

state parametry tarcia zapewniajace
plynng zmiane biegéw przez caty okres
eksploataciji,
skuteczng ochrone elementéw hydraulicz-
nych i mechanicznych przektadni,
ograniczenie ryzyka utleniania i pienienia.
Dzieki stabilnej charakterystyce tarcia,
oleje TOP TEC ATF zapewniaja ptynna,
cichg prace przektadni, eliminujgc szarp-
niecia i zapewniajac wysoki komfort jazdy

w kazdych warunkach.

Jakos¢ i niemiecka precyzja

Liqui Moly
Produkty LIQUI MOLY powstaja w Niem-
czech z zachowaniem $cistej kontroli jako-
$ci na kazdym etapie produkcji. Wieloletnie
do$wiadczenie w dziedzinie srodkéw smar-
nych oraz bliska wspoétpraca z producenta-
mi pojazdéw przektadaja sie na wysoka nie-
zawodno$¢ i szerokie uznanie marki wsréd
profesjonalistdow na catym $wiecie.

Seria TOP TEC ATF to rozwiazanie dla
warsztatéw, ktore stawiaja na jakos$¢, pew-
nos$¢ oraz bezpieczenstwo serwisowania
nowoczesnych przektadni automatycznych.

Dla warsztatéw, ktére chcg miec

pewnos¢ wyboru
Szeroka oferta TOP TEC ATF umozliwia
serwisom tatwy dobdr wtasciwego produk-
tu do konkretnego pojazdu, minimalizujac
ryzyko zastosowania nieodpowiedniego
$Srodka smarnego. W potaczeniu z dostep-
noscia szczegdtowych baz danych i na-
rzedzi doboru online Liqui Moly, warsztat
moze szybko zweryfikowaé¢ poprawnosé¢
doboru i serwis

zgodny z najwyzszymi standardami produ-

zaoferowaé klientowi

centa pojazdu.
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SPECTRAL BE GREEN to nowoczesne produkty wodorozcienczalne o obnizonej
emisji LZO, stworzone z mysla o warsztatach, ktére lacza najwyzsza jakos¢ wy-
konczenia z odpowiedzialnoscia ekologiczna. Wybierz technologie, ktdora pozwala
dzialaé profesjonalnie i mie¢ realny wplyw na dbalos¢ o sSrodowisko.

Na rynkach europejskich klienci indywi-
dualni oraz dostawcy ustug coraz czesciej
siegaja po produkty przyjazne dla $rodo-
wiska. SPECTRAL BE GREEN to:

powazne ograniczenie negatywnego wpty-
wu na Srodowisko - przy peinej techno-
logii emisja LZO nizsza nawet o 79%,
perfekcyjny wyglad i potysk lakieru bez-
barwnego,

doskonate wtasciwosci izolujgce podkta-

du, lepsze niz w przypadku technologii

rozcienczalnikowych.

KLAR AQUA SHINE

Wodorozcienczalny, niskoemisyjny lakier
bezbarwny, bardziej przyjazny dla srodo-
wiska niz lakiery konwencjonalne.

Umozliwia pozyskiwanie ekologicznie $wia-
domych wtascicieli aut. Redukuje ryzyko nie-
spetnienia norm emis;ji

LZO. Zapewnia wyso-

ki potysk, gtebie oraz

trwatos$¢, osiagajac od-

porno$¢ na zarysowa-

nia i wysoka twardos¢,

poréwnywalna z naj-

lepszymi lakierami roz-

cienczalnikowymi.

UNDER AQUA PRIME

Izolujacy, wodorozcienczalny podktad
bardziej ekologiczny niz konwencjonalne
produkty. Idealny dla lakiernikéw i warsz-
tatow ekologicznych. Redukuje ryzyko nie-
spetnienia norm emisji LZO. Doskonaty izo-

lator, skuteczniejszy
od epoksydowych
podktadéw, zapew-
nia 100% bezpie-
czenstwa odciecia
od wcze$niejszych
warstw, idealny

w naprawach aut
wcze$niej lakierowa-
nych. Oszczednos¢
czasu pracy lakiernika.

WAVE 2.0

Nowoczesny, wodorozcienczalny system
mieszalnikowy, jeden z najszybszych na
rynku.

Oferuje kilkadziesiat tysiecy koloréow

z gotowych receptur oraz nieskonczong

liczbe wtasnych kombinacji.

Wygodne, jednorazowe opakowanie i wysoka

stabilno$¢ komponentéw - wystarczy tylko

intensywnie wstrzasnac przed uzyciem

W zestawie

kompaktowy,

ogrzewany regat,

tatwy do umiej-

scowienia

w lakierni.

Doskonata sita

krycia, szybkie

schniecie, tatwo$¢

aplikacji i cienio-

wania oraz mozliwo$¢ stosowania w systemie

jednowarstwowym na elementy zewnetrzne

i wewnetrzne pojazdu.

NOVOL sp. z 0. 0.
ul. Zabikowska 7/9

PL 62-052 Komorniki

tel: +48 61 810 98 00
novol@novol.com
novol.com

kategoria
Chemia motoryzacyjna

numer

‘co 5 do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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ORLEN OIL Sp. z o.0.

ul. Elblaska 135, 80-718 Gdarisk
tel.: 12 665 55 00, fax: 12 665 55 01
e-mail: central@orlenoil.pl

www.oferta.orlenoil.com

kategoria
Chemia motoryzacyjna

numer

‘COG do gtosowania

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl

ORLEN OIL wprowadza do swojej oferty nowy syntetyczny olej silnikowy, stworzony
z mys$la o maksymalnej ochronie i niezawodnosci pracy silnika w najbardziej wyma-

gajacych warunkach

Nowy produkt ORLEN OIL dedykowany jest
kierowcom, ktérzy oczekuja najwyzszej jakosci
w ekstremalnych warunkach uzytkowania.

Opracowany na bazach syntetycznych PAO
(polialfaolefiny), MAX POWER MP 5W-50
zapewnia wyjatkowa trwato$¢ filmu olejowego,
szybki rozruch i odpowiednie smarowanie
w niskich oraz w wysokich temperaturach,
gdy silnik jest w peini nagrzany - zachowujac
doskonata stabilnos$¢ termiczna i oksydacyj-
na. Ponad to zapewnia odpornos$¢ na wysokie
obcigzenia termiczno-mechaniczne nawet przy
ekstremalnym obcigzeniu silnika.

Klasa lepkosci 5W-50 pozwala na smaro-
wanie jednostki napedowej w szerokim za-
kresie temperatur pracy silnika. Gwarantuje
to ochrone uktadu napedowego w kazdych
warunkach jazdy. Stworzony specjalnie pod
katem wymogéw silnikéw wyczynowych.
Pozwala na maksymalne wykorzystanie
wydajnosci i mocy jednostki napedowej przy
zachowaniu najwyzszej ochrony silnika.

- 0d lat wspieramy dyscypliny motorsporto-
we, zbierajqc doswiadczenie i opinie od zawo-

dowcow. Naturalnym byto dla nas wykorzy-
stanie zgromadzonej wiedzy do stworzenia
produktu dla kierowcow cenigcych sobie
ochrone silnika podczas dynamicznej jazdy.
Efektem potqczenia pasji i technologii jest
nowy syntetyczny olej ORLEN OIL MAX
POWER MP 5W-50 do samochodéw o wy-
sokich osiggach. - méwi Anna Ruszczak,
Dyrektor Biura Marketingu ORLEN OIL

ORLEN OIL MAX POWER 5W-50 zostat
stworzony dla kierowcoéw, ktdérzy oczeku-
ja wiekszej ochrony, wiekszej trwatosci
i wiekszej niezawodno$ci. Zaawansowana
formuta oleju chroni kluczowe elementy
jednostki napedowej - redukuje tarcie,
minimalizuje zuzycie i pomaga utrzymac
silnik w czystosci. Sprawdzony w warun-
kach motorsportowych - przy wysokim
obcigzeniu i wysokiej temperaturze pracy
jednostki - nowy MAX POWER MP 5W-50
gwarantuje poziom ochrony i wydaj-
no$¢ nawet przy najbardziej wymagajacej
jezdzie.
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PETRONAS Syntium 7000 AY OW-20 -

precyzja Formuty 1 na wyciqggnigcie reki

Zaawansowana technologia CoolTech+™, pelna zgodnos$¢ znormami VW
iPorsche oraz silna ochrona termiczna nawet w ekstremalnych warun-
kach - PETRONAS Syntium 7000 2 0W-20 to olej nowej generacji, kto-
ry powstal z mysla o wydajnosci, trwalosci i niskiej emisji. Dostepny
w sieci warsztatéw PETRONAS, laczy motorsportowe doswiadczenie

z codzienng niezawodnoscia.

PETRONAS Syntium 7000 4V OW-20 to w petni
syntetyczny olej silnikowy opracowany w tech-
nologii CoolTech+™, zaprojektowany z mysla
o najnowszych, wysokoobcigzonych jednost-
kach napedowych. Jego formuta oparta jest
na ,tancuchach olejowych”, ktére efektywnie
chtodza newralgiczne obszary silnika oraz
opdzniajg utlenianie i wzrost lepkosci. Efek-
tem dziatania technologii CoolTech+™ jest lep-
sze smarowanie przy niskich temperaturach
i skuteczna ochrona przed przegrzewaniem,
co przektada sie na zwiekszenie mocy, dtuzsza
zywotno$¢ i ograniczenie emisji CO».

| Zastosowanie i dopuszczenia

Syntium 7000 A OW-20 spelnia normy: API
SN+, ACEA C5 oraz posiada aprobaty VW
508.00/509.00 i Porsche C20. Jest rekomen-
dowany do nowoczesnych samochodéw oso-
bowych, SUV-6w oraz lekkich dostawczych -
zwtaszcza tych z silnikami benzynowymi
z bezposrednim wtryskiem oraz turbodotado-
wanymi. Olej jest kompatybilny z pojazdami
zasilanymi biopaliwem oraz wyposazonymi
w filtry DPF i katalizatory.

| Korzysci i technologia.
Gtéwne zalety:

» wyjatkowa ochrona termiczna i stabilno$¢
lepkosci w trudnych warunkach pracy
silnika,

» odpornos$¢ na tworzenie osadéw i usuwanie
juz istniejgcych, co przektada sie na czystsze
podzespoty silnika,

» skuteczne smarowanie elementéw takich
jak zawory, pierscienie ttokowe i Scianki

cylindréw,

« dzieki niskiej zawartosci
SAPS, olej nie zaktdca
dziatania filtréow czastek
statych i katalizatorow.

| Technologia prosto ze
sportéw motorowych
PETRONAS jako partner
techniczny Mercedes-AMG

w Formule 1, przenosi
do$wiadczenia ze sportéw mo-
torowych do produktéw kon-
sumenckich. Oleje Syntium
korzystaja z rozwigzan opraco-
wanych przy projektowaniu hy-
brydowego silnika

Formuty 1.

| Dostepnosc w sieci

warsztatéw PETRONAS

Oleju Syntium 7000 *¥ mozna szuka¢
w autoryzowanej sieci warsztatow
PETRONAS - w formie butelek (11, 51)
jak i opakowan ,Bag in Box” - dostep-
nych w punktach serwisowych i u dys-
trybutoréw. Te placowki oferuja nie
tylko sam produkt, ale i profesjonalna
pomoc - dobdr oleju zgodny z wymaga-
niami producenta.

| Podsumowanie
PETRONAS Syntium 7000 #V 0W-20 to
olej klasy premium, zaprojektowany
z myS$la o najbardziej wymagajacych
silnikach nowoczesnych samochodéw.
Dziekitechnologii CoolTech+ orazniskiej
zawarto$ci SAPS, gwarantuje efektywne
chtodzenie, oszczednos¢ paliwa
oraz ochrone przed osadami.
Dostepnos¢ w autoryzowanej
sieci warsztatéw PETRONAS
sprawia, ze stosowanie go
jest nie tylko technicznie
uzasadnione, ale i wygodne
dla kierowcow.

Syntium
70004V OW-20 —
olej silnikowy

Petronas Lubricant

Sp. z o.0.
31-010 Krakow,
Rynek Gtéwny 27
tel.. 01242309 90,
fax 4230978
pli-petronas.pl

wiecej o produkcie
na stronie:
autoEXPERT.pl
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Sprzedaz e-pojazdow

Handel uzywanymi samochodami
elektrycznymi — czy to sie moze optacac?

Rynek wtdrny pojazdéw elektrycznych mierzy sie z najwiekszymi wyzwaniami w swojej historii. Spadajace
wartosci rezydualne, rekordowo dtugi czas sprzedazy i gwattowny wzrost liczby zwrotéw z leasingu sprawiajg,
e duza czes¢ dealeréw samochodowych zadaje sobie pytanie, czy warto angazowac sie w ten segment.

Bogdan Kruk

ho¢ sprzedaz nowych samochodoéw elektrycznych
dynamicznie rosnie — wspierana przez polityke kli-
matyczng i subsydia — ich uzywane odpowiedniki
pozostajg trudne do zbycia. Tradycyjnie dochodo-
wy segment samochodow z drugiej reki traci na rentow-
nosci, zmuszajgc wielu graczy do przemyslenia strategii.
Trudnos¢ z podejmowaniem decyzji o zakupie e-pojazu
zwiekszajg niepewno$¢ dotyczgca przysztosci elektromo-
bilnosci oraz zmieniajace sie preferencje konsumentdw.

SPADAIJACE WARTOSCI REZYDUALNE

Uzywane samochody elektryczne szybko traca na wartosci.
Wedtug danych niemieckiej firmy dziatajacej w branzy mo-
toryzacyjnej Deutsche Automobil Treuhand (DAT) z czerw-
ca 2024 r. 3-letnie elektryki osiggaja Srednio zaledwie 51,9%
pierwotnej ceny.

Dla poréwnania, auta benzynowe utrzymujg 63,1% ceny,
a diesle — 61,3%. W efekcie odsprzedaz pojazddw elektrycz-
nych generuje straty, szczegdlnie dla firm, ktére kupity je
po zawyzonych wartosciach rynkowych.

Sytuacja jest na tyle powazna, ze zgodnie z badaniem
naszego siostrzanego magazynu, ,kfz-betrieb”, ponad 80%
dealeréw na rynku niemieckim ponosi straty w handlu
uzywanymi samochodami elektrycznymi. Z tej grupy 61%
zgtasza wysokie straty, a niewielkie straty odnotowuje je-
dynie 19% respondentéw. Dla poréwnania, zaledwie 10%
badanych dealeréow nie ma strat ani zyskow, a tylko 3,8%
rzeczywiscie na nim zarabia.

Eksperci wskazuja, ze niski poziom wartosci rezydualnych
to efekt przewagi podazy nad popytem i szybkiego rozwoju
technologii bateryjnych, ktére obnizajg warto$¢ wczes-
niejszych generacji pojazdow. Starsze modele sg postrze-
gane jako mniej atrakcyjne, bo potencjalni nabywcy pre-
ferujg nowsze konstrukcje z lepszym zasiegiem i wydajno-
$cig. Ponadto uzytkownicy e-pojazdéw czesto zaktadajg,
ze czeka ich wysoki koszt wymiany starszych baterii, mimo
ze statystycznie zachowujg one sprawnos$¢ uzytkowa przez
wiele lat.

CZAS SPRZEDAZY | ROTACJA MAGAZYNOWA

Jak podaje ,kfz-betrieb”, sredni czas oczekiwania na sprze-
daz uzywanego samochodu elektrycznego na rynku nie-
mieckim wynosi obecnie 208 dni, co prawie 3-krotnie prze-
wyzsza wynik aut spalinowych (88 dni). Tak dtugie przesto-
je wptywajg negatywnie na ptynnos¢ finansowa dealerow
uzywanych e-pojazddw, zamrazajgc kapitat i zwiekszajac
koszty przechowywania auta. Szczegdlnie dotkliwie odczu-
wajg to dealerzy niezalezni, ktérzy nie mogg sobie pozwoli¢
na dfugoterminowe wigzanie srodkow.

Co wiecej, samochody elektryczne stanowig u dealeréw
az 12,3% zapasow, przy jedynie 7,4% udziale w sprzedazy.
Oznacza to, ze rotacja tych pojazdow jest wyraznie zanizona,
aich obecnos¢ w magazynach obcigza bilans firm. Zalegajace
zapasy ograniczaja bowiem mozliwos¢ inwestycji w bardziej
rentowne segmenty pojazdow. Ten problem ma réwniez
wymiar psychologiczny — trudno sprzedajace sie pojazdy



demotywuja sprzedawcdw, ktérzy wolg koncentrowaé sie
na ofertach generujacych szybki obrot. W efekcie samocho-
dy elektryczne zalegaja na placach, wydtuzajac czas sprzeda-
zy i pogarszajgc wyniki catego dziatu.

NADPODAZ | STRUKTURALNE NAPIECIA RYNKOWE
Wedtug analiz firmy badawczej Dataforce, w 2024 r. na nie-
miecki rynek trafito ok. 233 tys. uzywanych samochoddéw
elektrycznych, gtéwnie jako efekt korczgcych sie umow
leasingowych. To az 85% wiecej niz w 2023 r., gdy na rynek
wprowadzono 126 tys. takich pojazdow. Tymczasem po-
pyt pozostat ograniczony. W pierwszej potowie 2024 r.
tylko 2,2% wszystkich transferow wtasnosci dotyczyto po-
jazdow elektrycznych (ok. 71 500 sztuk), w poréwnaniu
7 1,25% w tym samym okresie poprzedniego roku.

Z danych wynika rowniez, ze udziat aut elektrycznych
w sprzedazy spadt — z 13% w 2023 r. do 7,4% w pierw-
szym potroczu 2024 r. Ta dysproporcja miedzy rosnaca
podaza a malejagcym popytem bedzie prawdopodobnie
pogtebiaé problemy z wartosciami rezydualnymi. Proble-
matyczne sg rowniez zwroty z leasingu. Federalne Stowa-
rzyszenie Niemieckich Firm Leasingowych szacuje, ze
ok. 120 tys. pojazddéw elektrycznych z uméw leasingo-
wych, ktére zawarto w 2021 r., moze wroci¢ na rynek w la-
tach 2024-2025. Wczesniej wiele z tych pojazdéw tra-
fito do flot biznesowych dzieki atrakcyjnym dotacjom
rzgdowym, ale ich ponowna sprzedaz okazuje sie znacznie
trudniejsza, niz pierwotnie przewidywano.

OPORY KONSUMENCKIE

I BARIERY PSYCHOLOGICZNE

Nabywcy wcigz majg wiele obaw zwigzanych z zakupem
uzywanego samochodu elektrycznego. Wedtug badania
,kfz-betrieb” prawie 80% dealeréw jako najwieksze wyz-
wanie wskazuje lek klientow przed zasiegiem pojazdu.
Mimo ze nowoczesne akumulatory po 8-10 latach zacho-
wujg ok. 80% pojemnosci, wiedza ta nie jest powszechna.
Brakuje rzetelnej informacji i komunikacji, ktéra rozwiewa-
taby najczestsze watpliwosci.

Innym problemem jest niewystarczajgca $wiadomosc
klientow dotyczaca kosztéw uzytkowania — wielu z nich
nie zdaje sobie sprawy, ze dzieki nizszym kosztom serwisu
oraz ,tankowania” energig elektryczng, eksploatacja sa-
mochoddéw elektrycznych moze by¢ znacznie tansza od
eksploatacji aut spalinowych. Do zakupy e-pojazdu znie-
checa takze to, ze brakuje wystarczajgcej infrastruktury
tadowania, szczegdlnie poza duzymi miastami.

ADAPTACJA STRATEGII HANDLOWEJ | CYFRYZACJA
Spadek wartosci rynkowej pojazddw zmusza warszta-
ty i dealeréw do wiekszej elastycznosci oraz do szybkiego
reagowania, podobnie jak w zarzgdzaniu portfelem inwes-
tycyjnym. W tym kontekscie niezbedne staje sie wykorzy-
stanie cyfrowych narzedzi do monitorowania cen oraz za-
rzadzania ofertg w czasie rzeczywistym. Nowoczesne
systemy informatyczne pozwalajg analizowac¢ trendy
i wspierac¢ podejmowanie decyzji handlowych.

Waznym elementem dostosowania strategii handlowe;j
jest réwniez wykorzystanie danych dotyczacych klientow.
Dzieki analizie historii zakupdw, serwisowania i preferencji
mozliwe jest precyzyjne dopasowanie ofert do konkretnych
grup odbiorcow, co zwieksza szanse na skuteczng sprzedaz.
Aby jednak w petni wykorzysta¢ ten potencjat, niezbed-

na jest integracja systemow sprzedazowych i posprzeda-
zowych. Firmy, ktére potrafig efektywnie zarzadza¢ tymi
procesami, mogg zyskac realng przewage konkurencyjng —
nawet w niesprzyjajacych warunkach rynkowych.

NOWE MODELE BIZNESOWE
| ORGANIZACJA PROCESOW
Reorganizacja struktur dealerskich to kolejny element ko-
niecznej transformacji. Wydzielenie dziatu aut uzywanych
i utworzenie wyspecjalizowanych centrow serwisowych
pozwoli skréci¢ czas przygotowania pojazdow do sprzeda-
7y i zoptymalizowac koszty. Tego typu centra mogg obstu-
giwac wiele lokalizacji i wprowadzac standardy jakosciowe.
Warto rozwazy¢ inne formy finansowania zakupu
e-pojazdéw przez klientow. Wedtug badania DAT klienci
oczekuja, ze leasing uzywanego samochodu elektryczne-
go bedzie co najmniej o 30% tanszy niz leasing nowego
pojazdu. Kluczowym warunkiem sukcesu finansowania
takich modeli jest wtasciwe ustalenie wartosci leasingu
lub abonamentu oraz elastyczne podejscie ze strony
bankow. Instytucje finansujgce muszg by¢ przygotowa-
ne na dtuzsze okresy leasingu, biorgc pod uwage specy-
fike rynku e-pojazdéw uzywanych oraz ich nizszg rotacje
w porownaniu do nowych modeli. Réwnolegle poja-
wia sie rosngce zainteresowanie recyklingiem baterii.
Baterie, ktore tracg czes¢ pojemnosci, wcigz mogg zna-
lez¢ zastosowanie jako stacjonarne magazyny energii.
Rozszerzenie dziatalnosci warsztatéw o ten obszar moze
w przysztosci przynies¢ nowe Zrédta przychodow. Dla
wielu firm moze to by¢ alternatywa wobec malejacych
zyskow z klasycznego handlu pojazdami.

PROGNOZY | REKOMENDACIJE STRATEGICZNE
Wiekszos¢ ekspertow przewiduje, ze rynek wtorny po-
jazddw elektrycznych ustabilizuje sie dopiero za kilka lat.
Do tego czasu dominowac bedzie nadpodaz, niska rotacja
i niepewnos¢ konsumencka. Wedtug badania , kfz-betrieb”
ponad 68% dealerow planuje wiec ograniczenie aktyw-
nosci w tym obszarze do momentu poprawy koniunktu-
ry. Ostrozno$¢ inwestycyjna moze jednak opdzni¢ rozwdj
kompetencji zespotéw sprzedazowych i serwisowych oraz
wdrazanie narzedzi cyfrowych.

Pojawiajg sie jednak takze pozytywne sygnaty. Wedtug
danych DAT, odsetek klientéw rozwazajgcych zakup nie-
mal nowych samochoddéw elektrycznych wzrést z 30%
w 2021 r. do 51% w 2024. Dodatkowo, wedtug badania
firmy analitycznej Dataforce, specjalizujgcej sie w analizie
rynku flotowego i motoryzacyjnego, az 93% dotychcza-
sowych uzytkownikdw samochodu elektrycznego dekla-
ruje che¢ ponownego wyboru pojazdu tego typu. Rozwdj
infrastruktury fadowania oraz szerszy dostep do materia-
tow edukacyjnych mogg poprawi¢ opinie klientéw na te-
mat rynku wtérnego samochoddw elektrycznych.

Potwierdzeniem rosngcego zainteresowania sg réwniez
wyniki rankingu krajow wedtug sprzedazy aut elektrycznych
na platformie AUTOl.com. Holandia trzeci rok z rzedu
utrzymata pozycje lidera, Francja pozostata na drugim
miejscu, a Hiszpania odnotowata imponujgcy awans z piatej
na trzecig pozycje, osiagajac wzrost sprzedazy o 53% rok
do roku. Polska takze poprawita swojg pozycje, awansujgc
z 6smego na pigte miejsce z wynikiem +56% r/r, co wskazu-
je na dynamicznie rosngce zainteresowanie elektromobil-
noscia takze na rynku Europy Srodkowo-Wschodniej. ©
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Diagnostyka e-pojazdow

Test akumulatora trakcyjnego —
w drodze do certyfikacji

Stan akumulatora trakcyjnego w istotnym stopniu wptywa na wartosc i atrakcyjnos¢ uzywanego samochodu
elektrycznego. Poniewaz zaufanie do danych, ktére pochodza z systeméw zarzadzania baterig (battery
management system — BMS), pozostaje ograniczone, niezalezni dostawcy testow opracowujg nowe metody
diagnostyczne. Ich wyniki s3 waine, bo certyfikat potwierdzajacy kondycje baterii moze stac sie kluczowym
narzedziem w sprzedazy e-pojazdéw z drugiej reki. Obecnie branza motoryzacyjna przygotowuje sie do wdro-
zenia unijnego paszportu akumulatorowego, ktory ma obowigzywac od 2027 .

Bogdan Kruk

kandal z silnikami wysokopreznymi (Dieselgate)

pozostat w pamieci konsumentéw, co sprawito,

ze mniej ufajg informacjom pochodzacym bezpo-

srednio od producentéw samochodéw. Dotyczy
to takze nabywcéw uzywanych pojazdéw elektrycznych,
ktérzy obecnie z rezerwg podchodzg do danych o stanie
zdrowia akumulatora (state of health — SOH) generowa-
nych przez systemy poktadowe, ktdére zostaty zaprojekto-
wane przez producentéw i mogg by¢ postrzegane jako
zrédto informacji od nich pochodzacych. Producenci bo-
wiem majg oczywisty interes w przedstawianiu swoich
pojazddw w jak najlepszym Swietle, a to rodzi watpliwosci
co do obiektywnosci danych pochodzacych z wewnetrznej
diagnostyki.

Dowodem jest to, ze w czasie Dieselgate wiele aut emi-
towato znacznie wiecej zanieczyszczen, niz dopuszczaty
normy — bez jakiegokolwiek ostrzezenia ze strony systemu
diagnostycznego. | wifasnie to doswiadczenie pokazato
konieczno$¢ wprowadzenia niezaleznej weryfikacji stanu

technicznego pojazdoéw przez instytucje nadzoru. W przy-
padku akumulatoréw trakcyjnych problem jest jeszcze bar-
dziej ztozony — wartosci SOH bowiem roéznig sie w zalez-
nosci od producenta baterii, sg trudne do pordéwnania
i obarczone duzym btedem. Dodatkowo metody ich obli-
czania sg nieprzejrzyste dla uzytkownikow koricowych.

Wyniki zalezg bowiem od wielu zmiennych — takich jak
styl jazdy, sposob tadowania akumulatora czy wykorzysty-
wany zakres stanu jego natadowania. Przy tym system BMS
nie zawsze dostarcza precyzyjnych danych. Czesto opie-
ra sie na kombinacji rzeczywistych pomiaréw napiecia
i modeli matematycznych, ktére niekoniecznie odzwiercie-
dlaja rzeczywisty poziom degradacji ogniw.

CERTYFIKACJA-NOWE ZAUFANIE NA RYNKU

Certyfikat wydany przez niezalezng organizacje testowa
budzi znacznie wieksze zaufanie konsumentow — szczegol-
nie jesli stoi za nim uznana instytucja techniczna. Testo-
wanie stanu akumulatoréw stato sie wiec czescig oferty



czotowych europejskich jednostek kontrolnych, takich jak
TUV, Dekra czy GTU. Juz dzié ich wptyw na rynek wtdrny
pojazdow elektrycznych jest zauwazalny. Wedtug danych
Deutsche Automobil-Treuhand, zajmujacej sie badaniami
rynku samochoddow uzywanych, uzywane auta elektryczne
z certyfikatem potwierdzajgcym dobry stan baterii sprze-
daja sie srednio 0 20-30% szybciej, niz te bez takiego do-
kumentu.

Dealerzy zyskuja réwniez finansowo — moga liczy¢ na dopta-
te ze strony producenta pojazdu w wysokosci 400700 euro,
co przy obecnych marzach stanowi realng korzys¢. Certyfi-
kacja skraca wiec czas przestoju i utatwia ustalenie optymal-
nej ceny sprzedazy na rynku wtérnym. Wiarygodnos¢ takich
testdw potwierdza analiza ponad 25 tys. badan stanu aku-
mulatoréw HV wykonanych przez firme Dekra w ramach
opatentowanej procedury szybkiego testu.

Dane pokazujg, ze akumulatory sg znacznie trwalsze, niz
czesto zaktadajg klienci. Nawet przy duzych przebiegach
wiekszo$¢ baterii pozostaje w dobrym stanie technicznym.
Przyktadem s3 elektryczne taksdwki Jaguar |-PACE, inten-
sywnie eksploatowane w Monachium od 2018 r. Szes¢ prze-
badanych pojazdow, z przebiegiem od 180 tys. km do po-
nad 260 tys. km, wykazato sprawnos¢ baterii na pozio-
mie 95-97%. tadowanie odbywato sie w sposob typowy
dla uzytkowania flotowego — czesto i do 100%, bez troski
o minimalizowanie zuzycia ogniw.

REWOLUCJA METOD TESTOWANIA

| KONKURENCJA RYNKOWA

Firmy testujace rdéznie oceniajg przyszte zapotrzebowanie
na niezalezne testy akumulatorow. Przyktadowo jednost-
ka certyfikujgca TUV Rheinland — we wspétpracy z firma
TWAICE, dostawcg oprogramowania do analizy stanu ba-
terii — opracowata test Battery Quick Check, lecz na poczat-
ku 2025 r. wycofata sie z dalszego rozwijania tego segmen-
tu ustug. Od 28 lutego br. ta ustuga nie jest juz dostepna.

Nowym partnerem technologicznym Battery Quick Check
zostata firma Hella Gutmann Solutions, ktéra umozliwi
przeprowadzanie testow bezposrednio w warsztatach za
pomoca urzadzen diagnostycznych mega macs X. Na razie
jednak brakuje szczegdtdéw dotyczgcych terminu wdrozenia
i parametrow technicznych nowego rozwigzania.

Z kolei Dekra, podczas gdy inni gracze rynkowi ograni-
czajg dziatalnos¢ w zakresie testow akumulatorow, syste-
matycznie rozwija swoje procedury, dostrzegajgc w tym
segmencie duzy potencjat rynkowy. Obecnie oferuje szybki
test — oparty na analizie statycznej i krétkim przyspiesze-
niu na odcinku 50-100 m — ktory jest dostepny dla ok. 140
modeli pojazdow. Cata procedura trwa 15 min i dostarcza
wiarygodne informacje o stanie zdrowia baterii.

Ponadto Dekra planuje wdrozenie dwdch nowych pro-
cedur testowych. Kluczowym elementem systemu jest tzw.
parametryzacja modeli pojazddw, w ktorej ramach ocena
baterii odbywa sie po kontrolowanym tadowaniu i podczas
jazd testowych w roznych warunkach eksploatacyjnych. Od
wiosny 2025 r. Dekra oferuje uproszczony odczyt wspot-
czynnika SoH bezposrednio z systemu BMS pojazdu. Cho¢
metoda ta nie zapewnia petnej doktadnosci z powodu roz-
nic w algorytmach producentéw, stanowi praktyczne narze-
dzie przy ocenie stanu technicznego pojazdéw uzywanych.

Bardziej wiarygodne dane zapewnia pomiar parame-
tréw fizycznych, takich jak rezystancja wewnetrzna ogniw.
Obecnie Dekra rozwija metode, w ktérej pomiar ten odby-
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llustracja: Schemat oceny akumulatora trakcyjnego.

wa sie podczas kontrolowanego, impulsowego tadowania,
zamiast jak dotychczas — podczas jazdy testowej. W prze-
ciwienstwie do procedury TUV Rheinland, ktéra wymagata
nawet 90 min fadowania akumulatora, nowa metoda Dekry
pozwala uzyskaé wynik w ciggu 15 min.

STANDARYZACJA BRANZOWA

| SYSTEMY CERTYFIKACII

Rozwoj rynku samochoddw uzywanych wspiera Car Remar-
keting Association Europe (CARA), europejskie stowarzy-
szenie zatozone latem 2015 r. W jego sktad wchodzg naj-
wieksze grupy dealerskie, operatorzy flot, domy aukcyjne
i zespoty eksperckie, co daje mu istotny wptyw na ksztat-
towanie standardéw w branzy motoryzacyjnej, szczegdlnie
w segmencie remarketingu pojazddw.

Cho¢ CARA nie opracowuje wiasnych testéw akumu-
latoréw, certyfikuje metody oferowane przez zewnetrz-
nych dostawcow. W tym celu opracowano kompleksowy
schemat oceny, w ramach ktérego przyznawany jest znak
Battery Health Check CARA Approved. Obecnie oznacze-
nie to otrzymaty m.in. test Flash austriackiej firmy Aviloo,
ktéry w Niemczech stosowany jest najczesciej, a takze
procedury francuskiej firmy Moba i wioskiej Power check
Control. Warto zauwazy¢, ze CARA nie zatwierdzita szyb-
kiego testu akumulatora oferowanego przez Dekre, mimo
ze ta firma nalezy do stowarzyszenia. Powodem jest to,
ze CARA — w swojej definicji tzw. testu podstawowego —
wyklucza metody wykorzystujgce tadowanie, roztadowy-
wanie lub jazde probng, czyli elementy, ktére sg podstawg
procedury stosowanej przez Dekre.

Przedstawiciele CARA z rezerwg odnoszg sie tez do sa-
mej idei niezaleznych testow baterii. Podkreslajg, ze cho¢
uzytkownicy koncowi mogg oczekiwa¢ certyfikatu jako
formy weryfikacji niezaleznej od producenta, w praktyce
jest to problematyczne dla sprzedawcow. W przypadku gdy
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wynik testu potwierdza dane systemu BMS, trudno uza-
sadni¢ poniesienie dodatkowego kosztu diagnostyki. Jesli
wynik okazuje sie korzystniejszy, sprzedawca moze by¢
narazony na odpowiedzialnos¢ prawng w razie ewentual-
nych reklamacji lub roszczen kupujacego. Natomiast wynik
mniej korzystny prowadzi do obnizenia wartosci pojazdu,
co zniecheca sprzedawce do finansowania testu.

WYZWANIA PRECYZYJNEJ DIAGNOSTYKI
AKUMULATOROW TRAKCYINYCH

Diagnostyka stanu zdrowia akumulatora trakcyjnego sta-
nowi jedno z wyzwan technologicznych w branzy motory-
zacyjnej. Mimo dostepnosci zaawansowanych metod po-
miarowych Zzadna z obecnych technik nie gwarantuje petnej
precyzji w okreslaniu rzeczywistego zuzycia baterii. Najcze-
Sciej stosowane rozwigzania — pomiar pojemnosci, analiza
impedancji ogniw oraz monitorowanie cykli tadowania
oraz roztadowania — dostarczajg jedynie przyblizonych
informacji. Ograniczeniem sg bowiem zmienne warunki
eksploatacji i technologia samych ogniw.

Podstawowym problemem jest nieréwnomierna degra-
dacja poszczegdlnych ogniw. Zuzywajg sie one w roznym
tempie wskutek réznic produkcyjnych, lokalnych wahan
temperatury i obcigzen mechanicznych. W efekcie jeden
wskaznik SOH dla catego akumulatora moze nie oddawac
rzeczywistego stanu konkretnych modutdéw. Dodatkowym
wyzwaniem jest wptyw temperatury na doktadnos¢ po-
miardw — zwiaszcza rezystancji wewnetrznej. Wysokie
temperatury mogg prowadzi¢ do niedoszacowania stopnia
degradacji, natomiast niskie — zawyzaé jej poziom, co
utrudnia interpretacje wynikow.

Najdokfadniejsze sg petne testy pojemnosciowe, jednak
ich wadg jest czasochtonno$¢. Szybsze alternatywy, jak
jednogodzinne testy roztadowania, sg mniej precyzyjne i nie
zawsze dobrze odwzorowujg warunki codziennej eksplo-
atacji. Z kolei systemy BMS, mimo ze zbierajg dane opera-
cyjne ogniw, czesto nie udostepniajg ich w petni uzytkow-
nikowi czy obstudze warsztatu. Szansg na poprawe moze
by¢ integracja tych danych z algorytmami sztucznej inte-
ligencji, ktére w przysztosci pozwolg na bardziej dynamiczna
oraz wiarygodng ocene kondycji magazynu energii.

PROCES STARZENIA SIE

AKUMULATOROW TRAKCYJNYCH

Degradacja akumulatoréw trakcyjnych zalezy od wielu czyn-
nikow, ktore wzajemnie na siebie wptywaja. Kluczowym
z nich jest liczba petnych cykli tadowania i roztadowania.
Ogniwa niklowo-manganowo-kobaltowe (NMC) w sprzyja-
jacych warunkach moga wytrzymac¢ 1000-2000 cykli, na-
tomiast litowo-zelazowo-fosforanowe (LFP) — ponad 3000.

Na rzeczywistg pojemnos¢ ogniw wptywa réwniez gtebo-
kos¢ ich roztadowania (depth of discharge — DOD) i stan na-
tadowania (state of charge — SOC). Skrajne wartosci — DOD
na poziomie 100% i SOC wynoszacy 100% — przyspieszaja
starzenie sie baterii. Wydtuzeniu zywotnosci akumulato-
ra sprzyjajg utrzymywanie poziomu natadowania na pozio-
mie 20-80% oraz korzystanie ze stacji tadowania pra-
dem przemiennym (AC) o nizszej mocy, np. 3,7 kW, 7,4 kW
lub 11 kW.

Istotng role w procesie degradacji akumulatora odgry-
wajg takze warunki termiczne. Optymalna temperatura
jego pracy wynosi ok. 20-25°C. Praca w temperaturze
powyzej 30°C moze przyspieszy¢ degradacje nawet 2-krot-

nie w poréwnaniu z warunkami optymalnymi. Z kolei niskie
temperatury spowalniajg reakcje elektrochemiczne, co
obniza chwilowg wydajnos¢ akumulatora. Systemy zarza-
dzania temperaturg w pojazdach elektrycznych monitoruja
i regulujg temperature poszczegdlnych ogniw, zapewniajac
chtodzenie i kontrolujac prad roztadowania. W ekstremal-
nych warunkach moze to jednak skutkowac ograniczeniem
zasiegu pojazdu.

TECHNOLOGIE PRODUKCJI AKUMUALTOROW

| ZARZADZANIE BUFOREM

Producenci stosujg rozne strategie projektowania akumula-
toréw trakeyjnych, ktore wptywaja na ich trwatoscé i sposob
eksploatacji. Jedna z nich polega na zaprojektowaniu do-
datkowej pojemnosci, ktéora poczgtkowo nie jest udostep-
niona uzytkownikowi pojazdu. Rezerwa ta moze by¢ stop-
niowo aktywowana poprzez aktualizacje oprogramowa-
nia, kompensujgc spadek pojemnosci i wydtuzajac zywot-
nos¢ baterii bez zauwazalnej utraty zasiegu. Skutecznosc tej
strategii zalezy jednak od wiasciwego uzytkowania ba-
terii — m.in. unikania tadowania do 100% oraz gtebokiego
roztadowania.

Alternatywnym podejsciem jest udostepnienie petnej
pojemnosci technicznej akumualtora juz od poczatku eks-
ploatacji. Pozwala to na osiggniecie wiekszego zasiegu
w nowym pojezdzie, ale oznacza duzg wrazliwos¢ ogniw
na nieprawidfowe uzytkowanie i brak mozliwosci pdzniej-
szej kompensacji zuzycia. Niektorzy producenci, zwtasz-
cza w segmencie pojazdéw uzytkowych, umozliwiajg de-
finiowanie zakresu uzytkowanej pojemnosci zaleznie od
potrzeb. W skrajnych przypadkach uzytkownik korzysta
z zaledwie 65% pojemnosci brutto, aby zapewni¢ maksy-
malng trwato$¢ akumulatora. Poniewaz szczegdty tych
strategii czesto nie s3 ujawniane, pomocng wskazoéwka
moze by¢ pordwnanie pojemnosci brutto i netto. Roznica
powyzej 10% sugeruje obecnos¢ duzego bufora, nato-
miast roznica rzedu 5% wskazuje na petne udostepnienie
pojemnosci akumulatora uzytkownikowi pojazdu.

ZAAWANSOWANE METODY OCENY STANU ZDROWIA
Rzetelna ocena wskaznika SOH wymaga pordéwnania da-
nych z systemu OBD z informacjami z rozbudowanych baz
referencyjnych producentéw i dostawcow ustug dia-
gnostycznych. Zawierajg one bowiem dane z tysiecy
akumulatorow tego samego typu, eksploatowanych
w podobnych warunkach, co umozliwia trafniejsze osza-
cowanie SOH i prognozowanie trwatosci. W analizie wy-
korzystywane sg algorytmy uczenia maszynowego, ktdre
uwzgledniajg ztozone zaleznosci miedzy parametrami
eksploatacyjnymi — takimi jak temperatura pracy, gte-
boko$¢ roztadowania czy liczba cykli tadowania.

Producenci profesjonalnych urzadzen diagnostycznych
oferujg dwie gtdéwne procedury oceny. Pierwsza — doktad-
niejsza — polega na 7-dniowym tescie z kontrolowanym
roztadowaniem akumulatora w trakcie codziennej jazdy.
W tym czasie rejestrowane sg miliony punktow danych,
ktore trafiajg do centralnej bazy i s analizowane przez SI.
Uzytkownik otrzymuje szczegdétowy raport z doktadnym
wspodtczynnikiem SOH i z prognoza dalszej eksploatacji.

Drugg metodg jest szybki test (trwajacy ok. 3 min),
podczas ktérego urzadzenie skanujgce odczytuje dane
z pojazdu na postoju i przesyta je do zewnetrznej bazy
danych. Cho¢ test nie generuje doktadnej wartosci SOH,
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pozwala oceni¢ ogdlny stan akumulatora i wskazuje, czy codziennie aktualizowany
konieczna jest szczegdtowa diagnostyka. portal branzowy

UNIIJNY PASZPORT AKUMULATORA JUZ ZA 2 LATA

Od 2027 r. planowane jest wprowadzenie unijnego pasz-
portu akumulatorowego dla wszystkich nowych pojazdéw
elektrycznych sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Ten cyfrowy dokument bedzie zawierat szczegdtowe infor-
macje o wydajnosci, trwatosci, $ladzie weglowym i innych
istotnych parametrach akumulatora wysokonapieciowe-
go. Zamiast tradycyjnego parametru SOH nowy paszport
ma wprowadzi¢ wskaznik State of Certified Energy (SOCE).
Ma on dokfadnie okreslac, ile energii uzytkownik moze rze-
czywiscie wykorzystac¢ w stosunku do pojemnosci certyfiko-
wanej przy produkcji akumulatora.

Parametr ten, w przeciwienstwie do szacunkowej war-
tosci SOH, bazuje na obiektywnych danych z eksploatacji,
takich jak przebieg, historia tadowan i roztadowan, zuzycie
energii w roznych warunkach i dane z systemu BMS. Dzieki
temu SOCE umozliwi spojne, standaryzowane poréwnanie
stanu technicznego baterii w réznych pojazdach —co bedzie
szczegblnie wazne na rynku wtérnym.

Juz teraz firma Volvo, we wspotpracy z brytyjskim start- zaerYI tUtal
-upem Circulor, oferuje pilotazowg wersje paszportu aku- konieczniel

mulatora, ktéra jest inspirowana planowanymi unijnymi
wymogami. Kod QR umieszczony po wewnetrznej stronie
stupka B w pojezdzie pozwala na odczyt danych o $ladzie

weglowym, aspektach zrownowazonego rozwoju, typie

i §kfad2|e batern,. pOJemnosu,. udziale materiatéw z recy- Newsletter redCIkCany
klingu, substancjach stwarzajgcych ryzyko oraz aktual-

nym stanie zdrowia akumulatora. Zakres regulacji moze sie 5
jeszcze zmienic. Inicjatywa Volvo pokazuje jednak kieru- dutOEXPE RT Onllne
nek, w ktérym zmierza europejski rynek elektromobilnosci.

PRZYSZtO$C NIEZALEZNYCH TESTOW Celygjerelnl @R ilslelel el
| WARSZTATOW branzowe z bezptatng przesy’rkq
Wprowadzenie unijnego paszportu akumulatorowego nie na wskazany adres e-mail.
oznacza konca niezaleznej diagnostyki. Konsumenci nadal
cenig sobie niezaleznos¢ oceny, zwtaszcza w przypad-
ku pojazdow uzywanych. Branzowi eksperci podkreslaja,
ze neutralna, techniczna ocena stanu baterii wcigz bedzie
niezbedna jako wiarygodny dowdd w przypadku rdznicy
zdan miedzy uzytkownikiem a sprzedajagcym. W dtuzszej
perspektywie znaczenie rutynowych testdw moze sie
zmniejszy¢ — wraz z upowszechnieniem wiedzy o trwato-
$ci akumulatorow — ale obecnie profesjonalna certyfika-
cja nadal odgrywa kluczowg funkcje w budowaniu zaufania
na rynku wtérnym.

Diagnostyka akumulatoréw trakcyjnych zmierza w stro-
ne zintegrowane] certyfikacji, taczacej niezaleine testy
z unijnymi regulacjami. Warsztaty juz dzi$ powinny przygo-

towywac sie na obstuge réznych procedur — od prostych ZarejestrUj S|e tel“CIZ,
odczytéw danych BMS po zaawansowane pomiary re- o - o I
zystancji wewnetrznej ogniw akumulatora trakcyjnego zeby byc na blezqco'
z uzyciem specjalistycznych narzedzi. Co prawda paszport Formularz rejestracyjny na
akumulatorowy nie zastgpi niezaleznych ocen, jednak QUtOEXPERT.pl

uzupetni je o standaryzowane dane techniczne i historie

uzytkowania. Warsztaty, ktére zainwestuja w nowoczesne

narzedzia diagnostyczne i szkolenia, bedg w stanie zaofe-

rowaé¢ kompleksowg ocene stanu technicznego baterii —

zaréwno w szybkim tescie ekspresowym, jak i w dogteb- %edio
. s . . //

nej analizie opartej na miedzynarodowych standardach

oraz bazach referencyjnych. © auto - \ﬁ_l:) — ._)_—lJ
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Inteligentne narzedzia
| monitorowanie podnoszg

bezpieczenstwo

Akumulatory do pojazdow elektrycznych wymagaja najwyiszej precyzji montazu — kaidy btad moze
oznaczac awarie wartg dziesiatki tysiecy ztotych lub zagrozenie bezpieczeristwa. W artykule przedstawiano
nowoczesne metody produkcji, ktére zapewniajg jakos¢ i niezawodnos$¢ tych kluczowych podzespotéw.
Poznanie proceséw produkcyjnych pomoie lepiej zrozumie¢ konstrukcje oraz specyfike serwisowania

akumulatoréw trakcyjnych.

rocesy montazowe w produkcji akumulatorow

do samochodéw elektrycznych sg krytyczne pod

wzgledem bezpieczenstwa i niezwykle skompliko-

wane. Juz najmniejsze btedy moga spowodowac
powazne szkody materialne lub zagrozenie dla zycia ludz-
kiego. Nowoczesne technologie — rzutowanie obrazu bez-
posrednio na element roboczy, inteligentne narzedzia i sys-
temy monitorowania — mogg znacznie podnies¢ poziom
bezpieczenstwa.

Bezbtedna produkcja akumulatoréw i rygorystyczna kon-
trola jakosci sg absolutnie kluczowe dla bezpieczenstwa
pojazdow i sukcesu biznesowego. Wiaze sie to z konieczno-
scig pokonania licznych wyzwan technologicznych. Ponie-
waz akumulatory sktadajg sie z setek pojedynczych ogniw,
producenci muszg szczegdlnie dba¢ o wtasciwe chtodze-
nie kazdego ogniwa, bezbtedne i trwale stabilne wykona-
nie tysiecy potaczen elektrycznych oraz catkowite wyelimi-
nowanie zwar¢ w procesie produkcyjnym. Produkcja musi



rowniez w kazdej chwili dostosowywac sie do nowych roz-
wigzan technicznych i dostepnych zasobdw, zachowujac
elastycznosé i skalowalnosc.

Niezbedne sg zaawansowane, potgczone w sie¢ syste-
my wspomagania montazu i kontroli jakosci, ktére moz-
na ptynnie zintegrowac¢ z wysokowydajnymi procesami
produkcyjnymi. Doktadnie takie mozliwosci oferuje kom-
binacja dynamicznego rzutowania laserowego i wideo,
inteligentnych narzedzi oraz systeméw monitorowania
narzedzi. Te innowacyjne rozwigzania dziatajgc wspodl-
nie moga zoptymalizowac i zabezpieczy¢ proces montazu
akumulatoréw w oparciu o analize danych.

WYZWANIE: PRECYZYJNE DOKRECANIE SRUB
Jednym z najwiekszych wyzwan w catym taricuchu proce-
sowym jest precyzyjna technika wkrecania. Kazda Sruba
musi by¢ dokrecona doktadnie w wyznaczonym miegjscu
z odpowiednim momentem obrotowym, aby zagwaran-
towac bezpieczenstwo i nienaganne funkcjonowanie aku-
mulatora.

Podczas gdy wiele operacji jest juz wykonywanych przez
roboty, reczne wkrecanie czesto pozostaje niezbedne —
szczegblnie w miejscach trudno dostepnych lub gdy auto-
matyzacja nie jest optacalna ze wzgledu na réznorodnos¢
wariantow produktu. Rozréznia sie procesy wkrecania
z ustalong kolejnoscig, gdzie sekwencja Srub jest Scisle
okreslona, oraz procesy swobodne, w ktérych pracownik
moze elastycznie decydowac o punkcie startowym.

Aby wydajnie zarzadza¢ operacjami recznymi i mini-
malizowac btedy, cyfrowe prowadzenie operatora z dyna-
micznym rzutowaniem laserowym i wideo stanowi ideal-
ne rozwigzanie. System wyswietla precyzyjnie i w odpo-
wiednim potozeniu na elemencie roboczym miejsca wy-
magajace dokrecenia, nawet gdy element sie porusza.
Dzieki temu operator moze pracowac szybko i bezbted-
nie — bez koniecznosci siegania po instrukcje czy nosze-
nia niewygodnych gogli. Rzutowanie znaczaco przyspie-
sza montaz reczny gwarantuje, ze zaden etap pracy
nie zostanie pominiety. Prowadzi operatora intuicyjnie
przez caty proces, podajac jasne wskazowki dotyczace
kolejnych czynnosci oraz wyswietlajgc dodatkowe infor-
macje potrzebne dla danego etapu.

MONITOROWANIE NARZEDZI WYKRYWA
PROBLEMY W CZASIE RZECZYWISTYM

Kolejnym procesem krytycznym dla bezpieczenstwa
w produkeji akumulatoréw jest spawanie anod i katod.
Aby akumulator funkcjonowat bezbtednie, potaczenia
spawane musza by¢ trwale odporne na wstrzasy oraz na
znaczne wahania temperatury — nie mogg wiec tworzy¢
niestabilnych kontaktéw. Dzieki zastosowaniu inteligent-
nych narzedzi i systemdéw monitorowania mozna wykry-
wac problemy juz w trakcie produkcji seryjnej w czasie
rzeczywistym.

Urzadzenia mogg np. na podstawie natezenia pradu
spawalniczego i koloru ptomienia okresli¢, czy spawa-
nie przebiegto prawidtowo. Za pomocg oprogramowania
do analizy obrazu akumulator jest nastepnie dodatkowo
sprawdzany i w razie potrzeby kierowany do stanowiska
naprawczego.

Tam dynamiczne rzutowanie laserowe i wideo wspoma-
ga operatora w szybkiej i precyzyjnej korekcie defektu.
Wskazuje doktadnie w ktérym rzedzie i kolumnie akumu-

latora znajduje sie wadliwa spoina spawalnicza. Bez takiego
cyfrowego wsparcia znalezienie wtasciwego miejsca wsrdd
kilku tysiecy spoin bytoby niezwykle trudne i czasochtonne.

DOKUMENTACJA | ANALIZA DANYCH

MONITORUJA KAZDY ETAP PRACY

Potgczenie prowadzenia operatora, inteligentnych narze-
dzi i ich monitorowania umozliwia dwukierunkowy prze-
ptyw informacji miedzy $wiatem cyfrowym a fizycznym.
Podczas gdy rzutowanie obrazu wizualizuje dane wspoma-
gane oprogramowaniem w celu optymalizacji proceséw
recznych, system monitorowania narzedzi przekazuje
nastepnie informacje z produkcji recznej z powrotem do
systemu komputerowego.

W ten sposdb mozna kompleksowo monitorowaé w cza-
sie rzeczywistym kazdy etap pracy i kazdy istotny parametr
procesu oraz dokumentowacd je dla potrzeb kontroli jako-
Sci. Producenci mogg tym samym pdzniej udowodnic, ze
produkcja akumulatoréw przebiegata zgodnie z procedura-
mi we wszystkich fazach.

Procesy krytyczne dla bezpieczenstwa w produkeji aku-
mulatorow stawiajg wysokie wymagania wobec produkcji
i kontroli jakosci, dlatego znacznie korzystajg z inteligent-
nych, pofgczonych w sie¢ rozwigzan. Dzieki wspdtpracy
cyfrowego prowadzenia operatora, inteligentnych narze-
dzi i precyzyjnego monitorowania mozna ograniczyc¢ btedy,
oszczedzi¢ zasoby i zminimalizowac ryzyko. Ponadto sys-
tematyczne gromadzenie i analiza danych oferuje ogromny
potencjat ciggtej optymalizacji.

Firmy stawiajgce na zintegrowane rozwigzania nie tylko
zyskuja przewage konkurencyjna, ale takze poprawiaja
swojg efektywnos¢ i aktywnie wspierajg bezpieczenstwo
akumulatoréw do pojazdow elektrycznych. Kompleksowy
partner w zakresie zaawansowanych rozwigzan wizualnych,
obejmujacy caty proces produkcji akumulatorow, zapew-
nia ptynna wspotprace wszystkich technologii — minima-
lizujgc jednoczesnie ztozonos¢ wynikajgca z oddzielnych
systemdw oraz licznych potaczert miedzy nimi. ©

Na podstawie artykutu opublikowanego w ,konstruktions PRA-
XI1S”, czasopismie technicznym Vogel Communications Group.

SAMOCHODY ELEKTRYCZNE I HYBRYDOWE [JE¥
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Gdy Swiatta dziataja,
a systemy milcza

Diagnostyka czujnika $wiatta STOP — przypadek Skody Octavii pokazuje site nowoczesnych na-
rzedzi. Uszkodzone przez kune przewody sondy lambda doprowadzity do zwarcia w instalacji
elektrycznej. Po wymianie sterownika silnika pojazd jeidzit sprawnie, ale pojawity sie
nowe problemy. Kontrolka EPC, niesprawny Start-Stop, tempomat pokazujacy komunikat
o niedostepnosci systeméw. A do tego problem z rozrusznikiem — po przekreceniu kluczyka
w stacyjce trzeba byto go trzyma¢ do momentu uruchomienia silnika.

Mechanik spojrzat na tylne swiatta podczas
testowego nacisniecia pedatu hamulca. Zapala-
ty sie i gasty bez zarzutu. Jednak tester diagno-
styczny mega macs S20 pokazywat kody btedow
zwigzane z czujnikiem s$wiatta STOP. Jak to
mozliwe?

Wtasnie taki przypadek trafit do naszego zaprzy-
jaznionego warsztatu we Wroctawiu. Pozornie wszy-
stko dziatato prawidtowo, ale pojazd sygnalizowat
problemy. W nowoczesnych autach czujnik swiatta
STOP to nie tylko element sterujgcy oswietleniem —
jego sygnat wykorzystuja dziesigtki réznych systemow.

3 TROPY DO SPRAWDZENIA

Ekspert prowadzacy diagnostyke szybko okreslit
mozliwe scenariusze. Pierwszy — btednie zakodowany
sterownik po wymianie. Procedura adaptacji mogta
zostac¢ przeprowadzona nieprawidfowo. Drugi — kuna
mogta uszkodzi¢ wiecej przewodow niz poczatko-
wo sgdzono. Trzeci — sam czujnik $wiatta STOP mogt
ulec uszkodzeniu podczas zwarcia w instalacji.

— Czasami zdarza sie, ze mechanicy mimo wszystko
nie diagnozujq poprawnie uszkodzenia czujnika swiat-
fa STOP — przyznaje ekspert — Tutaj mielismy 3 podej-
rzenia i wszystkie trzeba byto systematycznie zweryfi-
kowac.

Kody btedéw wskazywaty anormalny sygnat z czuj-
nika Swiatta STOP. Ale co byto mylgce — naciskanie
pedatu powodowato, ze $wiatto sie zapalato, puszcze-
nie pedatu — swiatto gasto. WidzieliSmy wiec usterke
czujnika $wiatta STOP, natomiast swiatto STOP praco-
wato normalnie.

PARAMETRY RZECZYWISTE ODStANIAJA PRAWDE
Kolejnym krokiem byto wejscie w parametry rzeczy-
wiste w testerze diagnostycznym. W sterowniku
silnika, w sekcji parametrow, nalezato odnalezé
,Przetagcznik swiatta hamowania”. Z reguty parametr
pokazuje zero, gdy pedat jest nienacisniety — jedynka
pojawia sie po nacisnieciu.

— Wtedy wiemy, ze sygnat z czujnika swiatta STOP
jest wysytany do sterownika, a sterownik wie co sie



dzieje — wyjasnia diagnosta. — Tutaj w tym przypadku
akurat caty czas byto zero, bez wzgledu na to czy na-
cisniemy pedat czy nie. Swiatto sie zapali, ale dalej
sygnat zero.

To oznaczato, ze sterownik kompletnie nie widziat
wcisniecia pedatu hamulcowego. Stad problemy z sys-
temem Start-Stop, tempomatem oraz ze wszystkimi
funkcjami wymagajacymi informacji o hamowaniu.

HGS Data - warsztatowa encyklopedia

Nastepny krok wymagat siegniecia po schematy elek-
tryczne i dokumentacje techniczng. Mega macs S20
z dostepem do bazy HGS Data okazat sie tutaj nie-
oceniony. W skrzynce bezpiecznikdw nalezato spraw-
dzi¢, ktéry bezpiecznik odpowiada za

przetacznik Swiatta hamowania.

— Sprawdzamy bezpiecznik — okazuje sie spraw-
ny. Sprawdzamy multimetrem Hella Gutmann
MT-HV wartos¢ napiecia zasilajgcego bezpiecznik
i wartos¢ napiecia jest prawidfowa — relacjo-
nuje diagnosta. — Kolejny krok to wartosci kon-
trolne czesci w HGS Data. Tam mamy rozpisane
wszystkie piny ze sterownika oraz wszystko co
Jjest podtqgczone pod sterownik silnika.

Baza HGS Data dostarczyta precyzyjnych in-
formacji o czujniku swiatta STOP. Zawierata ma-
powanie pindw: informacje, ktére piny na ste-
rowniku silnika odpowiadajg pinom w czujniku.

Wszystkie specyfikacje byty jasno okreslone:
czujnik ma zasilanie 12V ze skrzynki bezpieczni-
kow, dedykowany przewdd masy i 2 przewody
sygnatowe. — Jeden obwdd (przy nienacisnie-
tym pedale hamulca) na jednym pinie bedzie
miat 12V. Jak nacisniemy pedat hamulca, to
na drugim bedzie miedzy 0,2-0,6V, zazwyczaj
to jest 0,4V. A na drugim z kolei obwodzie jest
odwrotna sytuacjia — ekspert szczegdtowo
opisuje zasade dziatania.

METODYCZNA WERYFIKACJA

Pomiary multimetrem MT-HV byty wykonywane
zgodnie ze specyfikacjami z HGS Data. Najpierw
sprawdzalismy ciggtos¢ wszystkich przewodow
na przejscie, zwarcie do masy, zwarcie do plusa,
pomiar rezystancji przewoddw. Wszystko sie
zgadzato — przewody byty nieuszkodzone, co
wykluczyto hipoteze o dodatkowych uszkodze-
niach spowodowanych przez kune.
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llustracja 1. Ekran testera
mega mac S20 pokazuje
parametr ,Przetacznik

Swiatta hamowania” ze statg

wartoscig ,0” — sterownik
nie otrzymuje sygnatu
o0 nacis$nieciu pedatu

hamulca, mimo sprawnego

dziatania $wiatet STOP.
Zrédto: HELLA

Nastepnie sprawdzilismy wartosci napie¢ zasila-
jacych bezpieczniki: jest 12V. Masa réwniez prawi-
dtowa. Ale przy pomiarze sygnatéow 12V i 0,4V okaza-
to sie, ze wartosci nie zgadzajg sie z tymi podanymi
w HGS Data.

— Sprawdzilismy przewody, wiemy wiec, ze nie mamy
zwarcia, ze przewody sq nieuszkodzone. Czyli wyelimi-
nowalismy problem wigzki — podsumowuje diagno-
sta. — Po pomiarze napiecia dochodzqcego do czujni-
ka okazato sie, ze te wartosci nie zgadzajg sie z war-
tosciami w HGS Data. Wszystko wskazuje na to, ze
czujnik jest wadliwy.

llustracja 2. Schematy elektryczne z bazy HGS Data pokazujg doktadny przebieg
przewoddw czujnika swiatta STOP, lokalizacje bezpiecznikdw i potgczenia z modutami
sterujgcymi — kluczowe informacje dla skutecznej diagnostyki. Zrédto screenéw: HELLA
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llustracja 3. Baza HGS Data — wartosci kontrolne czesci. Sekcja , Wartosci kontrolne czesci”
w bazie HGS Data — precyzyjne specyfikacje napie¢, mapowanie pindw i tolerancje pomiar-
owe dla czujnika $wiatta STOP w Skodzie Octavii. Zrédto: HELLA
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TEST KONCOWY POTWIERDZA DIAGNOZE

Dla ostatecznej pewnosci przeprowadzono test wery-
fikacyjny. Odfgczenie wtyczki z czujnika i zmostkowa-
nie dwoch przewoddw pozwolito sprawdzi¢, czy w pa-
rametrach pojawi sie jedynka. | tak sie stato — parametr
zmienit sie z zera na jeden.

— Wszystko wskazuje na to, ze uszkodzony jest czujnik.
Obwod elektroniczny wewngtrz czujnika zostat uszko-
dzony, prawdopodobnie w skutek zwarcia — konkludu-
je ekspert.

W tym konkretnym przypadku czujnik byt typu hal-
lotronowego, zamontowany przy pompie hamulcowej.
Kazde nacisniecie pedatu hamulca powodowato prze-
suniecie elementu w pompie, co wptywato na pole
magnetyczne czujnika. Elektronika zostata uszkodzo-
na — powinien dziata¢ na wartosciach 12V i 0,4V, ale
nie byto przejscia sygnatu.

NAPRAWA | WERYFIKACIJA

Wymiana czujnika byta juz tylko formalnoscia. Po in-
stalacji nowego elementu nalezato wejs¢ w parame-
try i potwierdzi¢, ze przy naciskaniu pedatu parametr
zmienia sie z 0 na 1. Nastepnie jazda probna potwier-
dzita przywrdcenie wszystkich funkcji — system Start-
-Stop dziatat, tempomat byt dostepny, rozrusznik
pracowat normalnie.

W przypadku tej konkretnej Skody Octavii czujnik
nie wymagat kalibracji. — Niektdre czujniki mogq
wymagac takiej adaptacji — wyjasnia ekspert. — Wy-
bieramy funkcje w testerze, w requlacjach podsta-
wowych. Funkcja dotyczy adaptacji danego czujnika
i postepujemy zgodnie z instrukcjami wyswietlanymi
na testerze.

DOKUMENTACJA W ERZE CYFROWEJ

Tester mega macs S20 automatycznie archiwizuje hi-
storie naprawy. — W historii jest zapisany caty przebieg
naprawy — potwierdza diagnosta. — Ta funkcjonalnos¢
ma ogromne znaczenie praktyczne: dokumentuje kody
btedéw z datami wystgpienia, zapisuje parametry

przed naprawqg oraz po naprawie,
archiwizuje wykonane testy i proce-
dury.

Taka dokumentacja to dowdd
profesjonalnego wykonania ustugi,
cenne zrodto informacji podczas
przysztych wizyt tego samego po-
jazdu w warsztacie oraz pomoc
w identyfikacji powtarzajacych sie
usterek w okreslonych modelach.

SYSTEMATYCZNE PODEJSCIE
JAKO KLUCZ DO SUKCESU
Przedstawiony przypadek doskona-
le pokazuje ewolucje diagnostyki
warsztatowej. Tradycyjne spraw-
dzenie dziatania Swiatet STOP su-
gerowato sprawnos¢ systemu, ale
dopiero analiza parametréw rzeczywistych ujawnita praw-
dziwg przyczyne problemdw.
Kluczem do sukcesu byto systematyczne podejscie —
rozwazenie wszystkich mozliwych scenariuszy, wyko-
rzystanie rzeczywistych parametréow zamiast polegania
tylko na kodach btedow, dostep do precyzyjnej dokumen-
tacji technicznej z bazy HGS Data oraz weryfikacja hipo-
tezy poprzez test zmostkowania.

Bez dostepu do precyzyjnych schematdw elektrycznych,
wartosci kontrolnych czesci, specyfikacji napie¢ oraz to-
lerancji, diagnostyka mogtaby potrwaé znacznie dtuzej,
a ryzyko btednej diagnozy bytoby wysokie.

PRZYSZtOSC DIAGNOSTYKI

Baza HGS Data okazata sie nieocenionym narzedziem. Re-
gularne aktualizacje, wielojezyczna obstuga, integracja
z testerem bez przetgczania miedzy aplikacjami oraz dostep
do historii podobnych przypadkéw to funkcje, ktére
stawiajg nowoczesne warsztaty na rowni z autoryzowany-
mi serwisami.

Wspodtczesna diagnostyka to nie tylko umiejetnosc
obstugi testera, ale przede wszystkim systematyczne
myslenie analityczne wsparte dostepem do rzetelnych
danych technicznych. W erze, gdy pojazdy stajg sie coraz
bardziej ztozone elektronicznie, tradycyjne metody dia-
gnostyczne przestajg wystarczad.

Przypadek Skody Octavii pokazat, jak pozornie prosty
problem z czujnikiem $wiatta STOP moze generowac
szereg ztozonych objawdw w nowoczesnych pojazdach.
Potaczenie zaawansowanych mozliwosci testera mega
mac S20 z bogatymi zasobami bazy HGS Data umozliwito
skuteczng oraz szybkg diagnostyke.

Dla warsztatow inwestycja w profesjonalne narzedzia
diagnostyczne i dostep do baz danych technicznych to nie
tylko mozliwos¢ skuteczniejszej naprawy, ale takze budo-
wanie przewagi konkurencyjnej oraz zaufania klientow.
Przysztos¢ nalezy zatem do warsztatéw, ktére potrafig
potaczy¢ doswiadczenie mechanika z mocg nowoczes-
nych technologii diagnostycznych. ©

Dziekujemy Wojciechowi Paluchowi z firmy Hella Gutmann
za cenne wsparcie merytoryczne i pomoc przy realizacji tego
materiatu.
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Jak postepowac

z odpadami olejowymi?

Wymiana oleju silnikowego nalezy do podstawowych czynnosci serwisowych, jakie wykonuje typowy warsztat
samochodowy. Poniewaz w naszym kraju kazdego dnia przeprowadza sie tysigce takich wymian, bardzo wai-
na jest odpowiednia gospodarka przepracowanymi olejami, ktdre naleig do kategorii odpadéw niebezpiecz-
nych. Obecnie obowigzujace przepisy naktadajg na wtascicieli warsztatéw samochodowych liczne obowigzki
zwigzane m.in. z przechowywaniem przepracowanego oleju i przekazywaniem go do utylizacji.

lejami odpadowymi, zgodnie z Ustawg z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach, sg wszelkie
mineralne lub syntetyczne oleje smarowe lub
przemystowe, ktére przestaty sie nadawac do
uzytku, do jakiego byty pierwotnie przeznaczone. W szcze-
gblnosci sg to zuzyte oleje z silnikdow spalinowych i oleje
przektadniowe, ale réwniez oleje smarowe, oleje turbino-
we czy oleje hydrauliczne. Powyzej przywotana ustawa
wprost zakazuje zrzutu tego typu olejéw odpadowych do
wad, gleby lub ziemi, a za ztamanie tych przepiséw grozg
surowe kary administracyjne. Wtasciciele warsztatow
samochodowych, chcgc unikng¢ wysokich kar, nie maja
wiec wyboru i musza stosowac sie do tych przepisow.

DLACZEGO PRZEPRACOWANY OLEJ SILNIKOWY
JEST AZ TAK SZKODLIWY?
Zuzyte oleje silnikowe mogg by¢ powaznym zagrozeniem
zarowno dla cztowieka, jak i dla catej otaczajgcej nas natury.
Ich sktad chemiczny ulega bowiem znacznym przemia-
nom podczas eksploatacji w silniku. W efekcie tych prze-
obrazen oleje nie moga by¢ traktowane jako zwykte
odpady czy paliwo opatowe. Wtasciwe postepowanie
z tymi substancjami jest nie tylko obowigzkiem praw-
nym, ale réwniez koniecznoscia ze wzgledu na ochrone
Srodowiska i zdrowia publicznego.

Podstawowy sktad oleju silnikowego ulega istotnym
zmianom w trakcie jego uzytkowania. W wyniku wysokich



temperatur i procesow spalania w silniku dochodzi do po-
wstawania wielopierscieniowych weglowodoréw aroma-
tycznych, ktére majg silne dziatanie rakotworcze. Ponadto
réznego rodzaju dodatki uszlachetniajgce — np. zwigzki
wapnia, magnezu czy baru — ulegajg przemianom che-
micznym, przeksztatcajac sie w proste sole i w bardziej
ztozone zwigzki siarczkowe lub tiofosforanowe.

Podczas dtugotrwatej eksploatacji oleju przedostajg sie
do niego réwniez drobiny metali ciezkich, takich jak otdw,
mangan, nikiel czy inne pierwiastki, ktére pochodzg z ele-
mentéw silnika (np. z tozysk slizgowych). Te metale s
wysoce toksyczne i kumulujg sie w Srodowisku, powodu-
jac dtugotrwate szkody.

Niewtasciwe gospodarowanie przepracowanymi ole-
jami silnikowymi, w tym przede wszystkim ich wylewa-
nie na ziemie lub do kanalizacji, moze doprowadzi¢ do
powaznego skazenia gleby i wod gruntowych. Kontakt
z przepracowanym olejem, zaréowno przez skére, jak
i w wyniku wdychania oparéw, moze wywotywac liczne
niekorzystne efekty zdrowotne. Opary i drobne czg-
steczki unoszace sie w powietrzu mogg podraznia¢ drogi
oddechowe, powodowac kaszel, a w skrajnych przypad-
kach prowadzi¢ do zapalenia ptuc.

Dtugotrwate narazenie na toksyczne zwigzki zawarte
w oleju (w tym wielopiers$cieniowe weglowodory aro-
matyczne i metale ciezkie) zwieksza ryzyko rozwoju no-
wotworow, uszkodzen uktadu nerwowego oraz schorzen
narzaddw wewnetrznych, takich jak watroba czy nerki.

Czestg praktyka — niestety wcigz spotykang w nie-
ktérych warsztatach samochodowych — jest spalanie
zuzytych olejéw np. w piecach. Takie dziatanie jest
wysoce niebezpieczne, poniewaz powoduje emisje tok-
sycznych zwigzkéw chemicznych do atmosfery, w tym
rakotworczych weglowodoréw aromatycznych i metali
ciezkich, ktére przyczyniaja sie do powstawania smogu.
Wdychanie tych zanieczyszczen zwieksza ryzyko chorob
uktadu oddechowego, krgzenia i nowotwordw — nie tylko
u pracownikow danego warsztatow, ale takze u okolicz-
nych mieszkancow.

GDZIE | JAK ODDAC

PRZEPRACOWANY OLEJ SILNIKOWY?

Generalnie warsztat samochodowy nie ma zadnego
wyboru, jesli chodzi o dalsze postepowanie z zuzytym
olejem silnikowym. Ze wzgledu na jego klasyfika-
cje jako odpadu niebezpiecznego przekazanie takiego
oleju do dalszego zagospodarowania musi odbywac sie
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a takze z zacho-
waniem szczegdlnych srodkéw ostroznosci.

Warsztaty samochodowe majg obowigzek przekazy-
wania zuzytego oleju wytgcznie firmom, ktére majg od-
powiednie zezwolenie na zbieranie oraz przetwarzanie
odpaddéw niebezpiecznych. Przy tym kazde przekazanie
odpaddw olejowych powinno by¢ stosownie udokumen-
towane. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami wszelkie
proby samodzielnego spalania lub termicznego prze-
twarzania przepracowanego oleju poza wyznaczonymi
instalacjami (spalarnie lub wspdtspalarnie odpadow) sa
zabronione i podlegajg surowym sankcjom prawnym,
w tym karze grzywny lub aresztu. Utylizacja oleju silni-
kowego moze odbywac sie wytgcznie w legalnie dziatajg-
cych zaktadach przetwarzania odpadow.

Nieco wiecej mozliwosci w tym zakresie majg prywatne
osoby, ktore samodzielnie dokonuja wymiany oleju silni-
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kowego w swoich samochodach. Cho¢ liczba takich do-
morostych mechanikéw zmniejsza sie z roku na rok,
to wcigz taka grupa jest obecna w naszym spotfeczen-
stwie. Rodwniez oni stykajg sie z problemem utylizacji
przepracowanego oleju silnikowego. Zuzyty olej w nie-
wielkich ilosciach mozna w teorii odda¢ do Punktu
Selektywnej Zbiérki Odpaddéw Komunalnych (PSZOK),
ktére funkcjonujg w wielu gminach — cho¢, jak pokazuje
praktyka, nie wszystkie takie punkty chetnie przyjmu-
jq olej od kierowcédw. Warto wiec sprawdzi¢, czy dany
PSZOK go przyjmuje i w jakiej ilosci.

W teorii najtatwiej oddac¢ zuzyty olej w warsztacie
samochodowym. Serwisy czesto przyjmujg go od swoich
klientow, nawet jesli wymiana oleju nie byta przeprowa-
dzona w danym warsztacie. Czasami rowniez niektore
sklepy motoryzacyjne, ktére zajmujg sie handlem olejami
silnikowymi, oferujag mozliwos¢ oddania zuzytego oleju
przy okazji zakupu nowego. Nie jest to jednak regutg
i zalezy od polityki danego punktu.

W tym kontekscie warto réwniez mie¢ swiadomos¢,
ze nie tylko zuzyte oleje muszg zosta¢ odpowiednio
zutylizowane. Rowniez wszystkie materiaty, ktére mia-
ty kontakt z olejem silnikowym — takie jak filtry, szmatki,
reczniki papierowe czy opakowania — zalicza sie do
odpaddéw niebezpiecznych. Powinny by¢ wiec gromadzo-
ne oddzielnie, przechowywane w szczelnych pojemni-
kach, a nastepnie oddawane do specjalistycznych pod-
miotdéw, ktdre zajmuja sie utylizacjg odpadoéw olejowych.

PRZECHOWYWANIE PRZEPRACOWANYCH

OLEJOW SILNIKOWYCH W WARSZTACIE

Poniewaz przecietny warsztat samochodowy dokonuje
wymiany olejow silnikowych kazdego dnia, a odbidr
zuzytych olejéw nastepuje co jaki$ czas, bardzo waina
jest tez kwestia odpowiedniego przechowywania prze-
pracowanego oleju. Do czasu jego przekazania warsztat
musi zadba¢ o jego odpowiednie zabezpieczenie. Niewta-
Sciwe magazynowanie przepracowanych olejow rowniez
moze bowiem prowadzi¢ do powaznych zagrozen $ro-
dowiskowych i utrudnia¢ ich dalsze zagospodarowanie.
Obowigzujace przepisy naktadajg wiec na przedsiebior-
cow liczne wymagania techniczne i organizacyjne, ktére
wigza sie z przechowywaniem niebezpiecznych odpaddw.

Zgodnie z aktualnym prawem przepracowany olej
powinien by¢ przechowywany w szczelnych, wytrzyma-
tych zbiornikach, ktére wykonano z materiatéw odpor-
nych na dziatanie substancji ropopochodnych i ogien.
Najlepiej do tego celu stosowaé oryginalne opakowa-
nia po oleju lub specjalne zbiorniki, ktdére sg przeznaczo-
ne do przechowywania substancji niebezpiecznych. Taki
pojemnik musi by¢ szczelnie zamkniety, stabilny i opisa-
ny — tak zeby wykluczy¢ ryzyko rozlania czy pomytki
podczas uzytkowania, a takze by uniemozliwi¢ przedo-
stanie sie do jego wnetrza wody deszczowej lub innych
zanieczyszczen. Bardzo wazne jest, zeby zbiorniki
umozliwiaty odprowadzanie tadunkéw elektrostatycz-
nych, co minimalizuje ryzyko zaptonu.

Zbiorniki na zuzyty olej musza sta¢ na utwardzonej,
nieprzepuszczalne] powierzchni, zabezpieczonej przed
przenikaniem substancji do gruntu i przed wptywem
warunkéw atmosferycznych. Zaleca sie, zeby miejsce
magazynowania byto zadaszone i wyposazone w odpo-
wiednie $rodki do szybkiego usuwania ewentualnych
wyciekow. W praktyce warsztatowe] najlepiej spraw-
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Jakie btedy najczesciej
popetniajg wiasciciele
warsztatow przy magazy-
nowaniu lub przekazywaniu
zuzytego oleju?

Wtasciwa gospodarka odpadami niebezpiecznymi jest
bardzo wazna ze wzgleddw Srodowiskowych i wymogow
prawnych. Oleje odpadowe s3 szczegdlnym odpadem
niebezpiecznym, ktéry w znacznych iloSciach wytwa-
rzajg warsztaty samochodowe. Najczestszymi btedami,
ktére popetniajg warsztaty, sg nieprawidtowosci zwiga-
zane z magazynowaniem, np. niewtasciwe zabezpie-
czenie pojemnikdéw, brak sorbentéw bgdz systemoéw do
zabezpieczenia przed wyciekami, niekompletne badz
niewtasciwe oznakowanie.

Kolejnym aspektem, na ktdéry nalezy zwrdci¢ uwage,
jest systematyczne i rzetelne prowadzenie ewidencji
odpaddéw — z corocznym sprawozdaniem z wytworzo-
nych odpadoéw. Rownie wazne jest takze przekazywa-
nie odpadow wytagcznie wyspecjalizowanym odbiorcom,
ktorzy maja stosowne zezwolenia z zakresu gospodaro-
wania odpadami.

dzaja sie specjalistyczne, dwuptaszczowe zbiorniki z po-
lietylenu, ktore charakteryzujg sie wysoka odpornoscia
na uszkodzenia mechaniczne i czynniki atmosferyczne.
Ich konstrukcja zapewnia podwdjng ochrone przed wycie-
kiem — nawet w przypadku uszkodzenia jednej warstwy,
druga uniemozliwia przedostanie sie oleju do srodowiska.

Dodatkowo nowoczesne zbiorniki wyposazone sg w za-
wory, ktére zapobiegaja przepetnieniu, i we wskazniki
nieszczelnosci, co pozwala na biezgco monitorowac stan
techniczny urzadzenia. Dzieki temu nie ma koniecznosci
stosowania osobnych wanien wychwytujgcych ani do-
datkowych zabezpieczen. Pojemnos¢ takiego zbiorni-
ka warto dostosowac do skali dziatalnosci warsztatu i do
czestotliwosci oddawania przepracowanych olejow.
Dzieki temu tatwiej jest zarzadzac iloscig olejéw gro-
madzonych w warsztacie.

Zeby usprawni¢ proces zbierania odpadu, warsztaty
powinny by¢ wyposazone takze w profesjonalne zlewarki
i systemy, ktére umozliwiajg bezpieczny transfer oleju
do zbiornika magazynowego. W ten sposdb ograni-
cza sie ryzyko rozlania oleju, a takze utatwia utrzymanie
porzadku w warsztacie. Bardzo waznym aspektem, ktéry
wigze sie z przechowywaniem odpadow olejowych, jest
niedopuszczanie do mieszania przepracowanego oleju
z innymi odpadami — takimi jak rozpuszczalniki, paliwa
czy odpady zawierajgce PCB. Zanieczyszczenie oleju
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innymi substancjami utrudnia bowiem jego pdzniejszg
regeneracje lub recykling, a w niektorych przypadkach
uniemozliwia dalsze wykorzystanie. Kazdy pojemnik
powinien by¢ wiec wyraznie oznakowany i przeznaczo-
ny wytacznie do przechowywania zuzytego oleju silni-
kowego.

MOZLIWOSCI PONOWNEGO WYKORZYSTANIA
PRZEPRACOWANEGO OLEJU SILNIKOWEGO

Rola warsztatu samochodowego w procesie zagospo-
darowania przepracowanego oleju silnikowego kon-
czy sie wraz oddaniem go do uprawionego podmiotu.
Sam proces utylizacji odpadow olejowych wtasciwie
dopiero wowczas sie jednak zaczyna. Zuzyty olej jest
bowiem cennym surowcem wtornym, ktéry — poddany
specjalistycznym procesom — moze wroci¢ do obiegu
gospodarczego w roznych formach. Pozwala to ograni-
czy¢ zuzycie ropy naftowej, zmnigjszy¢ emisje CO, do
atmosfery i zredukowac ilos¢ odpaddw niebezpiecznych.
Produkcja olejéw bazowych z regeneracji jest tansza
i mniej energochtonna niz wytwarzanie ich z surowcéw
pierwotnych.

Najbardziej efektywng oraz ekologicznie uzasadnio-
ng metodg zagospodarowania zuzytych olejow silniko-
wych jest ich regeneracja, a w szczegdlnosci rerafinacja.
Proces ten polega na gtebokim oczyszczeniu przepraco-
wanego oleju, usunieciu zanieczyszczen mechanicznych,
wody i zwigzkéw chemicznych, a nastepnie na przetwo-
rzeniu go w wysokiej jakosci olej bazowy.

W optymalnym scenariuszu rerafinacja pozwala uzys-
ka¢ oleje o parametrach poréwnywalnych z produkta-
mi, ktére sg otrzymywane bezposrednio z ropy naftowej,
ale przy znacznie nizszym zuzyciu energii i surowcéw
naturalnych. Dla zobrazowania: z jednej tony zuzytego
oleju mozna wyprodukowac¢ nawet 4-krotnie wiecej
oleju bazowego niz z tej samej ilosci ropy naftowej,
a proces ten wymaga nawet do 30% mniej energii.

Oprocz rerafinacji zuzyty olej moze by¢ wykorzysty-
wany jako zrédto energii w ramach tzw. recyklingu ener-
getycznego. Tego typu utylizacja powinna sie jednak
odbywaé¢ wytacznie w  wyspecjalizowanych instala-
cjach przemystowych, wyposazonych w zaawansowane
systemy filtracji i spalania w bardzo wysokich tempera-
turach. Pozwala to na skuteczne rozktadanie i wychwy-
tywanie szkodliwych substancji, co minimalizuje wptyw
na srodowisko.

Nalezy podkresli¢, ze popularne na rynku piece warsz-
tatowe nie spetniajg tych wymogdw ani nie sg dopusz-
czone do spalania przepracowanego oleju we wtasnym
zakresie. Przepracowany olej moze by¢ rowniez poddany
procesom oczyszczania, takim jak filtracja, wirowanie
czy odparowanie pod proznig. W wyniku tych zabiegéw
mozna uzyskac srodki smarne nizszej klasy lub kompo-
nenty paliwowe, jednak ich zastosowanie jest ograni-
czone i Scisle regulowane przepisami.

Odpowiednia utylizacja przepracowanych olejéw sil-
nikowych w warsztatach samochodowych to nie tylko
wymog prawny, ale takze wyraz odpowiedzialnosci za
srodowisko i bezpieczenstwo pracownikéw. Warsztaty
samochodowe, przekazujac zuzyty olej do wyspecjali-
zowanych podmiotdw, przyczyniajg sie do zamykania
obiegu surowcow i realizacji zasad gospodarki cyrku-
larnej. ©






NGl W ZHIC)SZCRUETIUY
WIOUSZAT ZCHTITTOWCY]ITOSCE
RIS ZYRITOLULYZA QY UC) B
WAlSCLAUITZYSZIUSUYUZIUZIS

Raport

r

Wspotczesny warsztat samochodowy stoi przed najwiekszym wyzwaniem w swojej historii. Pojazdy, ktore kilka lat

temu byly stosunkowo prostymi konstrukcjami mechanicznymi, dzi$ przypominaja mobilne centra danych z kotami.

Elektromobilnos¢, systemy wspomagania kierowcy, zaawansowana elektronika poktadowa — wszystko to radykalnie
bt Kruk zmienia sposob, w jaki nalezy podchodzi¢ do diagnostyki i napraw.

Redaktor naczelny
czasopisma,autoEXPERT” Pawet Kruk
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tasciciele warsztatéw w Polsce coraz cze-

Sciej zadajg sobie pytanie: jak przygoto-

wac sie na obstuge pojazdéw, ktére sg

bardziej komputerami niz tradycyjnymi
samochodami? Odpowiedz lezy w zrozumieniu kluczo-
wych trenddw, ktdre juz teraz ksztattujg przysztosc bran-
zy serwisowej.

DIAGNOSTYKA OPARTA

NA SZTUCZNEJ INTELIGENCII

Pierwszy przetomowy trend to implementacja sztucz-
nej inteligencji w procesach diagnostycznych. Trady-
cyjna metoda préb i btedéw odchodzi do lamusa.
Nowoczesne systemy Al analizujg setki parametrow
jednoczesnie, wskazujgc mechanikowi doktadnie, gdzie
lezy problem.

Przyktad? Zamiast godzinnych poszukiwan przyczyny
nieprawidtowej pracy silnika, system Al w ciggu kilku
minut analizuje dane z kilkudziesieciu czujnikéw i pre-
cyzyjnie wskazuje uszkodzony element. To nie science
fiction — takie rozwigzania juz dziatajag w zaawansowa-
nych warsztatach na catym swiecie.

Polskie warsztaty powoli, ale systematycznie wdra-
Zajg te technologie. Koszty poczatkowe sg znaczace,
ale oszczednosci czasu i wzrost precyzji diagnoz szyb-
ko zwracajg inwestycje. Dodatkowo Al pomaga w szko-
leniu mtodych mechanikéw, dostarczajgc im natych-
miastowej wiedzy o skomplikowanych systemach
pojazdow.

KONSERWACJA PREDYKCYJNA -

ZAPOBIEGANIE ZAMIAST NAPRAWIANIA

Drugi kluczowy trend to przejscie od reaktywnej napra-
wy do proaktywnej konserwacji. Nowoczesne pojazdy
generujg ogromne ilosci danych o swoim stanie tech-
nicznym. Systemy Al potrafig te dane interpretowac
i przewidywac awarie na dtugo przed ich wystgpieniem.

Wyobrazmy sobie sytuacje: klient przychodzi do
warsztatu na rutynowa wymiane oleju, a system infor-
muje mechanika, ze za ok. 3000 kilometréw prawdo-
podobnie wystapi problem z pompga paliwa. Warsztat
moze zaproponowac¢ wymiane juz teraz, oszczedzajac
klientowi awarie w trasie i sobie — kosztowng napra-
we holowania.

Arkadiusz Raczynski z firmy ZF Aftermarket po-
twierdza praktyczne zastosowanie tej technologii:
— Narzedzie ZF Bus Connect, wyposazone w funkcje ZF
Health Check, umozliwia ciggte monitorowanie w cza-
sie rzeczywistym stanu komponentdw ZF, m.in. skrzy-
ni biegdw. Pozwala to na wczesne wykrywanie poten-
cjalnych usterek przektadni i zapobiega powaznym
awariom. Dla menedzerow flot oznacza to mozliwosc
planowania przeglgddw i napraw z wyprzedzeniem,
co przektada sie na mniejsze ryzyko powaznych uste-
rek oraz nieoczekiwanych przestojow. W rezultacie
menagerowie flot mogq znacznie obnizy¢ koszty na-
praw i konserwacji — a w przypadku skrzyni biegow
te koszty, w zaleznosci od rodzaju awarii, mogq sie-
gac nawet 12 000 euro.

Takie podejscie zmienia cafg filozofie dziatania war-
sztatu. Z miejsca, gdzie naprawia sie zepsute samo-
chody, staje sie centrum prewencji, ktére pomaga
utrzymac pojazdy w idealnym stanie technicznym.

REWOLUCJA ELEKTRYCZNA

W PRAKTYCE WARSZTATOWE)

Elektryfikacja transportu to by¢ moze najwieksze wy-
zwanie, przed jakim stojg polskie warsztaty. Pojazdy
elektryczne i hybrydowe wymagajg zupetnie innego
podejscia — od procedur bezpieczenstwa po specjali-
styczne narzedzia diagnostyczne.

Baterie wysokonapieciowe to serce nowoczesnego
pojazdu elektrycznego. Ich diagnostyka wymaga nie tyl-
ko odpowiedniego sprzetu, ale przede wszystkim grun-
townej wiedzy o elektrochemii i termodynamice. Me-
chanik musi rozumie¢, jak dziata zarzgdzanie termiczne
baterii, dlaczego wazna jest balansacja ogniw i kiedy
konieczna jest rekalibracja systemu zarzadzania energia.

Arkadiusz Raczynski z ZF Aftermarket wskazuje na
praktyczne konsekwencje: — Wraz z rosngcg elektry-
fikacjq warsztaty muszq obstugiwac konwencjonalne,
hybrydowe i elektryczne uktady napedowe. W przy-
padku przektadni ZF oznacza to opanowanie obstugi
systemow Ecolife HC czy AxTrax HC, diagnostyki elek-
tronicznej, pracy z wysokim napieciem oraz bezpiecz-
nej obstugi podzespotéw mechatronicznych.

Polskie warsztaty stojg przed dylematem: inwes-
towaé w kosztowne wyposazenie do obstugi EV czy
czeka¢, az technologia stanie sie bardziej dostepna?
Praktyka pokazuje, ze ci, ktorzy zainwestowali wczes-
niej, zyskuja przewage konkurencyjna.

CZESCI ZAMIENNE W ERZE CYFRYZACII
Wspbdtczesne czesci zamienne to czesto komponenty
wyposazone w elektronike, wymagajgce programo-
wania i kalibracji po montazu. Wymiana lamp LED
w nowoczesnym samochodzie moze wymagaé doste-
pu do systemu diagnostycznego producenta. Nawet
pozornie prosta wymiana klockéw hamulcowych w po-
jezdzie z systemem regeneracji energii wymaga reka-
libracji catego systemu.

Barttomiej Szternal z firmy M-TECH wyjasnia zto-
zonos¢ procesu: — Technologie LED radykalnie zmie-
niajg podejscie warsztatow do wymiany oswietlenia.
W oswietleniu LED Zrddfo swiatta jest zintegrowane
zcatglampq—jeslidioda przestaje dziatac, czesto trzeba
wymienic¢ caty modut. Konwersja z halogenéw na LED
wymaga kodowania modutu, kalibracji poziomowania
Swiatet i precyzyjnego ustawienia wigzki.

Materiaty eksploatacyjne tez sie zmieniajg. Izabela
Stachowiak z firmy UFI Filters podkresla: — Pojazdy
elektryczne wymagajq ograniczonej liczby filtrow — tyl-
ko kabinowego i oleju skrzyni biegdw, ale poziom inno-
wacyjnosci jest wyzszy. Wprowadzilismy filtry kabino-
we HEPA do Tesli Model Y oraz systemy filtracji dla
ptyndw dielektrycznych w chtodzeniu bezposrednim.

WYZWANIE KADROWE -

NOWE KOMPETENCJE DLA MECHANIKOW

Jeden z najwiekszych probleméw branzy to niedobdr

wykwalifikowanych technikdow. Nowoczesne pojazdy

wymagaja od mechanikow kompetencji, ktére jeszcze

dekade temu byty domeng inzynieréw elektronikdw.
tukasz Zelazo z firmy Hella Polska opisuje rozwiaza-

nia: — Wspieramy polskie warsztaty, oferujgc szkolenia

bezposrednio w warsztatach, webinary oraz dostep do

bazy wiedzy na platformie Hella Tech World. Mechani-
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cy uczq sie obstugi systemow ADAS, elektroniki
i diagnostyki, co utfatwia przejscie od tradycyj-
nych napraw do pracy z nowoczesnymi pojazdami.

Polskie warsztaty eksperymentujg z réznymi
modelami szkolen. Kluczowe jest potagczenie teo-
rii z praktyka — najlepiej ucza sie mechanicy, kté-
rzy majg mozliwos¢ pracy z najnowszymi techno-
logiami pod okiem doswiadczonych specjalistow.

SYSTEMY WSPOMAGANIA KIEROWCY -
NOWA DZIEDZINA SPECJALIZACII

Systemy ADAS (Advanced Driver Assistance Sys-
tems) to jedna z najszybciej rozwijajacych sie
dziedzin automotive. Kamery, radary, sensory
ultradzwiekowe — wszystkie te komponenty
wymagajg precyzyjnej kalibracji po kazdej na-
prawie karoserii, a nawet po wymianie szyby
przedniej.

Konrad Gotawski z Hella Gutmann precyzu-
je: — Kalibracja systemow ADAS to koniecznos¢
po bezposredniej ingerencji w czujniki, zmianach
geometrii pojazdu, naprawach karoserii czy
pojawieniu sie kodow usterek. Urzqdzenie CSC-
-Tool z testerem mega macs pozwala na bez-
piecznq i precyzyjnq kalibracje zgodng z wytycz-
nymi producenta.

Dla warsztatow to ogromna szansa bizneso-
wa, ale tez spore wyzwanie techniczne. Kali-
bracja systemu wspomagania parkowania mo-
ze zajac cate popotudnie i wymagac dostepu
do specjalistycznych tarcz kalibracyjnych. Z dru-
giej strony, taka ustuga moze kosztowac kilka-
set ztotych i znaczgco poprawi¢ rentownosc
naprawy.

ZARZADZANIE TERMICZNE - UKRYTY
BOHATER NOWOCZESNYCH POJAZDOW
Jednym z najmniej docenianych, ale kluczo-
wych aspektéw nowoczesnych pojazddéw jest
zarzadzanie termiczne. Pojazdy elektryczne
maja skomplikowane systemy chtodzenia ba-
terii, ktore muszg dziata¢ w szerokim zakresie
temperatur.

Michael R. Ingvardsen z firmy Nissens szcze-
gétowo omawia wyzwania: — Ukfad chfodzenia
akumulatora wysokiego napiecia musi utrzymy-
wac prawidtowy zakres temperatur roboczych
dla jego bezpieczenstwa pracy, wydajnosci i zy-
wotnosci. Kluczowe wyzwania to réwnomier-
ne odprowadzanie ciepta, wydajnos¢ w réznych
warunkach, ograniczenia wagowe i precyzyjne
Sterowanie.

Ekspert dodaje: — Uktady chtodzenia w po-
jazdach o nowych napedach sq bardziej skom-
plikowane i wymagajg od mechanikéw gtebszej
wiedzy oraz umiejetnosci diagnostycznych. Sys-
temy pomp ciepta kontrolujg nie tylko tempe-
rature kabiny, ale gtdwnie temperature akumu-
latora — to kluczowe dla utrzymania samocho-
du w ruchu.

Dla warsztatow oznacza to koniecznos¢ ro-
zumienia nowych typow ptynow chtodzacych,

procedur odpowietrzania obiegdw oraz dia-
gnostyki systeméw termostatycznych. Awaria
systemu chtodzenia w pojezdzie elektrycznym
moze oznaczac nie tylko przegrzanie, ale tez
trwate uszkodzenie kosztownej baterii.

Michael R. Ingvardsen wskazuje na ewolucje
technologii: — Systemy chtodzenia stajq sie
bardziej zintegrowane dla lepszego zarzqdza-
nia cieptem. Zastgpienie nagrzewnicy elektrycz-
nej pompq ciepta zmniejsza zuzycie energii
do 50%, co mniej obcigza baterie trakcyjng
0 ok. 20%. Pojawiajq sie materiaty zmiennofa-
zowe (PCM) absorbujqce lub uwalniajgce ener-
gie w zakresie ich przemian fazowych.

BEZPIECZENSTWO W PRACY
Z WYSOKIM NAPIECIEM
Pracaz pojazdamielektrycznymiwymaga szcze-
gblnej ostroznosci i odpowiedniego wyposa-
zenia. Barttomiej Szternal z M-TECH podkre-
Sla znaczenie bezpieczenstwa: — Seria lamp
inspekcyjnych ILPRO5xx zostata zaprojektowa-
na z myslg o pracy z wysokim napieciem. Lam-
py sq wykonane z materiatow antystatycznych,
posiadajg petng izolacje elektryczng i spet-
niajg klase ochrony Il — sq zasilane wytgcznie
niskim napieciem bezpiecznym bez wymogu
uziemienia.

tadowanie indukcyjne eliminuje ryzyko przy-
padkowego zahaczenia lub zwarcia w obsza-
rze pracy z otwartymi uktadami elektrycznymi.
To przyktad, jak nowoczesne narzedzia warsz-
tatowe dostosowujg sie do wymagan bezpie-
czenstwa w pracy z pojazdami EV.

INNOWACYINE TECHNOLOGIE FILTRACJI
Systemy filtracji w pojazdach elektrycznych
ewoluujg w kierunku wiekszej efektywno-
Sci i dtuzszych okresow wymiany. Izabela Sta-
chowiak z UFI Filters przedstawia najnowsze
rozwigzania: — Opracowalismy marke Formu-
la--UFl z materiatami filtracyjnymi zapewnia-
jgcymi najwyzszq wydajnos¢ przy zmniejszeniu
liczby wymian. Technologia FormulaUFI.EXTRE-
ME wykorzystuje materiat syntetyczny wypro-
dukowany w procesie meltblown. Filtr HEPA
do Tesli Model Y spetnia wymagania trzylet-
niego okresu eksploatacji.

AUTOMATYZACJA PROCESOW
WARSZTATOWYCH - WIZJA PRZYSZLOSCI
Robotyzacja warsztatow samochodowych,
cho¢ dzi$ moze wydawaé sie odlegta przy-
sztoscig w polskich realiach, powoli wkracza
do branzy serwisowej na swiecie. Podczas gdy
polskie warsztaty koncentrujg sie na wdraza-
niu systemow diagnostycznych Al, najwieksze
centra serwisowe w USA i Europie Zachodnigj
testuja pierwsze roboty do automatyzacji pod-
stawowych czynnosci serwisowych.

Firmy takie jak FANUC rozwijajg techno-
logie robotyczne, ktére w przysztosci moga
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znalez¢ zastosowanie w warsztatach serwisowych.
BMW juz dzi$ stosuje robota Spot od Boston Dyna-
mics do inspekcji technicznych w swoich centrach
serwisowych — robot wykrywa wycieki sprezonego
powietrza za pomocg czujnikdw akustycznych.

Z kolei amerykanska firma RoboTire opracowa-
ta system robotyczny, ktéry wymieniat komplet czte-
rech opon w mniej niz 20 minut. Robot wyposazony
w kamere 3D i sztuczng inteligencje automatycznie
identyfikowat typ pojazdu, lokalizowat nakretki kot
z precyzjg do milimetra i przeprowadzat catg pro-
cedure wymiany bez interwencji cztowieka.

Mimo obiecujagcej technologii, firma ogtosita ban-
kructwo w 2024 r., pokazujgc ze na niektére rozwig-
zania automatyzacji warsztatow moze by¢ jeszcze
za wczesnie ze wzgledu na zbyt wysokie koszty
wdrozenia. Automatyczna maszyna do montazu opon
miata kosztowac¢ ponad 30 tys. dolaréw, co przekra-
cza wartos¢ wielu serwisowanych pojazdow.

Branza motoryzacyjna to najwiekszy odbiorca ro-
botéw przemystowych: 33% wszystkich instalacji
robotycznych w USA trafia do sektora automotive.
Jednak réznica miedzy produkcjg a serwisowaniem
jest kluczowa. W fabrykach roboty pracuja z nowy-
mi, standaryzowanymi komponentami, w warsztacie
beda musiaty sobie radzi¢ sobie z tysigcami réznych
modeli pojazdéw w réznym stanie technicznym.

Eksperci przewidujg, ze automatyzacja nie zastgpi
mechanikow, ale uwolni ich od rutynowych i niebez-
piecznych zadan. Podczas gdy robot bedzie wymieniat
olej czy kota, technik bedzie mdgt skupic sie na skom-
plikowanej diagnostyce elektroniczne;j.

Koszty pozostajg gtowng barierg. Eksperci z Mc-
Kinsey szacuja jednak, ze 30-50% zadan mechanikéw
moze zosta¢ zautomatyzowanych w ciggu najblizszej
dekady.

CYBERBEZPIECZENSTWO W WARSZTACIE

Wraz z rosngcg tgcznoscia pojazddéw pojawia sie no-
we wyzwanie — cyberbezpieczenstwo. Wspotczesne
samochody sg potaczone z internetem, komunikujg
sie z infrastrukturg drogowg i przesytaja dane do pro-
ducentéw. Warsztaty muszg by¢ swiadome zagrozen
zwigzanych z nieautoryzowanym dostepem do syste-
mow pojazdu.

Szczegdlnie niebezpieczne jest uzywanie nieory-
ginalnego oprogramowania diagnostycznego. Takie
programy czesto nie maja zabezpieczen, mogy za-
wiera¢ ztosliwy kod lub umozliwiaé¢ nieautoryzowa-
ny dostep do danych klienta. Profesjonalne warsztaty
inwestujg w licencjonowane oprogramowanie, a tak-
ze regularnie aktualizujg systemy bezpieczenstwa.

WSPARCIE PRODUCENTOW

DLA WARSZTATOW

Michael R. Ingvardsen z Nissens opisuje komplek-
sowe wsparcie: — Aby wesprze¢ mechanikéw, firma
Nissens opracowata program szkoleniowy Nissens
eXperts, obecny na Swiecie od 13 lat. Skftada sie
z modufow samoksztatceniowych online, szkolen
na zywo oraz konwencjonalnych szkoleri, prowadzo-
nych przez ekspertéw. Od 2026 r. wprowadzamy prze-

fomowy materiat szkoleniowy obejmujgcy wszystkie
aspekty pompy ciepta!

Producenci nie tylko dostarczajg czesci zamienne,
ale stajg sie partnerami w procesie edukacji i moder-
nizacji warsztatow. Ta wspdtpraca bedzie kluczowa
dla tempa adaptacji branzy do nowych technologii.

ZROWNOWAZONY ROZWO!)
W PRAKTYCE SERWISOWE)J
Coraz wieksze znaczenie zyskujg praktyki proekolo-
giczne w warsztatach. To nie tylko segregacja odpa-
déw, ale tez regeneracja czesci zamiast ich wymiany,
wykorzystanie odnawialnych zrédet energii czy opty-
malizacja proceséw pod katem $ladu weglowego.
Klienci beda coraz czesciej wybiera¢ warsztaty,
ktére dbajg o Srodowisko. Regeneracja akumulato-
réw, recykling ptynéw eksploatacyjnych czy uzywa-
nie parts refurbished to nie tylko oszczednosci, ale
tez element budowania wizerunku odpowiedzialnego
biznesu.

PRZYSZtOSC BRANZY -

SZANSE | WYZWANIA

Branza serwisowa w Polsce stoi przed okresem inten-
sywnych zmian. Warsztaty, ktére potrafig adaptowac
sie do nowych technologii, bedg prosperowad. Te, kto-
re pozostang przy tradycyjnych metodach, mogg mie¢
problemy z konkurencyjnoscia.

Kluczem do sukcesu jest inwestycja w ludzi i tech-
nologie. Najlepsze warsztaty taczg doswiadczenie
w tradycyjnej mechanice z najnowszymi narzedzia-
mi diagnostycznymi. Budujg zespoty, w ktorych starsi
mechanicy dzielg sie wiedzg praktyczng, a mtodsi
wnoszg znajomos¢ nowoczesnych technologii.

WARSZTAT JUTRA - JUZ DZI$

Rewolucja technologiczna w branzy motoryzacyj-
nej to nie przyszto$¢ — to rzeczywistos¢, z ktorg pol-
skie warsztaty muszg sie zmierzy¢ juz dzis. Sztuczna
inteligencja w diagnostyce, elektryfikacja napeddw,
systemy wspomagania kierowcy, zaawansowane ma-
teriaty eksploatacyjne — wszystkie te trendy wymagajg
nowego podejscia do serwisowania pojazdow.

Warsztaty, ktére zainwestujag w nowoczesne tech-
nologie i wykwalifikowany personel, zyskaja prze-
wage konkurencyjng na lata. Te, ktére bedy zwlekac
z modernizacja, mogg znalez¢ sie na marginesie ryn-
ku. Przysztos¢ branzy serwisowej jest obiecujaca, ale
wymaga odwagi w podejmowaniu decyzji inwestycyj-
nych i ciggtego rozwijania kompetencji.

Kluczowa role w tej transformacji odgrywaja do-
stawcy technologii i cze$ci zamiennych. Przedstawione
w artykule rozwigzania firm takich jak Hella Gutmann,
ZF, M-TECH, Nissens czy UFI Filters to tylko wybrane
przyktady kierunkéw, w jakich rozwija sie cata branza
automotive.

Podobne innowacje wprowadzajg dziesiatki innych
producentéw na catym Swiecie, wspierajgc warsz-
taty w procesie adaptacji do nowych warunkéw ryn-
kowych. To szerokie partnerstwo miedzy wszystkimi
dostawcami a warsztatami bedzie decydowaé o tem-
pie i kierunku zmian w polskiej branzy serwisowej. ©
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Jaka korzysc¢ daje firmom motoryzacyjnym
obecnosc na portalu Linkedin

Wiekszos¢ matych i $rednich firm motoryzacyjnych wcigz postrzega LinkedIn jako platforme wytacznie dla
korporacji i , biatych kotnierzykéw”. To btad, ktory kosztuje je realny rozwdj biznesu. Warsztaty samochodowe,
sklepy z czeSciami i inne firmy z branzy motoryzacyjnej mogg osiggnac na LinkedIn znaczace korzysci biznesowe:
od pozyskania nowych klientow po budowanie pozycji eksperta w branzy.

inkedIn daje warsztatom i firmom motoryzacyj-
nym wyjatkowa mozliwosé pozycjonowania sie ja-
ko ekspertow w swojej dziedzinie. Kiedy regularnie
publikujesz tresci edukacyjne — wyjasniasz skom-
plikowane awarie, pokazujesz proces diagnostyki czy tez
ostrzegasz przed powszechnymi btedami — wokot Twojej
firmy buduje sie aura profesjonalizmu i kompetencji.
Przyktady skutecznych dziatan:
» Publikowanie zdje¢ ,przed praca i po spektakularnych
naprawach”;
o Krotkie filmy pokazujgce proces wymiany skompliko-
wanych czesci;
e Posty edukacyjne o sezonowej konserwacji pojazdow.
Wyijasnianie najnowszych technologii motoryzacyjnych;
* Analizy przypadkow trudnych awarii oraz sposobéw ich
rozwigzania;
¢ Prezentacje mozliwosci nowych narzedzi diagnostycznych.

DOTARCIE DO NOWYCH SEGMENTOW KLIENTOW

LinkedIn otwiera drzwi do dwdch kluczowych grup klien-
téw, ktdére czesto sa pomijane w tradycyjnej reklamie lo-
kalnej. Klienci B2B stanowig duzy potencjat dla firm mo-
toryzacyjnych. Firmy transportowe, przedsiebiorstwa
logistyczne, dealerzy samochodowi czy wiasciciele flot fir-
mowych stale poszukujg niezawodnych partneréw do ob-
stugi swoich pojazdoéw. Poprzez Linkedin mozna dotrzec¢

bezposrednio do decydentéw w tych firmach, prezentu-
jac swoje kompetencje i doswiadczenie. Eksperci branzowi
czesto sg zapraszani do wspotpracy przy projektach biz-
nesowych, co otwiera dodatkowe Zrodta przychodow.

Klienci indywidualni o wyzszych dochodach to druga
grupa, ktéra aktywnie korzysta z LinkedIn. Wtasciciele
samochoddéw premium, entuzjasci motoryzacyjni czy
po prostu osoby szukajace specjalistycznych ustug cze-
sto przegladaja platforme w poszukiwaniu rekomendacji
i opinii. Obecnos$¢ na LinkedIn pozwala dotrze¢ do klien-
tow, ktdrzy cenig jakosc i sa gotowi za nig zaptacic.

BUDOWANIE RELACJI BIZNESOWYCH

LinkedIn to przede wszystkim platforma do networkingu.
Dla firm motoryzacyjnych oznacza to dostep do szerokiej
sieci potencjalnych partneréw i wspdtpracownikow. Kon-
takty z dostawcami mogg przynies¢ wymierne korzysci
finansowe. Bezposredni kontakt z producentami czesci
czesto oznacza lepsze warunki wspotpracy, szybszy dostep
do informacji o nowosciach i mozliwos¢ negocjacji korzyst-
niejszych cen. Niektorzy dostawcy prowadzg na Linkedin
dedykowane programy partnerskie.

Wspétpraca z innymi warsztatami moze wydawac sie
kontrowersyjna, ale przynosi obopdlne korzysci. Wymia-
na doswiadczen, skierowania klientéw w przypadkach
wykraczajacych poza dang specjalizacje, czy wspolne



INNOWACYJNOSC W BRANZY MOTORYZACYJNE) JiXe]

projekty edukacyjne —to wszystko buduje silniejszg pozy-
cje catej branzy.

REKRUTACJA WYKWALIFIKOWANYCH MECHANIKOW
Problem z brakiem wykwalifikowanych mechanikéw doty-
ka catg branze motoryzacyjna. Linkedin moze by¢ skutecz-
nym narzedziem w walce o najlepsze talenty. Przycigga-
nie pasywnych kandydatéw to kluczowa korzysc. Najlepsi
mechanicy czesto nie szukajg aktywnie pracy, ale obser-
wujg rynek. Regularne publikowanie tresci pokazujgcych
kulture pracy w Twojej firmie, nowoczesne wyposazenie
warsztatu czy ciekawe projekty moze zainteresowac war-
tosciowych kandydatoéw, zanim zdecydujg sie na zmiane
pracy.

Budowanie dtugoterminowej bazy talentéw przez na-
wigzywanie kontaktow ze szkotami technicznymi i stu-
dentami kierunkéw motoryzacyjnych pozwala planowac
rozwoj kadry z wyprzedzeniem. Warto réwniez aktywnie
uczestniczy¢ w dyskusjach dotyczacych rozwoju zawodo-
wego w branzy motoryzacyjnej, co zwieksza widocznosé
firmy wsrdd potencjalnych kandydatéw.

BUDOWANIE SPOLECZNOSCI WOKOt MARKI
LinkedIn umozliwia tworzenie lojalnej spotecznosci klientow
i entuzjastow motoryzacji wokot danej marki. Regularne
publikowanie wartosciowych tresci, odpowiadanie na ko-
mentarze i aktywne uczestnictwo w dyskusjach branzowych
buduje grupe zaangazowanych obserwatoréw.

Korzysci z budowania spotecznosci:
* Naturalne rekomendacje od zadowolonych klientow;
» Feedback na temat ustug i mozliwosci rozwoju;
* Mozliwos¢ testowania nowych ustug na zaangazowa-
nej grupie;
» Zwiekszenie organicznego zasiegu publikowanych
tresci.

Aktywna spotecznos¢ staje sie najlepszym narzedziem
marketingowym — jej cztonkowie chetnie polecaja wy-
brane firmy w swoich sieciach zawodowych.

ZWIEKSZENIE ROZPOZNAWALNOSCI LOKALNEJ

Chot¢ LinkedIn jest platformg globalng, moze znaczgco wpty-
nac¢ na rozpoznawalnos¢ lokalng firmy. Lokalny content
marketing na LinkedIn czesto przynosi lepsze rezultaty,
niz tradycyjne formy reklamy. Relacje z wydarzen moto-
ryzacyjnych w regionie, wspotpraca z lokalnymi influen-
cerami czy prezentowanie zaangazowania w spotecznos¢
lokalng buduja silng pozycje w okolicy.

Pozyskiwanie rekomendacji od zadowolonych klientéw
na Linkedln ma szczegdlng wage. Rekomendacje od in-
nych profesjonalistéw czy przedsiebiorcow sg postrze-
gane jako bardziej wiarygodne niz opinie na portalach
branzowych.

KONKRETNE STRATEGIE DZIAtANIA

Regularne publikowanie tresci to podstawa sukcesu na Lin-
kedIn. Optymalne czestotliwosci to 2-3 posty tygodniowo,
publikowane w godzinach 8-10 rano i 17-19 wieczorem,
gdy profesjonalisci najczesciej sprawdzajg platforme. Zaan-
gazowanie w dyskusje branzowe jest rownie wazne jak
publikowanie wtasnych tresci. Komentowanie postéw
innych firm motoryzacyjnych, dzielenie sie opiniami
w grupach branzowych i odpowiadanie na pytania budu-
je Twoja pozycje eksperta.

Liczby LinkedIna

w tylu wersjach jezykowych serwis jest dostepny na $;
(angielski, arabski, chiriski, franc., hiszp., holenderski,

24

wiecie

japonski, koreariski, niemiecki, norweski, polski, portugalski,

rosyjski, szwedzki, turecki, wtoski)

ponad 70%
o« 60%
ponad ©7 mln

uzytkownikéw pochodzi spoza USA
uzytkownikéw stanowia mezczyzni

firm ma swoich przedstawicieli na portalu

miejsc edukacji jest wymienionych na LinkedInie, kazdy

o« 90 tys.

miejsca zatrudnienia, zajmowane stanowiska oraz
wykonywane zadania

umiejetnosci jest do wyboru, gdy chcemy opisac swoj
kompetencje i mocne strony

30 tys.
ponad 645 mln

0s6b ma swoje konta na portalu

zrodto: linkedin.com/pulse/linkedin-pod-lup%C4%85-narodziny-serwisu-dla-historia-lin

Wykorzystanie LinkedIn Stories i video znaczaco zwiek-
sza zasieg tresci. Krotkie filmy z warsztatu, relacje z targow
motoryzacyjnych czy szybkie porady techniczne generujg
wiecej interakcji niz standardowe posty tekstowe. Warto
eksperymentowac z réoznymi formatami — od krotkich po-
rad po dtuzsze materiaty edukacyjne.

Budowanie relacji przez Linkedln Messaging pozwala
na bezposredni kontakt z potencjalnymi klientami i part-
nerami biznesowymi. Profesjonalne podejscie do komuni-
kacji prywatnej czesto przynosi lepsze rezultaty niz maso-
we kampanie reklamowe.

MIERZENIE EFEKTOW
Skuteczno$¢ dziatan na Linkedin mozna mierzy¢ przez kilka
kluczowych wskaznikow:
* Wzrost liczby zapytan o ustugi pochodzacych z LinkedIn;
» Zwiekszenie ruchu na strone internetowa z tej platformy;
* Pozyskanie nowych klientow B2B;
* Wzrost rozpoznawalnosci marki w lokalnej spotecznosci
biznesowej;
* Liczbe pozyskanych kontaktéw biznesowych;
» Poziom zaangazowania w publikowane tresci (polubie-
nia, komentarze, udostepnienia).

Wazne narzedzia analityczne:
* Wbudowana analityka LinkedIn dla firm;
* Google Analytics do sledzenia ruchu z LinkedlIn;
» Systemy CRM do monitorowania konwersji leadéw
z platformy.

NA POCZATEK: MALE KROKI

LinkedIn to nie tylko platforma dla korporacji — to potez-
ne narzedzie dla kazdej firmy motoryzacyjnej, ktéra chce
sie rozwija¢. Budowanie pozycji eksperta, dotarcie do no-
wych segmentéw klientow, networking, rekrutacja talentow
i zwiekszenie rozpoznawalnosci lokalnej to korzysci, ktére
moga realnie wptynac na wyniki finansowe firm.

Kluczem do sukcesu jest konsekwencja i autentycznosc.
Nie musisz by¢ perfekcyjny — klienci cenig szczeros¢ i prak-
tyczng wiedze bardziej niz wypolerowane kampanie mar-
ketingowe. Zacznij od matych krokéw: stwoérz firmowy
profil, publikuj zdjecia z codziennej pracy, dziel sie porada-
mi technicznymi. Efekty przyjda z czasem, ale bedg trwa-
te oraz wartoSciowe dla rozwoju Twojego biznesu moto-
ryzacyjnego. O

uzytkownik moze wiec oznaczy¢ swoje wyksztatcenie,

e

kedina-lupa/
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, Weze sie tak, /aéfy/ﬂ niata Zyé wreoznre,, K

lzabelq Stacho wiak

Aftermarket
East Europe Sales Manager

UFI FILTERS

Refleksyjna, madra rozmowa z bardzo aktywna, otwartg na swiat
i ludzi Osoba. lzabela Stachowiak, Aftermarket Sales Manager
East Europe w UFI FILTERS odpowiada na pytania autoExperta.

JAW BRANZY: JAK TO SIE WSZYSTKO ZACZELO?...

W branzy motoryzacyjnej znalaztam sie troche przypadkowo —trafitam tu zaraz
po studiach ekonomicznych z zakresu zarzadzania przedsiebiorstwami. Moz-
na wiec powiedzie¢, ze to branza wybrata mnie — a dokfadniej: wpadtam do
Swiata filtréw! Z przyjemnoscig nadal w nim trwam, wiec to musi by¢ co$ wie-
cej niz tylko zbieg okolicznosci. Zresztg wierze, ze wszystko w Zyciu dzieje sie
po co$ —nawet jezeli nie zawsze jestesmy tego w danym momencie Swiadomi.

Znam biegle jezyki wtoski oraz francuski, dlatego rozpoczetam prace
w dziale eksportu, odpowiadajac za komunikacje z tymi krajami. Pdzniej
doszedt jezyk angielski i zniknety wszelkie bariery w ,dogadywaniu sie” —
sukcesywnie rosta liczba rynkéw, za ktére bytam odpowiedzialna. Lubie
ludzi, a to kluczowa cecha dobrego handlowca. Kazda poznana osoba
to dla mnie kolejna lekcja i cenne doswiadczenie. Nie rozgraniczam tych
spotkan na dobre i zte, poniewaz wszystkie budujag mojg $wiadomos¢
oraz pogtebiajg wiedze o swiecie. Ostatecznie kazde z nich jest dla mnie
pozytywnym doswiadczeniem.

Jest takie powiedzenie Gandhiego: ,Zyj tak, jakby jutra miato nie by¢”.
Mniej znany, ale réwnie wazny jest drugi czton tej mysli: ,Ucz sie tak,
jakby$ miat zy¢ wiecznie”. Dlatego nieustannie staram sie rozwija¢ —dla
samej siebie, z checi sprawdzania sie, poznawania i doskonalenia umie-
jetnosci. Na przyktad w ubiegtym roku ukonczytam studia podyplomo-
we na Akademii Leona KoZminskiego w Warszawie na kierunku Strate-
giczne zarzadzanie sprzedazg i zespotem sprzedazy. To byta fascynujaca
przygoda i okazja do poznania wielu wyjgtkowych ludzi. Ogromng satys-
fakcje czerpie takze z tego, ze $ledze aktualne trendy rynkowe, rozu-
miem je i potrafie na nie reagowac.

CO ROBIE ,,PO GODZINACH"?

Dtugo mozna opowiadac... Ale jako przyktad podam moja aktywnos¢
w LC Leszno 2000. W gronie niezwyktych kobiet, staramy sie nies¢ po-
moc tam, gdzie jest ona szczegdlnie potrzebna — zgodnie z myslg Robina
Sharmy: ,,Nie mozemy zmieni¢ catego swiata, ale mozemy zmienic czyj$
swiat”. W 2023 r. rozpoczetysmy w leszczynskich szkotach ponadpod-
stawowych realizacje duzego projektu pod nazwa , Pokoje ciszy”.
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zrodto: Archiwum prywatne

KROTKIE PYTANIE — SZYBKIE SKOJARZENIE

Autorytetem sqg dla mnie... Ludzie z otwartymi gtowami,
pozytywnie nastawieni do $wiata i innych, nieszukajgcy ogra-
niczen tam, gdzie ich nie ma.

Gdy stysze hasto ,samochéd idealny”... Mysle w bardzo ko-
biecy sposéb - czyli, zdecydowanie: czarny mat ;)

Dzieh zwykle zaczynam od... Cwiczeh — mate do jogi (takq
ciefszq, sktadang) woze nawet w delegacije. To dobrze dziata
(na ciato i na ducha), gdy wiem, ze zatroszczytam sie o siebie.

Bardzo relaksuje mnie... Sport, przyroda, podréze, teatr, do-
bra ksigzka i film. Gdy czasu jest mniej, lubie rozwigzywac
krzyzéwki, uczy€ sie nowych rzeczy. Niech mézg nadbudowuje
nowe potgczenia neuronalne! A ze mozgi sie porozumiewajq —
niech zawsze bedzie w gotowosci.

Nie zatuje, ze w zyciu.. Wyznaje zasadeg, ze zawsze lepiej
sprobowac¢ nowych rzeczy — nawet jesli trzeba sie do nich
troche zmusi¢ — niz pézniej zatowag, ze czegos sie nie zrobito.

Ulubiony film, ulubiona ksigzka... Hnm... jest tego troche,
lubie psychologiczne zagadki, ale z klasyki, ktéra zawsze mnie
dobrze nastraja, wybieram film ,Jedz, modl sig, kochaj” z Juliq
Roberts, czy ,Cho¢ goni nas czas” z Jackiem Nicholsonem
i Morganem Freemanem.

Najchetniej czytam ksiqzki o inteligencji emocjonalne;j i roz-
woju osobistym — takie, ktére pomagajg nam stawac sie lepszqg
wersjq siebie.

Dzi$ ten projekt to nasza duma i jednoczesnie marzenie, by stat sie
inspiracjg dla wszystkich, ktorym bliski jest problem kryzyséw psychicz-
nych mtodziezy. Pokoje ciszy to przestrzenie, w ktdrych uczen, wspie-
rany przez pedagoga lub psychologa, ma szanse wyciszy¢ napiecia, zre-
dukowac leki i poradzi¢ sobie z nadmiarem bodZcéw zewnetrznych.

Udato nam sie stworzy¢ juz 9 pokoi i wcigz powstajg kolejne! Wierze
w sens takich inicjatyw — nawet mate kroki mogg inspirowac innych
do dziatania i do wspdlnej realizacji wiekszych celow.

SPOSOB NA WORK-LIFE BALANCE
Zdecydowanie warto do niego dazy¢. Bywajg tygodnie, gdy zycie zawo-
dowe staje sie zbyt intensywne, ale potem przychodzi czas na ,uktada-
nia priorytetdw na nowo”, znalezienie przestrzeni dla rodziny i samej
siebie.

Uwielbiam sport: nurkowanie, zeglowanie, narty, wyprawy rowerowe
i piesze, a takze podrdze oraz kontakt z naturg. To mdj najlepszy sposdb
na reset!

GDYBYM SPOTKALA SIEBIE Z DAWNYCH LAT,

CO MOGEABYM SOBIE POWIEDZIEC - PODPOWIEDZIEC?

»Przestan sie martwic¢ rzeczami, na ktére nie masz wptywu” — to ma-
dros¢, ktora przychodzi z wiekiem.

PLANY NA WAKACIJE 2025

Rodzinne zagle z przyjaciétmi! A zawodowo — dalszy rozwoj rozpozna-
walnosci marek UFI i SOFIMA. Nasze najwieksze atuty to wysoka jakos¢,
szeroka gama produktow oraz doskonaty serwis. JesteSmy wybierani
przez czotowych producentéw samochodow. Wszystkie zespoty F1 uzy-
wajg naszych filtrow — chcemy nadac temu rozgtos!






Castrol EDGE OW-20 LL IV

Pierwszy olej silnikowy 3 w 1, ktéry spetnia najnowsze
wymagania branzowe wynikajgce z 3 bardzo réznych
homologacji producentéow OEM: VW 508 00/ 509 00,
BMW Longlife-17 FE+ oraz zatwierdzenie MB-Approval
229.72 — w jednym produkcie.

Linia produktow Castrol Edge:
* Zaprojektowana wspdlnie z partnerami OEM*

» Zatwierdzona dla nowej generacji specyfikacji
producentéw OEM

e Spelia wymagania najnowszych silnikéw

Dowiedz sie wiecej o oleju
Castrol EDGE OW-20 LL IV
Castrol.com/pl/Osiqgi

& castrol

*Castrol od lat wspotpracuje z Volvo Cars i JLR przy tworzeniu olejéw silnikowych odpowiednich dla najbardziej
zaawansowanych technologicznie silnikow tych marek. EDEE
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