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MICHELIN X® MULTI™ GRIP
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professional.michelin.dk

O Interne beregninger, 11/2020, der sammenligner 385/55 R 22.5 og 385/65 R 22.5 MICHELIN X® MULTI™ GRIP Z
med den tidligere serie MICHELIN XFN2.

@ Interne beregninger, 11/2020, der sammenligner 315/70 R 22.5 og 315/80 R 22.5 MICHELIN X® MULTI™ GRIP D
med den tidligere serie MICHELIN XDW ICEGRIP.

flere kilometer®

e
e g
e Syt
> _':j-',.-l,-

©O@®

L&
MICHELIN



Forsidefoto: Daekmagasinet, Arne Hansen.

| dette nummer

Continental rykker barren 4
Bridgestone revolutionerer daekudviklingen 6
Pirelli P Zero pa ny Hyundai KONA N 7
Ny BMW M4 med SportContact 6 8

Kia EV6 pa Nexen daek 8

Brugte plastflasker bliver til daek 10

Yokohama forstaerker den tunge sektor 11

Goodyears Blimp pa sjeldent besag 12

Nye baner til Norden fra Euroband 14
Bus debut til Apollo 15
Nyt Michelin specialdaek til havne 16

Pure ETCR — Race uden stej og udstgdning 17

Korer pa danske "kattepoter” 18
Over 20 drs erfaring med specialdaek 18
Ny mand og ny leder hos Ovethi 20

Bjerglabet tilbage for fuld styrke 22

5 nye Ovethi servicepartnere siden april 23

Volker Nitz, direkter og ansvarshavende redakter.

Kaere laeser

| lands, til vands og i luften. |

byen, pa lande- og motorvej og

sdgar pa bane. Til person-, racer-

og lastbiler og til specialkgretajer.
Jeg vil mene, at jeg med god samvittig-
hed kan sige, at Daekmagasinet denne
gang kommer hele vejen rundt, iszer nar
vi 0gsa tager produktvariationerne med i
betragtningerne.

Endnu engang beviser daekproducen-
terne, at de ikke ligger pad den lade side
i forbindelse med bade nytaenkning og
den utraettelige forbedring af produk-
terne. Graenserne for daekkenes formden flyttes hele tiden til gavn for miljget og
forbrugerne. Jeg synes faktisk, at det er utroligt, at et efterhdnden rimeligt gam-
melt produkt, som daekket jo reelt er, til stadighed kan gares bedre og bedre og
graenserne for dets praestationer konstant bliver udfordret og kan flyttes.

Men forbedring er sa absolut ogsa nadvendig, for kravene fra omverdenen bliver
0gsa sterre og starre, isaer pa miljgsiden. Effektivitet, baeredygtighed, genanven-
delse, cirkulaer gkonomi, CO2-udledning og stajbegraensning er alle nggleord og
hgjaktuelle emner, som ogsa bergrer daekbranchen. Og som det ofte fremgar af
nyhederne fra daekbranchen, sé er der i hgj grad fokus pa disse omrader i savel
nye som regummierede produkter.

Og sa til noget (naesten) helt andet. Hvad enten vi bryder os om det eller ej, sa
varer det desveerre ikke lzenge, for sommeren gdr pd haeld og efterdret melder sin
ankomst. Med det fglger sd forberedelserne til vinterseesonen og forhdbentligt

bade en masse nyheder i den produktkategori og deraf falgende

arbejde pa veerkstederne og
Gr&nserne for hos os i Daekbranchen Dan-
o marks sekretariat.
d&kkenes formaen Fra vores side skal vi nemlig
flyttes hele tiden til 73° i o
H H skal erstatte M+S, som defini-
gavn for miljget og

tion af vinterdaek i den danske

fo rb rugern e. Iovgivning, 0g naturligvis gen-

optager vi kampen for en reel

vinterdaekslovgivning i Danmark. Ganske vist har de seneste vintre veeret til den

milde og grenne side, men med de vejrfaenomener der raser over hele kloden,

kunne det maske pludselig ga hen og blive rigtig vinter igen og sd er det trods
alt rarest at veere forberedt.

Indtil vi ndr dertil, byder vi sensommeren, og sa smat efterdret velkommen og
gnsker herfra god forngjelse med denne udgave af Daekmagasinet.

God forngjelse med denne udgave af Daekmagasinet.
Med venlig hilsen

o [ —

Volker Nitz
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forbindelse med udvikling af sommer-
dekket Continental EcoContact 6 til
Ford har ingenigrerne hos Continen-
tal opnédet endnu en innovativ bedrift.
Dakkets egenskaber for rullemodstand er
nemlig blevet yderligere forbedret.

De kriterier, der kraeves for at opna EU
dekmarkets hgjeste placering, klasse "A”,
har Continental formaet at overga ved at
forbedre det nye daks prastationer med
mere end 15 procent. Reduceret rullemod-
stand har en markant positiv miljopavirk-
ning takket veaere lavere energiforbrug.
For keretgjer med forbrendingsmotorer
viser Continentals beregninger - som
store bilproducenter i sammenlignelige
test har bekraftet, at en reduktion pa 15
procent i rullemodstand kan give braend-
stofbesparelser pa cirka 0,1 liter pr. 100
kilometer. Dette betyder igen en reduk-
tion 1 CO,-udledningen pa cirka 2 gram
pr. kilometer. For elektriske karetajer
kan den maksimale reekkevidde ages

med s& meget som 3 til 4 procent

som folge heraf.

Den betydelige reduktion

i rullemodstand, som er

opnédet for EcoContact 6

dekket, er muliggjort som

folge af en rekke forskellige
designforbedringer, herun-

der en reduktion i de anvendte
materialer. Der er ogsa blevet
implementeret innovative tek-
nologier, som f.eks. en optimeret
gummiblanding designet til at redu-
cere slid og is@r varmeopbygning, som
er en vaesentlig arsag til rullemodstand.
“I forbindelse med en deekordre fra Ford,
er det lykkedes os at forbedre rullemod-
standsegenskaberne i ekstraordincer
grad,” forteller Dr. Holger Lange, chef
for Continentals udviklingsafdeling for
personbilsdek til fabriksmontering. Han
tilfajer: “Dette er scerligt bemcerkelses-
veerdigt, fordi vi formdede at opnd dette
uden at ga pa kompromis med dceksikker-
hed eller komfort.”

4 - Daekmagasinet 7/2021

Udfordringen, som
udviklingsteamet
stod over for, var
ikke kun at reducere
rullemodstanden
markant, men ogsa
at opfylde kundens
krav med hensyn til
kilometerstand og
korte bremselengder,
hvilket normalt er mod-
stridende egenskaber og
dermed typisk en konflikt.
Selvom formaélet med at
reducere rullemodstanden er,
at holde energitabet sa lavt som
muligt, er det modsatte geldende

for bremsning. For at holde bremsel®eng-
den pa et minimum skal dek afgive sa
meget energi som muligt. Det er sjeldent
et problem pa terre veje, men kan vare
det, nar vejene er vade. Vandet pa vejen
fungerer nemlig som et smeremiddel,
hvilket senker trekkraften og resulte-
rer i lengere bremsel@ngder. Dekudvik-
lingsingenigrerne var derfor ngdt til hele
tiden at have en holistisk tilgang og vere

Til fem Ford-modeller har Continental allerede
faet OE-godkendelser for sine saerligt rullemod-
standsoptimerede daek baseret pa EcoContact 6.

meget opmarksomme pa samspillet mel-
lem hver ydelsesfaktor for i sidste ende at
opna overordnede forbedringer.

“Takket veere deres scerlige egenska-
ber hjeelper de deek, vi udviklede til Ford
med til beeredygtigt at reducere koretojets
energiforbrug pa tveers af alle drivmidler
og modeller,” bemarker Holger Lange og
tilfojer: “Pa den made scetter vores Eco-
Contact 6-dcek til Ford en ny standard for
rullemodstand for hele branchen, og vi
yder pd den made et vigtigt bidrag til at
hjcelpe vores OE-kunder med at nd deres
WLTP-flademal.” WLTP star for World-
wide Harmonised Light Vehicle Test Pro-
cedure og er en standardtestprocedure for
braendstofforbrug og CO,-udledning.

For fem Ford-modeller har Continen-
tal allerede faet OE-godkendelser for sine
serligt rullemodstandsoptimerede dak
baseret pa EcoContact 6. To af de pagel-
dende modeller er delvist elektriske -
nemlig Puma Mild Hybrid og Kuga Plugin
Hybrid - mens de andre er udstyret med
forbreendingsmotorer, nemlig modellerne
Ford Fiesta, Focus og Focus Active.
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Bridgestone revoIuti_o;ne_rer.daé_ku_.d—viklingen

Bridgestones seneste premiumdaek, Potenza Sport og Potenza Race, er udviklet med virtuel deekmodellering
og simuleringsteknologi. Fremover kommer Bridgestones daekudvikling til at forega virtuelt — med
betydelige fordele i bade effektivitet og baeredygtighed.

aditionelt set er udvikling af et nyt
dek ensbetydende med udvikling,
produktion og test af op mod 200
prototypedak, og den fysiske test af
dakkene kraver typisk op mod 40.000 km
banekgarsel. Det tager tid, det kraever res-
sourcer, og det koster pa miljoregningen.
Men Bridgestone gor nu op med fortidens
udviklingsprocesser.

Storre ngjagtighed og fleksibilitet

Ved hjelp af sin egenudviklede, virtuelle
dekudviklingsteknologi kan Bridgestone
nu designe et digitalt daek, teste det vir-
tuelt og finjustere det, for man fremstiller
prototyper og gir videre til fysiske tests.
Med virtuel dekmodellering kan man
forudsige, hvordan en rakke dek vil yde
under forskellige forhold, far de bliver
fremstillet fysisk.

Digitale tvillinger

Den egede fleksibilitet i udviklingen af
virtuelle dek skyldes blandt andet, at
man kan teste langt flere varianter af et
bestemt dak, fordi man ekstremt hurtigt
kan modificere et daeks digitale tvilling
og straks teste det pa en keresimulator.
Den sidste kontrol med det fysiske dek vil
altid veere en del af udviklingsprocessen,
men med virtuel dekudvikling er det forst
nedvendigt at teste dekket fysisk ret sent
i den samlede udviklingsproces.

Besparelser af ramaterialer og CO,

Denne nye proces giver betydelige for-
dele i bade effektivitet og baeredygtighed.
Virtuel udvikling reducerer udviklingstid
og “time to market”, og samtidig far man
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storre ngjagtighed og fleksibilitet i udvik-
lingsarbejdet.

Bridgestones besparelser pa prototy-
pedaek og testkorsler i dekudviklingsfa-
sen resulterer i ca. 60% mindre brug af
ramaterialer og CO,-emissioner.

Teet samarbejde med bilproducenter
Som pioner inden for virtuel modellering
af dek har Bridgestone i de seneste ar
arbejdet tet sammen med bilproducen-
ter, som fx Lamborghini, om at dele meget
ngjagtige, digitale modeller af dek til ori-
ginalmontering, og bruge teknologien til
at udvikle premium dek til eftermonte-
ring.

Bilproducenterne kan bruge
Bridgestones virtuelle dak pa
koresimulatorer med virtuel
dekudvikling, nar de udvikler
deres biler, og fa et ngjagtigt og

forudsigeligt overblik over dakkets yde-
evne. Faktisk har fysiske tests, der er fore-
taget i sidste fase af udviklingen, vist, at
resultaterne med virtuelle og fysiske daek
stemmer overens.

Fremover bliver Bridgestones

daek udviklet virtuelt

Bridgestones seneste premiumdak,
Potenza Sport og Potenza Race, er udvik-
let med virtuel dekmodellering og simu-
leringsteknologi. Teknologiens succes
betyder, at Bridgestone nu integrerer den
i alle sine dekudviklingsprocesser. o

INSIDE BRIDGESTOME'S
YIRTUAL TYRE DEVELOPMENT
TECHNOLOGY




irelli P Zero pa ny Hyundai KONA N

irelli har specielt udviklet et nyt P

Zero-dek, som kombinerer yde-

evne og kontrol samt komfort til at

give en virkelig forngjelig kereop-

levelse, til den nyligt lancerede Hyundai
KONA N.

Den seneste N-model, som for nylig

blev prasenteret for de europ@iske

medier, er den forste SUV produceret af

Skraeddersyet P Zero

timent med lave niveauer af vejstgj for at
maksimere komforten i kabinen, samtidig
med at hver bils ydeevne kan udnyttes. P
Zero-dekket er udviklet som et Ultra High
Performance (UHP) produkt.

"Perfect fit”

Efter Pirellis “perfect fit”- strategi er der
i P Zero-dakkene til KONA N lagt veegt pa
ydeevne uden at gd pa kompromis med
korekomforten. Der er ogsa lagt vagt
pa sikkerhed takket vare fremragende

Pirellis ingenierer har
udviklet det nye P Zero-dak
i 235/40R19 96Y-starrelse til
KONA N for at opfylde kra-
vene fra Hyundais ingenig-
rer, som gnskede forbedret
ydeevne til banekersel savel
som hensyntagen til sikker-
hed og med koreglede pa
vejen. Dette blev opnaet gen-
nem tests udfert i faellesskab
mellem Hyundai og Pirelli
pa Nirburgring, samt pa
Namyangs testbane i Korea
i lobet af et ar. Til N-divi-
sionen har Pirelli udviklet et
skraddersyet P Zero deksor-

Hyundai’s N sportsdivision.
' |

bremseevne i vadt fore, hvor der er opnaet
A-markning i henhold til EU-dekmerk-
ningen, samt holdbarhed, handtering og
komfort. Dekket er desuden meaerket ‘HN’
pa sidevaeggen for at angive, at den er lavet
specielt til den koreanske producent.

Pirelli pa banen med i20 N og i30 N

Pirelli leverer originalt udstyr ikke blot til
Hyundai KONA N, men ogsa til de andre
sportsvogne i N-serien, som den helt nye
Hyundaii2ON ogtilden nye Hyundaii3ON,

ligesom til forgangeren,
som ogsa bruger P Zero i
henholdsvis 215/40R18 89Y
og 235/35R19 91Y. Pirelli
begyndte i 2016 med leve-
ring af dek til Hyundai i30
Fastback N og Hyundai Velo-
ster N, som hovedsagelig er
bestemt til det amerikan-
ske marked. Med valget af
Pirelli deek, nu ogsa til KONA
N, betyder det, at alle Hyun-
dais hgjtydende modeller,
der er tilgengelige i Europa,
nu er omfattet af samarbej-
det mellem Pirelli og Hyun-
dais N-serie. o

TRELLEBORG

TV Bate dittandbrug.

For at gge bade produktivitet og det miljgmaessige hensyn, opgraderer

Trelleborg TM1000 serien med den prisvindende ProgressiveTraction®teknologi. %\
Konstrueret i henhold til VF-standarder med 2 forankringspunkter for maksimal
treekkraft og ekstra bredt fodaftryk for maksimal flydeevne, mindre jordpakning

og lavere braendstofforbrug. Beskyt dine afgrader, som var de veerdifulde

delstene. www.trelleborg.com/wheels

www.trelleborg.com/wheels
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Kia EV6 pa

EXEN TIRE's Roadian GTX EV og

N'FERA Sport EV vil blive monteret

pa Kia’s EV6, som er Kia's forste elbils

model, der er baseret pa Hyundai

Motor Group’s Electric Global Modular Plat-

form (E-GMP). EV6 har en steerk praestation pa

mere end 475 km pa en enkelt opladning og

bruges tilstanden “State of Charge” (SOC), kan

bilen oplades fra 10% til 80% pa 18 minutter
pa ultrahurtig opladning.

Roadian GTX EV, monteret i storrelse

235/55R19 101H, er et premium helarsdaek,

der opfylder alle kravene i et elektrisk kare-

Ny BMW M4
med SportContact 6

MW har valgt SportContact 6
dazk fra Continental som original
montering (OE) til den nye M4 og
dermed kommer modellen fabriks-
monteret med henholdsvis 18" og 19™.
SportContact 6 er udviklet specielt til
sporty keretgjer og er serligt designet til
handtering, pracision og kerestabilitet
ved hgje hastigheder. Desuden er dekket
blevet vurderet bedst i EU’s dekmearke
i kategorien vejgreb i vadt fore, hvilket

Nexen daek

tej med hensyn til sikkerhed, holdbarhed og
lav stgj. N'FERA Sport EV, der er monteret i
sterrelse 235/55R19 105V XL, forbedrer hgj-
hastighedsstabiliteten og handteringsydel-
sen, samtidig med at den giver maksimalt
vejgreb og bremsekraft pa bade vade og
torre overflader.

De to elbildaek er designet og skraedder-
syet til at give hgjere slidstyrke samt mini-
mere vejstej fra dek ved at anvende stgjre-
duktionssystem med ca. 5 dB sammenlignet
med eksisterende produkter.

NEXEN TIRE er allerede begyndt at levere

betyder, at det er sarligt overbevisende
med hensyn til bremseevne pa vade veje.
Continental har modtaget globale god-
kendelser af dimensionerne 275/40 ZR18
103Y XL og 285/35 ZR19 103Y XL.
Dakkene til den nye BMW M4 er udar-
bejdet i tet samarbejde med BMW ud fra
helt specifikke krav, sa de passer perfekt
til den respektive karetgjsmodel og der-
med understgtter bilens ydeevne opti-
malt. o

daek til fabriksmontering til Kia's Soul EV og
til den elektriske introduktionsmodel til det
amerikanske marked, Canoo, hvilket har givet
maerket et steerkt fodfaeste i den globale
elbilsindustri. o
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Foto: KIA Import Danmark/Creative Commons



PIRELLI IS CHARGING
UP THE TYRE GAME.

MEET THE INNOVATIVE ELECT™ TYRE
PORTFOLIO FOR ELECTRIC MOBILITY.

For technical reasons electric vehicles require special tyres that are
adapted to their particular characteristics, such as increased weight and
high torgue at low engine speeds. For this specific requirement profile,
Pirelli has developed the ELECT™ product range. These tyres for electric
and plug-in hybrid vehicles are developed together with the leading
vehicle manufacturers and are already available for many models and
for different seasons. Get electrified at pirelli.com POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL




Brugte plastflasker bliver til dek

ontinental gor det muligt atanvende

oparbejdet polyester fremstillet af

genanvendte plastflasker i sin deek-

produktion fra 2022. Det nye baere-
dygtige polyestergarn vil blive fremstillet
af polyethylenterephthalatflasker (PET) ved
hjeelp af en mekanisk proces og anvendt til
konstruktionen af daekkets karkasse, hvilket
helt kan erstatte konventionel polyester, som
bruges i dag.

Udviklet speciel teknologi til genbrug
Sammen med sin samarbejdspartner og leve-
rander OTIZ, en fiberspecialist og tekstilpro-
ducent, har Continental udviklet en speciel
teknologi til genbrug af PET-flasker, uden de
hidtidige ngdvendige mellemliggende kemi-
ske trin, som ellers er pakraevet for at gere
polyestergarnet funktionelt til deekkets hgje
mekaniske krav. Dermed forandres de tidli-
gere PET-flasker ved sakaldt upcycling til et
nyt hgjtydende PET-materiale. Som en del af
genbrugsprocessen sorteres flaskerne forst,
heetter flernes og rengeres til sidst mekanisk.
Efter mekanisk makulering smeltes de ned og
granuleres, efterfulgt af SSP-Solid State Poly-
merisation *) og en modificeret spindings-
proces.

*) Solid State Polymerization (SSP) er en proces, hvor poly-
merstrengenes leengde oges ved brug af varme, uden oxygen
og vand, ved brug af enten vakuum eller en seerlig gasart,
hvorved biprodukter fra plastikken separeres uden brug af
kemi, red.

Laboratorie- og daektest udfert af Continen-
tal har vist, at sekundaere ravarefibre klarer sig
lige s& godt som de fibre, der er brugt indtil
nu. De har samme kvalitet som jomfruelig
PET, er lige sa stabile, og er seerligt velegnede
til deek pa grund af deres brudstyrke, sejhed
og termiske stabilitet.
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Sparer verdifulde ressourcer
Konventionel PET har l&enge vzeret brugt
som materiale ved fremstilling af daek, fordi
det bevarer sin form selv under hgje belast-
ninger og temperaturer, og dermed sikrer
sikkerhed ved alle kgrehastigheder. Men
brugen af genanvendt PET sparer veerdifulde
ressourcer i dekproduktionen. | dag bestar et
konventionelt personbildaek af omkring 400
gram polyestergarn. Det betyder, at mere end
60 genanvendte PET-flasker kan bruges til et
komplet seet bildaek i fremtiden.

Cirkuleer skonomi - en integreret del af
Continentals baeredygtighedsstrategi

Genbrug bliver stadig vigtigere i design,
udvikling og produktion af premium daek.
Senesti 2050 sigter Continental mod at bruge
100 procent baeredygtigt producerede mate-
rialer i sine daekprodukter. Med brugen af
genanvendt PET lykkes det deekproducenten
at tage endnu et skridt i retning af cirkulaer
okonomi. o




o Detre indehavere fravenstre Claus, Michael og Knud Erik med Yokohama daek til kundemé. = ;

Yokohama forstaerker
den tunge sektor

okohama Danmark har besluttet at
forsterke salgsindsatsen pa daek-
kene til den tunge sektor, hvilket
sker ved at ga i endnu tettere sam-
arbejde med S. Eriksen Aalborg A/S.
Salgschef Nicolai S. Olsen, Yokohama
Danmark forklarer: “Vi har i mange dar
haft et teet samarbejde med S. Eriksen
i Aalborg, som har solgt lastbildek pa
vores vegne. Deekkene har indtil nu ligget
pa et lejet fiernlager, og er derfra leveret
til S. Eriksen, som har videreleveret til
kunderne. For at optimere dette og give
endnu bedre service til kunderne, vil deek-
kene fremover ligge i Aalborg og komme
derfra direkte til kunderne.”

Styrket salgsindsats

"Vi er glade for det styrkede samarbejde
med Yokohama Danmark, som fortsat
importerer decekkene til Danmark,” siger
Knud Erik Jensen, som er én af de tre inde-
havere af S. Eriksen. Knud Erik uddyber:
"Vi har nu indgaet et endnu tcettere sam-
arbejde med Yokohama Danmark, hvor vi
kommer til at std for salg og distributio-
nen af Yokohama portefoljen til den tunge
sektor. Vi sigter nu pd at fa udbredt pro-
dukterne yderligere til markedet. Vi soger
derfor ogsd samarbejdspartnere, som kan
bidrage til at styrke salgsindsatsen, og
nyde godt af vores mangedrige erfaring
og det teette samarbejde med Yokohama
Danmark.” o

Hos S. Eriksen Aalborg er Finn altid klar med arbejdshandsker og Yokohama -

daek pa servicevognen.
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DAKREPARATIONS-
MATERIALER

Verdens fgrende producent af
reparationsmaterialer til alle
typer deek siden 1938.

=7
Tu&’

MONTAGEMIDLER

Komplet program af montage-
og hjeelpemidler til deek- og
hjulmontering.

DAKHANDTERINGS-
0G SERVICEUDSTYR

Stort udvalg i specialveerktgj,
fritrykker og donkrafte.

VENTILER OG
PUMPEUDSTYR
Branchens stgrste udvalg af
veerktgj, udstyr og ventiler til
alle typer kgretgjer.

BALANCEVAGTE
0G GRANULAT

Alle geengse typer kleebe- og
slaveegte til person-, vare- og
lastbiler. Markedets bedste
daempningsmedier til lastbiler
og busser.

KURSUSVIRKSOMHED
Fa opgraderet din viden pa
reparation, deekmontering

og afbalancering.

Se mere pa tiptop.dk
- viden til forskel
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Goodyears Blimp |

Luftskibet kraever noget helt andet, nar det ikke er i luften — blandt andet en 13 meter hgj fortgjningsmast.

Masten sidder pa en serlig lastbil, som kobles til luftskibet, sa det kan dreje frit 360 grader rundt, sa det
hele tiden har naesen i vinden, som det skal.

| parkeret tilstand skal der 24 timer i degnet sidde
en vagt i luftskibets kabine, som her geres klar til
kameraudstyr til deekning af PURE ETCR-lgbet i
Kebenhavn.

Et kik over skuldrene pa luftskibets piloter er ogsa
muligt pa hele turen.

L 1
| kabinen er der perfekt udsyn og fri bevaegelighed hele vejen rundt.
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fter sidste ars tilbagevenden til
|___ Europa besogte Goodyears Blimp
pa sit 2021 program blandt andet
b Kgbenhavn. Et besgg som var det
forste i Danmark i dette artusinde.

PURE ETCR fra luften

Luftskibet skulle pd danmarksbesoget
sorge for dekning af elbillgbet i Kaben-
havn fra luften, sd motorsportsfans kunne
opleve begivenheden fra en ny vinkel pa
Eurosport. PURE ETCR kerte sin forste
seson i forbindelse med Copenhagen
Historic Grand Prix og udover aftalen
med Eurosport har Goodyear en sarlig
interesse ilgbsserien. De er nemlig enele-
verander af dek til PURE ETCR, og har
udviklet deres racerdaek Eagle F1 Super-
Sport til at tegjle de ekstreme maskiners
enorme krefter og moment. Under besg-
getiDanmark skulle det ikoniske luftskib
desuden flyve over Kabenhavnske sevear-
digheder og give de inviterede passagerer
en enestdende oplevelse.

Vejret drillede voldsomt

Desverre blev flyvetiden vasentlig min-
dre end planlagt, for en generende vind
betad, at de mange planlagte gesteflyv-
ninger for weekenden blev yderst begran-
set. Faktisk sa begrenset, at Dekmaga-
sinets udsendte var de eneste, der var s
heldige at fa en unik flyvetur fra Roskilde
Lufthavn. Og det var en unik oplevelse.

Meget stor og utrolig stille

Nar man star under luftskibet, er det, med
sine 75 meter i lengden og storre end en
Boeing 747 Jumbojet, et overvaldende
syn, og det er sveert at forestille sig, hvor-
dan det n@sten lydlest transporterer sine
12 passagerer og 3 bes@tningsmedlem-
mer gennem luften. Og nar man forst er
i luften, kan passagerne frit bevage sig
rundt, nyde udsigten fra alle vinkler og
fotografere péa livet los, selv ud af de til
lejligheden abnede vinduer i forreste og
bagerste sidedel af kabinen. En oplevelse
som i hgj grad var unik og slar bade fly og
helikopter med flere lengder. Sa far man
muligheden for at kebe en rundflyvning et
sted i Europa, hvor Zeppelineren "legger
til”, s& er det bare om at gribe chancen.

Masser af historie, ogsa dansk
Der ligger bag Zeppelinerne en masse
historie, som desverre ikke kan finde



pa sjeeldent besag

plads pa disse sider, men skulle interessen
blive vagt, sa er der rigtig mange timers
leesning pa adskillige hjemmesider.

At Goodyear har brugt luftskibe i sin mar-
kedsfering siden 1917, er blot en lille flig af
fortellingen om Graf von Zeppelins store
opfindelse, som kan studeres bade pa Zep-
pelin Museum i Friederichshafen, den
oprindelige base, og faktisk ogsa pa Zep-
pelin- & Garnisonsmuseum i Tender. Her
havde den tyske flide under 1. Verdens-
krig nemlig luftskibsbase i tiden 1914-18,
hvor hallerne stort set blev adelagt i juli
1918 efter angreb fra engelske bombefly.

Efter krigen

Zeppelinernes tid var dog efter krigen
langt fra slut. De blev efter krigen vide-
reudviklet og havde succes som post- og
passagerluftfartejer og brugtes til ekspe-
ditioner. I 1929 flgj luftskibet “Graf Zep-
pelin” jorden rundt pa 21 dage. Aret efter
flgj luftskibet over Antarktis. Noget af det
man som gast pd museet i Tyskland for-
blaffes over, er den rolle luftskibene spil-
lede i den civile luftfart i 1930’erne. Der
blev opretholdt rutefart til USA og Bra-
silien og de der havde pengene, betalte
med glede for den luksustur det var, at
rejse med luftskib. Der var nemlig bade
salon og sovekabiner med egen handvask
ombord til den hurtige, 80 timers rejse
over Atlanterhavet.

Zeppelinpost fra Brasilien

til Kebenhavn

Ogsa i frimerkesamlerkredse er der
interesse for luftskibene. Stemplede fri-
marker pa forsendelser der har varet
foretaget med Zeppelinere er sjeldne, og
nar man pa baggrund af dem kan udlede
historiske fakta, sa bliver det sarligt inte-
ressant for filatelisterne. Eksempler pa
det er et af flere postkort og en kuvert,
som blev sendt med Zeppelineren LZ 127
Graf Zeppelin fra Rio de Janeiro i Brasi-
lien til Friederichshafen, hvorfra det med
ordinar post blev viderebefordret med tog
til modtageren i Kebenhavn i 1935.

Hindenburg katastrofen satte stopper

Uheld med luftskibe fik midt i 30’erne
luftskibsselskabets ingenierer til at
skifte opdriftsgassen fra den brandfar-
lige brint til helium, som ikke kan brende.
Men luftskibet “Hindenburg” matte pga.
manglende helium tanke brint og ved en

landing i Lakehurst, New Jersey d. 6. maj
1937 gik der ild i luftskibet. 36 menne-
sker omkom i det keempebal, som branden
udleste. Ulykken blev filmet og kommen-
teret og gik verden rundt. Tragedien satte
punktum for Zeppelinernes tid. Ingen
onskede lengere at flyve med luftskib! ...
iflere artier. o

Kilder: historie-online.dk, Zeppelin- & Garnisons-
museum Tonder, Naturstyrelsen, Lars
Kjzergaard, Arhus Frimzerkeklub.

Neue Liftschilfhalle mit 1.7

Goodyear Blimp:

« Er 75 m lang - det samme som to og en halv
blahval. Maks bredde: 19,5 m. Hgjde: 17,4 m.

« Maks flyvehgjde: 3.000 m.

« Maks flyvetid: 22 timer.

« Topfart: 125 km/t.

« Ideelle marchhgjde: 300 m - det er lidt under
toppen af Eiffeltarnet.

« Volumen: 8.425 m3. Hvis man vil fylde
den med dasesodavand, skal man bruge
25.530.303 daser!

« Er stort, men det letter og lander sa nemt, at
det kun kraever tre mand pa jorden.
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Nye baner til Norden
fra Euroband

Den danske producent af reqummierede daek, Euroband, prasenterer
to nyudviklede daeekmegnstre til henholdsvis lastvogne og elbusser.

os Euroband, der er del af dek-
koncernen NDI Group, har man
siden 1979 produceret regummi-
erede dek til lastvogne, busser,
entreprener- og landbrugsmaskiner. Med
stigende krav til omkostningseffektivitet
og miljebevidsthed til transportvirk-
somhederne kan lgsningen med regum-
mierede dek, hvor dekkenes karkasser
kan genbruges op til flere gange, ifalge
Euroband pa skabe verdi pa flere méader:
"Vi falger markedet teet og oplever, at
mange transportvirksomheder er meget
optagede af omkostningsoptimering, men
ogsa i stigende grad tecenker pa miljoet, og
hvordan man som virksomhed kan ned-
scette sin miljopavirkning,” siger produk-
tionschef hos Euroband, Kion Larsen.
"Derfor er vi glade for, at vi nu kan
lofte sloret for to produktnyheder: et nyt
vinterdeeksmaonster til lastbiler og et nyt
deekmonster, der egner sig rigtig godt til
elbusser. Begge produkter er udviklet pa
baggrund af en stigende eftersporgsel, vi
har oplevet pa markedet for netop denne
type deek,” uddyber han.

Ekstra steerk konstruktion

De deknyheder er ifolge produktionsche-
fen tiltenkt to malgrupper: vognmand,
der har mange ruter i Norden med strenge
krav til vinterdekkene og busselskaber,
som ogsa gnsker at nedsatte deres miljo-
pavirkning uden at ga pa kompromis med
kvalitet og holdbarhed.

"Vores nye vinterdek kaldet K727
PLUS er optimeret til de barske forhold,
der kan veere pd de nordiske vinterveje.
Dcekket har desuden preefabrikerede hul-
ler, sd det kan pigges, hvis det kreeves.
Derudover er det udviklet pa en gummi-
blanding af hajeste kvalitet og har en eks-
tra steerk skulder samt specialdesignede
deekriller, der sikrer et solidt godt vej-
greb og slidstyrke. Pa den made skal det
kunne male sig med de bedste vinterdek
pa markedet, men samtidig kunne hjcelpe
transportvirksomheder med at fa en gron-
nere bundlinje,” forteller Kion Larsen og
fortsetter: "Det andet deek hedder K708
PLUS er et vinterdeksgodkendt busdcek.
Gummiblandingen og designet af dekket
er udviklet til at sikre haj holdbarhed og en
god komfort. Sa det er en oplagt mulighed
for busselskaber, der ikke kun vil nedscette
deres COs-aftryk ved at kore med elbusser,
som deekket ogsd er udviklet til, men ogsd
gennem deres valg af reqummierede deek.”

Ifolge Fabrikantforeningen For
Regummierede Dak i Danmark reducerer
man i gennemsnit CO,-forbruget med 180
kg, hvis man veelger at regummierede daek
frem for at kebe et nyt dak. o



Apollo Tyres lancerer sit forste busdaek, det helt nye EnduComfort CA, som
leverer forsteklasses kilometertal, holdbarhed og vejgreb i al slags vejr
samt overlegne standarder for komfort for passagerer og chaufferer.

nduComfort CA er designet og
|___ udviklet i Europa af Apollo Tyres’
interne R&D-afdeling og produ-
ceres pa virksomhedens produk-
tionsanlag i Ungarn. Apollo Tyres har
trukket pa deres knowhow og reekkevidde
pa det globale transportmarked og virk-
somhedens eksisterende infrastruktur vil
blive brugt til at understatte udrulningen
af det nye busdak.

Til mellemlange og lange ture

Det nye EnduComfort CA-dek er udviklet
til mellemlange og lange ture og har en
avanceret slidbanelegering samt en for-
sterket karkasse, som sammen er med til
at minimere slitage og sikre koligere drift
og ensartede slidmenstre. Resultatet er en
hgj grad af holdbarhed og et kilometer-
tal, som er konkurrencedygtigt i forhold
til busd&k fra etablerede producenter af
forsteklasses dekmarker. Det er ogsé ble-
vet certificeret til vejgreb i al slags vejr
med “Three Peak Mountain Snowflake”-
merket.

Udviklet til regummiering
Ud over at sikre, at EnduComfort CA er
tilgengeligt til en overkommelig pris, har
Apollo Tyres givet dekket en spendings-
optimeret laginddeling, der er udviklet
med henblik pa at lette regummiering, for
yderligere at maksimere levetiden. Apollo
Tyres siger, at EnduComfort CA derfor vil
reprasentere den bedste verdi for pen-
gene i det europaiske bussegment.
EnduComfort CA’s innovative slidba-
nedesign har unikke zigzag-riller for at
levere fremragende standarder for vej-
greb under vade og snedekkede forhold,
mens rillebundsbeskyttere giver forbed-
ret beskyttelse mod gennemtrangning af
sten. Slidbanemgansteret og -materialet er
ogsa udviklet med henblik pa at minimere
stgj og dermed gge komforten for passa-

gererne.
Det nye Apollo-busdeak er tilgengeligt
i starrelsen 295/80 R22.5. o

Independent Invest

Far du den bedste formueforvaltning i din bank
- ellers tal med Independent
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33156002 - Jylland
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33156015 - quenhavn
#
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ichelin X AGVEV - det forste

dak fra Michelin, som er spe-

cielt designet til automatiske

styrede koretgjer, der karer i
havne. AGV dekker over Automated Gui-
ded Vehicle, som er fellesbetegnelsen for
de automatiserede og forerlase karetajer,
som mere og mere vinder indpas i fremti-
dens interne lagerlogistik.

Michelin X AGVEV betyder, at havne-
operaterer nu har adgang til et dek, der er
konstrueret til at opfylde deres AGV-krav
med hensyn til ydeevne, pdlidelighed, pro-
duktivitet og sikkerhed. Det er ogsé for-
ste gang, at et havnedak er blevet market
‘EV’, hvilket indikerer, at det bidrager til
at reducere maskinens emissioner og age
batterilevetiden pa elektriske keretgjer pa

grund af dets meget lave rullemodstand.
AGV’er er blevet mere og mere almin-
delige i havnene, fordi de optimerer drif-
ten ved at sikre hgje produktivitets- og
sikkerhedsstandarder. Pa trods af at
disse koretgjer allerede anvendes i mange
havne i Asien, Europa og Nordamerika
har der indtil nu ikke vaeret dek pa mar-
kedet specielt designet til disse karetgjer.

Michelin X AGVEV-daekkets hovedtraek
Michelin beskriver dekket til at give fol-
gende fordele:

e Jevn korsel og optimal palidelighed:
Dakket er designet til at sikre langva-
rig palidelighed pa grund af dets ska-
demodstandsdygtige design og glatte
slidbanemonster.

e Robusthed: Da&kkets konstruktion er
optimeret til at klare hgje koretojs- og
lastvegte.

e Meget lav rullemodstand for at spare
energi: Da de fleste AGV’er nu er elek-
triske, er der lagt serlig vaegt pa at sikre
minimalt energiforbrug, hvilket gar
det til den perfekte match til elektriske
koretajer.

e TPMS-klar: Daekket leveres med et spe-
cifikt plaster indeni, der gor det nemt at
fastgore Michelin TPMS-sensoren, der
overvager tryk og temperatur i realtid.
Dette er lgsning netop for fererlose
keretgjer, hvor der ikke er nogen ope-
rator til at udfere regelmassige visuelle
kontroller af daekkene. o

W-207, AT-108 & AT-109

Se alle starrelser pa
www.brixiustrading.dk

CL

GROWING TOGETHER

ATV

BRIXIUS TRADING A/S

Logistikparken 16 - 8220 Brabrand - TIf. 86 24 42 55 - Fax 86 24 41 04 - sales@brixiustrading.dk
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Pure ETCR

— Race uden stgj og udstadning

rolende hgjpotente maskiner,
benzinos fra udstedningsrer og
hvinende dek er normalt det man
forbinder med gode, gammeldags
motorlgb, men det gor den nye PURE
ETCR-serie godt og grundigt op med. Og
maske betyder netop de manglende fakto-
rer, at denne lgbsklasse fremover, is@r pa
bybanerne i de forskellige landes metro-
poler, vil blive foretrukket.

Verdenspremiere i Kebenhavn

I samarbejde med Eurosports nye elek-
triske lebsserie PURE ETCR prasenterede
Copenhagen Historic Grand Prix den 9.
oktober sidste ar en live verdenspremi-
ereietspektakulert PURE ETCR-show pa
Radhuspladsen i Kabenhavn. Og til dette
ars arrangement pa Bellahgj kunne pub-
likum for forste gang bade se og hare de
elektriske racere p& bybanen.

Firehjulstrukne monstre

Der kares 100 % pa elektricitet, og PURE
ETCR er sédledes verdens farste fuldelek-
triske multi-brand touringcar-serie. Hver
PURE ETCR-bil yder op til 500 kW (670 hk)
og daekkene skal kunne bare de 1.750 kg
tunge firhjulstrukne monstre og handtere
deres umadelige omdrejningsmoment.
Dette pa tvers af alle racerbaner, uanset
vejret.

Goodyear fgrer an

I overgangen til elektriske racerlgb farer
Goodyear an som medstifter af den nye
PURE ETCR-serie og har derfor udviklet

dek til bilerne. Designerne fra Goodyear
arbejdede sammen ved virksomhedens
fabrikker i Colmar-Berg (Luxembourg)
og Hanau (Tyskland) om at skabe dette
unikke PURE ETCR Eagle F1 SuperSport.

Goodyear er allerede fabriksmonteret pa
et antal ferende elektriske og elektrifice-
rede gadebiler og derfor ved Goodyears
ingeniorer, hvad det kraver at skabe et
dek, der skal klare de helt s®rlige krav.
Dzkkene til disse biler ligner vejdekket
meget, og de felles teknologier omfatter

bade Power Shoulder og High Force Con-
struction, som er afggrende funktioner for
at optimere ydelsen for bade gadebiler og
PURE ETCR-racerbilerne.

Storre krav til deek

Elektriske karetgjer er mere kravende for
dekkene og tre afgorende faktorer, udover
forerens brug af speederen, er krav til
slidstyrke, reekkevidde og stajsvaghed.

P& grund af batteripakkerne er elek-
triske koretajer meget tungere end almin-
delige koretgjer. Kombineret med det
gjeblikkelige drejningsmoment kan dette
medfore 30 procent hurtigere nedslidning
af dekkene.

Mindre rekkevidde i forhold til almin-
delige biler er stadig en alvorlig bekym-
ring hos forbrugerne. Goodyear er fa-
rende inden for lav rullemodstand, hvilket
hjelper med at reducere energiforbruget
og age rekkevidden. Det giver ogsa bil-
producenterne mulighed for at reducere
antallet af batterier i koretgjet og s@nke
omkostningerne, samtidig med at kun-
derne far den rakkevidde, de forventer.

Slutteligt genererer elektriske kareto-
jer op til 50 % mindre stej end almindelige
koretojer. Derfor er stgjsvage dek blevet
endnu vigtigere for ejerne af elektriske
koretagjer. Goodyear har derfor udviklet
Sound Comfort-teknologien, der kan redu-
cere kabinestgjen med op til 4 decibel. O




Karer pa danske "kattepoter”

| Rebild Kommune har man gode erfaringer med specialfremstillede
daek, der muligger skansom og komfortabel kgrsel pa
graesarealer selv med en traktor pa over fem ton.

ed 60 boldbaner, der skal klip-

pes mindst en gang om ugen

og flere andre grasarealer,

som skal plejes, var det vigtigt
for Rebild Kommune at f& noget udstyr
med en stor kapacitet. Derfor valgte man
at investere i en relativt stor traktor med
en bugseret rotorklipper, som pa trods af
dens vaegt ved hjelp af specialfremstil-
lede grasdak uden problemer kan kore
pa graesarealer.

"Vi far et meget mindre sgjletryk med
vores sdkaldte kattepoter, der er base-
ret pa VF-deek, og som kan klare, at man
korer med et lavt deektryk. Det lave tryk
kombineret med det specielle deekmon-
ster udviklet til pleenepleje giver en stor
treedeflade og dermed en meget skansom
korsel,” siger Karsten Strauss Mouritsen,
der er indkeber i Rebild Kommune.

"Du har ogsa mindre greesudtrek fra
banen og ude pd vejen, nar du korer der,
Jordi monstret er sa teet. Desuden split-
ter vi ikke banerne ad, selvom banerne er

blevet blade og fugtige efter vedvarende
regnuvejr og vi korer med en traktor, der
vejer over fem ton,” uddyber han.

En komfortabel arbejdsplads

Erik Jensen, der er chauffer i Rebild Kom-
mune og dagligt tilbringer otte timer i
traktoren, har ogsa haftet sig ved en oget
korekomfort med speciallgsningen.

"Der er ingen stoj fra deekkene i forer-
huset, feerre vibrationer og komforten er
rigtig god. Jeg korer med et tryk pd én
bar, hvorimod jeg tidligere med andre deek
korte med cirka det dobbelte. Sa det gor en
stor forskel pd mange mader,” siger Erik
Jensen, som indtil videre har kert cirka
260 timer i traktoren.

Den optimale lgsning

Hos PN Maskiner A/S, der har leveret
lgsningen, og som gennem mange ar har
leveret lasninger til vedligehold af granne
arealer til flere kommuner, har man gen-
nem tiden gjort sig gode erfaringer med de

specielle dek: "Gennem drene har vi ople-
vet en stigende interesse for de special-
fremstillede kattepoter, som jeg mener er
den optimale losning, nar den kombineres
med en bugseret rotorklipper. Scerligt, nar
kattepoterne baseres pd VF-deek, hvor vi,
udover de tekniske fordele, ogsd har ople-
vet en meget fin holdbarhed pa deekket,”
forteeller Ejner Lauridsen, der er ansvar-
lig for salg af materiale til kommuner og
golfbaner hos PN Maskiner.
Kattepoterne fremstilles i Danmark
hos virksomheden Euroband, der siden
1979 har produceret specialdak til blandt
andet traktorer, entreprengrmaskiner og
lastbiler. o

Over 20 drs erfaring med specialdaek

os Euroband, der er del af daekkon-

cernen NDI Group, har man siden

1979 fremstillet regummierede

daek i Brarup. René Kloster og Hans
Erik Nielsen er produktionsansvarlige for
henholdsvis graesdaek og daek til entreprengr-
maskiner. Siden de begyndte i virksomheden
for over 20 ar siden er mange tusinde spe-
cialdeek rullet igennem fabrikken — herunder
ikke mindst en unik Igsning med graesdaek,
udviklet til at sikre skansom kersel med tunge
maskiner pa graesarealer.

"Kattepoter - forfinet lgsning”

“Vi har flere typer af greesdeeksmenstre, hvoraf
to af dem, kaldet K50 og K225 er de mest popu-
leere. Manstrene, vi pdmonterer, er oprindeligt
udviklet til lastbiler, men vi fandt ud af, at de var
perfekt egnede til montering pa traktordeek til
karsel pa greesarealer. | lobet af de seneste dr
har vi sa forfinet lasningen yderligere ved at
montere manstrene pa VF-deek fra Alliance, der
kan kare med lavere tryk, helt ned til 0,8 bar,”
forklarer René Kloster.

Kvalitet i fokus

At fremstille reqummierede daek er et hand-
vaerk, som kraever en del manuelt arbejde
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og bestar af flere processer. Processen star-
ter med, at manstret fra traktordaek raspes
af. Derefter bliver det nye mansterlgse daek
smurt og far pamonteret bindgummi. Det nye
graesdaeksmeanster rulles og trykkes derefter
pa daekket, som til sidst vulkaniseres i en ovn
ved hgj varmei cirka ti timer, s det nye mon-
ster sidder helt fast. ”I den tid vi har veeret her,
har vi haft lidt forskellige leverandgrer af deek-
menstre eller slidbaner, som det kaldes, men
siden 2011 har vi brugt den gstrigske producent
Kraiburg som leverander. Det skyldes, at de har
et meget stort udvalg af manstre, og kvaliteten
er helt i top. Det er meget, meget sjaeldent, at
vi har reklamationer,” fortzeller René Kloster.

Mange speciallgsninger

Euroband tilbyder knap 20 forskellige daek-
me@nstre og leverer ogsa grovere mgnstre,
der er specialudviklet til entreprengrmaski-
ner. “Mulighederne for at fa fremstillet special-
lasninger er mange, og vi er altid meget dbne
over for at lytte kundernes anske. Det er ogsd
noget af det, der gor arbejdet rigtig speendende
at skulle lave mange forskellige losninger og
nogle gange ogsd skulle taenke kreativt,” siger
René Kloster. (o]

o

4 ¥
Her ses René Kloster med de to mest populaere
monstre til kersel i graesarealer: K225 til venstre i
fotoet og K50 til hgjre — ogsa kaldet "kattepoter.”

René Kloster (tv) og Hans Erik Nielsen er ansvarlige
for produktionen af henholdsvis graesdaek og daek
til entreprengrmaskiner.
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Lan dig tilbage, luk gjnene og
teenk lidt over det... Hvad er en
god arbejdsplads for dig?

1.  Er det et velrenommeret firma, hvor
der er orden i sagerne og styr pa
forretningen?

2. Hvor udstyret og fagligheden er i top
- og faciliteterne moderne?

3. Hvor udvikling, kommunikation og
ledelse er i fokus?

4. Hvor gamle dyder som aerlighed,
god service og fleksibilitet over for
kunderne er altafgerende?

5. Hvor lennen svarer til indsatsen?

6. Hvor frihed under ansvar er helt
naturligt?

7. Hvor kollegerne er kompetente og
imgdekommende?

8. Hvor der er god opleering og mulig-
hed for udvikling?

9. Hvor der er styr pa pension, sund-
hedsordning og tilskud til fitness-
abonnement?

10. Hvor udflugter, grillaftener og andre
sociale aktiviteter pa tveers af afde-
lingerne vaegtes hejt?

Kan du svare et klar og rungende "JA!”
til spergsmalene, er Ovethi muligvis den

OVETHY

Dansk D2k Service

DIN FREMTID STARTER HOS OVETH '

rette arbejdsplads for dig! Hos os er der
nemlig fokus pa alle omraderne - faktisk
sd godt, at mange af vores medarbej-
dere har kunnet fejre bade 5, 10, 25, 30
og 40 ars jubileeum hos os. Hver dag
udger de et keempe vidensaktiv for bade
vores kunder og kollegerne, der altid
kan fa svar pa bade organisatoriske og
daekfaglige spergsmal - og ad den vej
blive endnu dygtigere til jobbet. Maske
fremover ogsa dig?

“Hos Ovethi skal det veere trygt, rart og
givtigt at ga pé arbejde - hver eneste
dag. Vi gor meget ud af rammerne og
forholdene internt i firmaet og har gene-
relt fokus pa HR.”

Lars Schmidt
@konomi- og driftsdirektor

Hvem er Ovethi?

Ovethi blev grundlagt af nuvaerende di-
rekter Thomas Thinggaards farfar i 1954
og beskeeftiger i dag godt 70 medarbej-
dere, fordelt p& koncernens 11 afdelinger
over hele landet. Vi importerer og mar-
kedsforer alle anerkendte kvalitetsmeer-
ker inden for daek, feelge og hjul til alle
formal. Til person-, vare- og lastvogne,

entreprengr samt landbrug, industritrucks

Ovethi - Dansk Dzek Service | www.ovethi.dk | ovethi@ovethi.dk

og andre specialmaskiner — en gros savel
som detail. Vi er lagerferende i sa godt
som alle typer deek og daekker hele lan-
det via et net af butikker, servicepartnere
og rullende serviceveerksteder. Vi har
branchens nyeste og mest moderne ud-
styr og laegger altid veegt pad muligheder
og lesninger, nér vi hver dag bringer gejst
samt stor viden og knowhow i spil i bran-
chens bedste kunderadgivning. Vi driver
ogsa de to webshops deek.dk til private
samt b2b.ovethi.dk til forhandlere. Vores
primzere indsatsomrader er udvikling,
fleksibel og intelligent handel samt ikke
mindst kunde- og medarbejderpleje.

Vil du med ombord hos Ovethi?

For eksempel som (udekgrende) deek-
monter eller salgskonsulent? S& se vores
ledige stillinger pa ovethi.dk/om-ovethi/
ledige-stillinger. Finder du ikke et job, der
matcher dine kompetencer og erfaring,
er du velkommen til at sende os en uop-
fordret ans@gning pa job@ovethi.dk.

Vi glaeder os til at hgre fra dig!




Ny indk¢-bs- 6g
lagerassistent
i Gelsted

im Laerke er d. 9. august 2021 tiltradt
som indkebs- og lagerassistent for A/S
Ovethi i Gelsted.

Kim kommer fra en mangearig
karriere indenfor autobranchen og har forin-
den ansaettelsen vaeret indkaber pa specielt
PV-segmentet. o

REMA TIPTOP DANMARKA/S
Ambolten 27, 6000 Kolding
Telefon 7552 8133

Mail tiptop@tiptop.dk

Webkatalog: tiptop.dk/webshop

Fa ogsa din rubrikannonce
i Deekmagasinet for kun
2.900,- kr/ar.

Prisen er pr. modul (1/6 spalte) i 10 udgivelser, ekskl. moms.
Mail til dbdk@dbdk.dk for mere information.

PADBORG

D/EKCENTER' £
Dk ti atle betov e

Padborg Dakcenter A/S
Industrivej 14

6330 Padborg

TIf. 3080 8086

24/7. +45 3080 8085

Mail: pdc@pdc-as.dk

padborg-dekcenter.dk
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Ny afdelingsleder i Varde

Pr. 1. august har Ovethis afdeling i Varde faet ny afdelingsleder,
nemlig Bernd Greszek, 50, der har planer om at viderefgre

den gode and og linje i afdelingen.

-arige Bernd Greszek, kom-
mer fremover til at tegne
afdelingen pa Malervej 9.
Bernd har samlet set over

10 &rs anciennitet hos Ovethi, hvor han har
veeret ad to omgange - forst fra 2007 til
2014 og siden igen fra 2017. Han er derfor
mere end godt hjemme i firmaets and og
kompetenceomrader inden for alle kun-
desegmenter og far stotte af afdelingens
tre gvrige medarbejdere.

Fra montor til forstemand

til afdelingsleder

"Det blevet mit ansvar at lede og fordele
arbejdet pa veerkstedet, klare kontorop-
gaverne og sd naturligvis serge for, at alle
vores kunder passes til punkt og prikke og
far en optimal oplevelse, ndr de besager
vores afdeling her i Varde,” indleder Bernd
Greszek, der inden forfremmelsen selv har
arbejdet som farst monter og siden forste-
mand i afdelingen.

Derfor Ovethi
"Det passer mig storartet at vaere her hos

Ovethi - fordi dnden, kollegerne, samar-
bejdet og mulighederne bade fagligt og
personligt er sd gode. Jeg gleeder mig rigtig
meget over den tillid, som ledelsen i Ovethi
har vist mig ved forfremmelsen, og ser frem
til for alvor at komme endnu mere pa plads i
mit nye job over den neeste tid. Det er vigtigt
for mig, at alle ved, at jeg star for de samme
veerdier og den samme gode service, som
alle vores kunder — nye som eksisterende -
allerede kender til.”

Hgjt fagligt niveau og

gode lederegenskaber

Lars Schmidt, gkonomi- og driftschef
hos Ovethi: "Vi er rigtig glade for, at Bernd
har takket ja til forfremmelsen. Hans store
entusiasme, hgje faglige niveau og gode
lederegenskaber samt hans ordentlighed,
der i hgj grad matcher Ovethis veerdier, har
tilsammen gjort, at Bernd er den rigtige til
yderligere at optimere vores Varde-afdeling.
Vibyder ham stort velkommenistillingen og
gleeder os til at fortseette det gode samar-
bejde.” (o]



JKS FINDER
MEDARBEJDERNE ;

Benyt dig af Daekbranchen Danmarks
rammeaftale med JKS

Oplev fordelene ved at have Danmarks sterste
vikar- og rekrutteringsvirksomhed pa din side, nar
du skal finde de medarbejdere, du har brug for.

VIKARER :
Fleksibel og dygtig arbejdskraft - med garanti - nar
der er travlt i forbindelse med hgjsaesoner, ferie-

perioder, sygdom, orlov m.m. M

FASTE MEDARBEJDERE "
Grundig og malrettet rekruttering til bade vaerl
stedet og kontoret.

JKS DAKKER HELE LANDET
Med godt 40 lokale afdelinger er vialtid teet' padig
og din virksomhed. Vi kender dit lokalomrade < og
de vikarer og kandidater, som kan gore en forskel'i '
din virksomhed. ﬁ‘

a B

Kontakt din lokale JKS-afdeling - hvor vores
dygtige konsulenter sidder klar til at servicere
Dakbranchen Danmarks medlemmer.

MOVING YOUR POTENTIAL

STAFFING & CAREER +457015 07 50 | jks.dk/kontakt




Tekst og fotos: Michael Eisenberg, Intercom

anmarks smukkeste motorlgb,
Munkebjerg Hillclimb, kunne, efter
sidste ars ufrivillige covid-19-restrik-
tioner, igen hilse tilskuere velkomne
til Vejle Fjord sgndag den 15. august. Mellem
31 0g 90 ar gamle biler kunne nydes af alle i
naturen pa streekningen fra Ibaek Strandvej
til Munkebjerg Hotel i Vejle og det var der sa
mange der gjorde, at der kun lige var plads
til alle.

24. udgave

Munkebjerg Hillclimb, som i &r blev afviklet
for 24. gang, er et race mod sekunder, hvor
klassiske biler med et halvt minuts mellem-
rum suser op ad Danmarks eneste bjergvej
fra Vejle Fjord til Munkebjerg. Labet startede
igen i ar sendag morgen med to traenings-
heat og tre tellende heat og favoritterne til
totalsejren var som sadvanligt to af landets
dygtigste Hillclimbkgrere, Vincenzo Santan-
gelofraHinnerup og Heino Mejer fra Horsens.

Erfarne vindere

Den 64-arige dansk-italiener Vincenzo San-
tangelo deltog i sin specialbyggede Fiat X1/9
Dallara Abarth fra 1973. Det er en hardt trim-
met udgave af Fiats beremte centermotor-
sportsvogn fra starten af 1970'erne. Santan-
gelo har vundet Munkebjerg Hillclimb i 2012,
2013 og 2018. Men han kunne vente hard
modstand fra 46-arige Heino Mejer, som
mgdte op med sin rallybil, en Volvo 242 Turbo
bygget i 1983. Mejer vandt lgbet i 2016, 2017,
2019 samt sidste ar. Hvor Santangelos Fiat er
et lille flyvepap, er Mejers Volvo en stor tung
krabat med over 300 hestekrafter. Alligevel
kerer de to pa neesten identiske tider pa den
1,6 kilometer lange straekning op ad bjerget.

22 - Daekmagasinet 7/2021
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Bjerglabet tilbage for fuld styrke

Favoritten tog sejren,

den aldste tog bifaldet

Det blev til en meget kneben favoritsejr i
Munkebjerg Hillclimb, da Horsenskgreren
Heino Mejer foran et rekordstort publikum
pa Munkebjerg ved Vejle var hurtigst af alle i
sin Volvo 242 Turbo.

I mal efter tre heat op ad bjerget var han
3,5 sekund foran Vincenzo Santangelo fra
Hinnerup.

“Jeg matte virkelig anstrenge mig,” sagde
Heino Mejer, der nu har vundet Munkebjerg
Hillclimb fem gange.

Dagens storste bifald hestede lgbets
grand old man Ernest Kristensen fra Vejle.
Med sin SS 100 fra 1933, forleberen for Jaguar,
har han deltagetinzesten samtlige lgb, der er
kert pa Munkebjerg gennem 25 ar. | en tale,
der handlede om motorsportens og bilis-
mens kulturarv sagde Ernest Kristensen: “Jeg
deltager ikke for at vinde, men for at veere sam-
men med jer og nyde det gode kammeratskab.”
Og sa delte han under stort bifald gaver ud til
samtlige deltagere og officials. o
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Ovethi’s Preben Thinggaard sammen med &&=

Per Christian Christensen og Daniel Ner-
have ved Ovethi’s hovedsade i Gelsted i

nye Oeth.i Service-
partnere siden april

Aarestrup Traktor & Maskiner ApS i Skerping er netop udpeget som Ovethis
femte servicepartner i Danmark i ar, og firmaet bliver dermed et ekstra

Ovethi-handelssted i Nordjylland.

er bliver nu nemmere adgang til
Ovethis udbud af dazk, felge og
radgivning i Skerping og omegn til
personvogne, industrien og land-
bruget. Per Christian Christensen, 23, der
sammen med sin kammerat Daniel Norhave,
21, star bag Aarestrup Traktor & Maskiner
ApS, Haverslevvej 89 i Aarestrup, Skerping,
har nemlig indgéet en servicepartneraftale
med deksalgsvirksomheden Ovethi- Dansk
Da&k Service.

Femte nye servicepartneri ar

Det er intet mindre end servicepartner num-
mer fem, som Ovethi har indgaet aftale med
siden april maned i ar, og det samlede antal
servicepartnere er saledes oppe pa otte i
alt. De gvrige servicepartnere ligger i Lem,
Kolind, Hobro, Hemmet, Vandel, Nykebing
F og Albertslund.

Landbrugsmaskiner i hgjsesedet

Per Christian Christensen, der er uddannet
landbrugsmaskinmekaniker i 2019, blev
selvstendig i april sidste &r sammen med
sin kammerat Daniel Norhave. De overtog
sammen det over 50 ar gamle Aarestrup
Traktor, som de omdabte til Aarestrup Trak-
tor og Maskiner ApS. Med sig fra den gamle
virksomhed fik de mekanikeren Tom, der
har mere end 25 ars erfaring i branchen.

De arbejder primert inden for fire omrader,
nemlig salg af McCormick landbrugsmaski-
ner som fx traktorer, service af landbrugs-
maskiner og pleneklippere, diverse smede-
opgaver i relation til landbruget samt dak
og faelge til personvogne, industrien og land-
bruget. Og netop her kommer samarbejdet
med Ovethi ind i billedet.

Bedre produktprogram, fornuftige

priser og mindre nedetid

"Vi er rigtig glade for servicepartnerafta-
len, da den betyder et bedre produktprogram
samt bedre priser til vores kunder og vi kan
samtidig treekke pa Ovethis kompetencer
inden for deek og feelge. I langt de fleste til-
Jeelde vil kundernes nedetid kunne mind-
skes, sd de kommer hurtigere ud at kore
igen,” forklarer Per Christian Christensen.
Ogsa Ovethis breakdown-service er en del af
konceptet hos den nye servicepartner.

Vaekstambitioner

Thomas Thinggaard er enig. "Vi er rigtig
glade for at have faet en aftale i hus med
et par geeve gutter som Per og Daniel, der
kan varetage vores interesser i omradet. Vi
har store veekstambitioner, og med dem som
ny servicepartner har vi plantet endnu et
Ovethi-flag pa Danmarks-kortet, der gor, at
vi kan servicere endnu flere kunder.” o
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DAKIMPORTORFORENINGEN
BESTYRELSE:

Jannick Ditlevsen, formand
Apollo Vredestein Nordic AB.
431 37 MélIndal - Sverige, TIf. 89 87 10 02

Ove Leth, kasserer
Goodyear Danmark A/S,
2900 Hellerup, TIf. 8030 1716

F.F.R.D.
BESTYRELSE:

Erik Neuberg Rasmussen, formand
7100 Vejle, TIf. 2044 1684

Benny Kristensen, nastformand
Euroband A/S
6650 Brorup, TIf. 7615 2900

Niels Nielsen
Tobel Dk A/S
6683 Fovling, TIf. 2175 3710

Henrik Nielsen
Vulkan Dzek A/S
8920 Randers NV, TIf. 8642 4288

DAK SPECIALISTERNES
LANDSFORENING

BESTYRELSE:

Erik Neuberg Rasmussen, formand
7100 Vejle, TIf. 2044 1684

Allan Kristensen
Korup Daekservice ApS
5210 Odense, TIf. 6316 7181

Brian Lund
First Stop, Bridgestone Danmark
8382 Hinnerup, TIf. 8764 6696

Soren Houmann Tandrup
Super Dk Service Danmark
6650 Brarup, Tlf. 7615 3000

Jesper Boe Jargensen
REMATIP TOP Danmark A/S
6000 Kolding, TIf. 7552 8133

Lars Schmidt

A/S Ovethi, Dansk Daek Service
5591 Gelsted, TIf. 6449 1063
Mette Kjerulf

Point S Frederiksvaerk

3300 Frederiksvaerk, TIf. 4772 1610
Torben Nielsen

Bridgestone Partner

8382 Hinnerup, TIf. 2270 1122

[l

Daek Specialist
MNE TG INNEANEE

Daek Specialisternes
Landsforening
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Test Winner 2021 | BRIDGESTONE

BRIDGESTONE Potenza Sport

VE RY GOO D Potenza Sport 235/35 R 19
9 summer tyres tested
BRIDGESTONE POTENZA SPORT Dimension 265/35 ZR 20

255/35 ZR19; 275/35 ZR19 \ssue 08/2021 Edition 16/2021
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BEDSTE VEJGREB I SVING BEDSTE BREMSEEVNE FREMRAGENDE
0G BEDSTE STABILITET PATORVEJ"? , VEJGREB PA
VED LIGEUD-K@RSEL "2 VADT UNDERLAG*
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1) Test udfort af TUV SUD pa anmodning fra Bridgestone i juli-september 2020 p3 Bridgestones EUPG anlzg (Italien) til tor og vad test med Audi 54 3.0 TFSI p dakstarrelse
245/40 R18. Potenza Sport sammenlignet med praestationerne fra de storste konkurrenter i samme segment: Continental PremiumContact 6, Michelin Pilot Sport 4, Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 5, Pirelli P Zero PZ4. Bilasrapport nr. [713190691-PS]

2) Stabilitet ved ligeud-korsel, vurdering: Bridgestone Potenza Sport [9,33], Continental Premium Contact 6 (9,00], Michelin Pilot Sport 4 (8,67), Goodyear Eagle F1 Asymmetric
5(8,67), Pirelli P Zero PZ4 8,56). Stabilitet i sving, vurdering: Bridgestone Potenza Sport [9,21), Continental Premium Contact 6 (8,13, Michelin Pilot Sport 4 [8,67), Goodyear

). S
Eagle F1 Asymmetric 5 (8,33],

relli P Zero PZ4 (8,58)

3] Bremselaengde pé tort underlag (100 km/t til 0 km/t), meter: Bridgestone Potenza Sport [33,4), Continental Premium Contact 6 (35,4, Michelin Pilot Sport 4 (34,5), Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 5 (35,9), Pirelli P Zero PZ4 (34,8)




