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Acredito que para transformar a mobilidade
urbana e o transito das cidades é preciso,
antes de mais nada, vontade politica e
engajamento das liderangas. No Recife

os 6rgdios envolvidos no planejamento e
gestdo das politicas de seguranga vidria vem
demonstrando empenho e entendimento da
dire¢do que estamos seguindo e para onde
iremos na construgdo de uma cidade cada
dia mais acolhedora e com foco nas pessoas.

O trabalho constante que tem sido
desenvolvido para a redugdo de mortes

e lesdes no trdnsito se traduz em agdes
concretas e baseadas em evidéncias.
Destaco a implantagdo de novas ciclovias,
ciclofaixas e ciclorrotas - além de paraciclos
no entorno das rotas -, a realizagdo

de intervengdes de urbanismo tdtico e
readequagdo de velocidade para até 30
km/h. Essas mudanc¢as devolvem o uso

do espago publico para os pedestres e
garantem a seguran¢a de quem anda a pé, e
o investimento em a¢des de gerenciamento
de dados, fiscalizagdo de trénsito e
comunicag¢do caminham em conjunto para
constru¢do de um Recife mais acessivel e
segura.

A nossa responsabilidade em criar uma
cidade mais sustentdvel, com transito
mais tranquilo e seguro e que investe na
mobilidade ativa e prioriza as pessoas j&
vem mostrando resultados. Recife tem

a quarta rede cicldvel mais acessivel do
Brasil e entre 2013 e 2021 o crescimento da
malha ciclovidria foi de mais de 500%. Esses
avangos refletem diretamente no aumento
da seguranga vidria e na diminui¢do dos
sinistros de transito.

Em maio deste ano assinei a carta do
movimento “Ruas pela Vida", langado pela

PREFACIO DO
PREFEITO

Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU) me
comprometendo com o fomento de politicas
publicas sustentdveis e acessiveis para a
mobilidade urbana. E para esta década

de 2021 a 2030 reafirmo o meu pacto de
continuar dedicando esforgos que resultem
na redugdo das mortes e lesdes no trdnsito.

Nos ultimos anos Recife deu passos
importantes para se tornar uma cidade
lider em seguranga no trénsito. Estamos no
caminho certo; apoiados pelos melhores
técnicos e alinhados as melhores prdticas
internacionais. E o melhor, temos uma
gestdo eficiente e capaz de oferecer as
ferramentas necessdrias para implementar
as mudangas que queremos para que Recife
se torne ainda mais sustentdvel. Seguimos
aprimorando as medidas com foco nos
usudrios mais vulnerdveis e investindo
também na educagdo do recifense para um
transito mais justo e seguro, onde nenhuma
morte é aceitdvel.

JOAO CAMPOS
Prefeito do Recife




PREFACIO DO
SECRETARIO DA SEPUL

A missdo da Secretaria de Politica Urbana

e Licenciamento vai muito além de integrar
as diversas dimensdes da organizagdo da
cidade. O nosso maior compromisso é com
as pessoas e com a melhoria da qualidade de
vida da populagdo recifense.

Ao elaborar e definir estratégias para

um desenvolvimento urbano sustentdvel
estamos atuando para que Recife avance

na implementagdo de politicas publicas

de seguranga vidria que transformem a
mobilidade da nossa cidade. Para isso,
agdes como o continuo aumento da malha
ciclovidria, a instalagdo de paraciclos, as
interven¢des de urbanismo tdtico, além da
implantag¢do de corredores exclusivos para
transporte publico tém sido importantes
para priorizar os ciclistas e pedestres - que
agora tém mais espago e mais seguranga no
leito vidrio -, além dos usudrios de transporte
coletivo, que podem realizar suas viagens em
tempo reduzido.

Os avangos que temos observado em nossa
cidade nos ultimos anos nos impulsionam a
continuar trabalhando para colocar o Recife
na vanguarda da mobilidade urbana no
mundo. Com foco no aumento da seguranga
vidria e no conjunto de fatores que reinem
agdes de desenho urbano, fiscalizagdo,
gerenciamento de dados, comunicagdo

e também educagdo, as ruas e avenidas
vém se tornando lugares cada vez mais
acessiveis.

Como em qualquer gestdo, encontramos
desafios pelo caminho, visando continuar
investindo nas melhores praticas de
seguranga vidria com o objetivo de diminuir
o numero de mortes e lesdes no transito,

e dialogar com a sociedade para promover
a conscientizagdo sobre a importéncia de

atitudes responsdveis no trdnsito, também.
Por isso, seguiremos trabalhando com o
compromisso de construir uma cidade

que priorize os usudrios mais vulnerdveis,
onde os espagos urbanos privilegiem os
deslocamentos ativos, a pé e de bicicleta
para promover a harmonia entre pedestres,
ciclistas e modos motorizados.

LEONARDO BACELAR
Secretdrio da SEPUL




PREFACIO DA
PRESIDENTE DA CTTU

O ano de 2020 impactou de forma
irreversivel a vida de milhdes de pessoas ao
redor do mundo. Com a crise sanitdria, nosso
sistema de saude sofreu grande pressdo
sendo preciso focar nos cuidados com as
vitimas da covid-19. Em paralelo, outra
problemdtica mais antiga carece de ateng¢do
e enfrentamento: a das mortes e lesdes
causadas por sinistros de trdnsito.

A frente da Autarquia de Trénsito e
Transporte Urbano do Recife (CTTU),

tenho o desafio de gerir a mobilidade da
capital pernambucana, a fim de salvar
vidas e garantir que a seguranga vidria da
populagdo venha sempre em primeiro lugar.
Esse trabalho, de grande responsabilidade e
que muito me honra, vem sendo estruturado
em parceria com os 6rgdos envolvidos no
planejamento e execugdo das politicas
publicas de mobilidade, como as autarquias
de Manutengdo e Limpeza Urbana (Emlurb)
e de Urbanizacdo (URB), assim também
como a Secretaria Executiva de Controle
Urbano (Secon) e a Iniciativa Bloomberg

de Seguranga Vidria Global. Gragas ao
empenho dos nossos gestores e das
equipes técnicas, o Recife tem avangado na
implementagdo de projetos importantes com
o objetivo de reduzir as mortes e feridos no
transito.

Com a elaboragdo deste Relatério Anual de
Seguranga Vidria, buscamos compartilhar,
de maneira transparente, os dados oficiais
reunidos pela CTTU, com apoio da Iniciativa
Bloomberg de Seguranga Vidria Global,
sobre a problemdtica das mortes e lesdes no
trénsito observando as tendéncias em torno
do tema e compreender o comportamento e
evolug¢do do trdnsito no Recife. A partir das
estatisticas presentes neste documento,
conseguiremos trag¢ar estratégias e

desenvolver as politicas publicas de
seguran¢a no transito a serem adotadas
pela cidade.

Deixo aqui o meu agradecimento a todos
que de alguma forma participaram da
elaboragdo deste relatério, em especial ao
Comité Municipal de Acidentes de Transito
(Compat), que nos permitiu o acesso & base
de dados. Agradego, também, aos agentes
de trénsito, que contribuem diariamente
para preservar a seguranga de pedestres,
ciclistas, motociclistas e motoristas; aos
servigos de emergéncia, responsdveis pela
atenc¢do as vitimas de sinistros de trdnsito;
e ds pessoas que, direta ou indiretamente,
estdo engajadas com as mudangas que

o Recife vem realizando em termos de
mobilidade urbana e acessibilidade. Seja
através do fomento as a¢des inovadoras

e eficientes, ou do didlogo que tem a
capacidade de mudar comportamentos,
todos sdo pegas fundamentais para
construirmos uma cidade mais inclusiva e
justa.

TACIANA FERREIRA
Diretora Presidente da CTTU




PREFACIO DA
RELATORA DO COMPAT

As mortes e lesdes decorrentes dos
sinistros de transito sdo, hoje, um dos
principais desafios para a saude publica.
As consequéncias dessas ocorréncias,

que podem ser consideradas um problema
de natureza social, sdo alarmantes e, por
conta disso, se faz necessdria uma atuag¢do
intersetorial para pensar e desenvolver
agdes preventivas que repercutem na
mudan¢a de comportamento da sociedade
e na redugdo da taxa de mortalidade por
sinistros de transito.

O Comité Municipal de Prevengdo aos
Acidentes de Transito (Compat) tem

a participa¢do de érgdos municipais e
estaduais sendo instituido, entre outros, com
o objetivo de propor a criagdo de politicas
de preven¢do aos sinistros e contribuir com
o aprimoramento das informagdes sobre
ocorréncias, causas e fatores de risco
associados aos sinistros de trdnsito.

Gragas a atuag¢do conjunta dos agentes
que integram este comité e aos dados
colhidos por cada um dos érgdos, € possivel
elaborar agdes de fiscalizagdo, engenharia
e educac¢do direcionadas a melhoria

da seguranga vidria na nossa cidade.
Também com base nessas estatisticas foi
desenvolvido o presente Relatério Anual
de Seguranga Vidria, que traz relevantes
informagdes sobre o panorama do trénsito
no Recife.

Sendo assim, reiteramos o nosso
agradecimento a todos os érgdos que
compdem o COMPAT e trabalham na
promogdo da salde e seguranga no transito.

Cléaudia Castro
Relatora do comité municipal de prevengdo
aos acidentes de transito - COMPAT
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Este documento relne
informacgdes estatisticas sobre
os sinistros de transito ocorridos
na cidade do Recife entre 2017

e 2020, abordando de forma
detalhada os impactos desse
problema de saude publica e
destacando as agdes que vém
sendo implementadas pela
Prefeitura do Recife para mitigar
esses impactos e o alcance
significativo dos seus resultados.

As bases de dados utilizadas
para a composi¢do deste
Relatério de Seguranga Vidria
foram fornecidas pelo Comité
Municipal de Preveng¢do de
Acidentes de Transito (Compat)

e pela Autarquia de Transito e
Transporte Urbano do Recife
(CTTU). Os dados foram tratados,
integrados, georreferenciados

INTRODUCAO

e analisados com o suporte
da Iniciativa Bloomberg de
Seguranga Vidria Global.

O objetivo deste relatoério é

prover subsidios técnicos sobre a
problemdtica da Seguranga Vidria
no Recife e demonstrar, com
transparéncia, o método aplicado
e o andamento dos trabalhos em
desenvolvimento para a redugdo
de lesbes e mortes em decorréncia
de sinistros de trdnsito no Recife.
O conteudo aqui disponibilizado
poderd fundamentar e orientar

o trabalho de gestores publicos,
membros de organizag¢des civis e
pesquisadores que queiram fazer
parte da construg¢do de politicas
publicas ou estudos cientificos
sobre o tema e, dessa forma, cada
vez mais, salvar vidas no trénsito
do Recife.

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020



No mundo, cera de 1,35 milhdo de pessoas morrem em decorréncia de sinistros de
transito anualmente, uma média de 1 morte a cada 25 segundos.

Para a populagdo de 5 a 29 anos, sinistros de transito j& sdo a principal causa

da morte. Indicadores como esses colocam o tema das mortes no trénsito como
emergéncia mundial. Os governantes de vdrios paises se comprometeram em
implementar politicas para reduzir as mortes no transito em 50% até 2030, e esta
j& é a segunda década para essa agdo de redugdo de mortes no transito.

29 s

Em média, a cada 25
segundos 1 pessoa

morre em decorréncia de
sinistros de trdnsito.

Vdrios paises ja se
comprometerom em
reduzir o nimero de
mortes no trdansito
em 50% até 2030.

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020
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Jd chegamos a

segunda década
para agdes de
reducdo de mortes
no transito.
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ABORDAGEM
SISTEMICA

Partindo da ideia de que nenhuma

morte no trénsito é aceitdvel, faz-se

necessdria a implantagdo de uma

abordagem sistémica de seguranga

vidria que contemple uma visdo

holistica sobre o problema do alto

indice de sinistros de trénsito com R g ;

o objetivo de integrar diversas 0,8 i ' T Rebecca BeDGer
estratégias. ¥ e v Bl X T & pe
Dessa forma, a Prefeitura do Recife ' '
tem trabalhado de forma integrada

entre os pilares de fiscalizagdo de

transito, engenharia, comunicagdo e

gestdo de dados para implementar

solugcdes baseadas em evidéncias

cientificas quanto a efetividade

das agdes. Esse novo modelo de _
gestdo estd alinhado as melhores ‘ |
prdticas de seguranga vidria em _ o q Ih
todo o mundo e garante, assim, uma L LI -
potencializagdo dos resultados de _‘ }
diminuigdo dos sinistros de transito. Foto: Marcos Pastich / PCR
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PARCERIA COM A INICIATIVA
BLOOMBERG DE SEGURANCA

VIARIA GLOBAL

Essa parceria tem o intuito de
potencializar as prdticas de
seguranga vidria da capital
pernambucana e colocar esse
objetivo de forma cada vez

mais destacada na agenda da
cidade. A Iniciativa Bloomberg de
Seguranga Vidria Global promove
o aumento da capacidade
técnica dos servidores com o
apoio de consultores locais e
internacionais, com treinamentos
aos técnicos sobre as melhores
prdaticas de seguranga vidria. A
Iniciativa atua com o objetivo

de reduzir mortes e lesdes no
transito em mais de 30 cidades
em 15 paises, e, atualmente,

estd na 39 fase, dando suporte

a politica de seguranga vidria da
Prefeitura do Recife desde 2020.
Dessa maneira, o Recife passa a

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020

integrar uma rede global de parceiros
estratégicos com acesso a troca

de experiéncia com outras cidades

e regides que recebem apoio de
organizagdes lideres que atuam nas
dreas da comunicagdo, fiscalizagcdo,
desenho urbano e gestdo de dados.

Foto: Marcos Pastich / PCR
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A abordagem sistémica adotada

pela Iniciativa Bloomberg de
Seguranga Vidria Global se
apresenta em quatro pilares
de atuag¢do: a comunicag¢do, a

fiscaliza¢do, o desenho urbano e

a gestdo de dados.

No pilar de comunicagdo, a
intengdo é otimizar o trabalho
da midia como instrumento
de incentivo d mudancg¢a de
comportamento através de
campanhas de midia de massa,
publicagdes na imprensa,
realizagdo de treinamentos e
eventos que visam educar a
sociedade em prol do objetivo
comum que é a redugdo das
mortes e lesdes no transito.

A fiscaliza¢do, quando
combinada d comunicagdo,

€ um dos pilares que mais
contribui para a mudanga de
comportamento da populagdo.
As operagdes de fiscalizagdo
sdo uma forma eficaz de
prevenir e evitar os sinistros,
lesGes e mortes no transito.
Intensificar essas ag¢des de
forma pontual e direcionar a
fiscalizagdo para os principais
fatores de risco - velocidade
inadequada, conduzir
motocicleta sem usar capacete,
ndo usar o cinto de seguran¢a
e dlcool ao volante -, s@o
principios fundamentais para
reduzir o niumero de sinistros de
transito e suas vitimas.

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020
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A maneira como as Por fim, a gestdo de dados
cidades sdo desenhadas permite o registro, controle e
impacta diretamente no avaliagdo de informagdes sobre
comportamento das pessoas o transito da cidade, além de

e na forma como elas utilizam nortear as agdes de politicas

os espagos publicos. Por isso publicas de seguranga vidria

€ tdo importante planejar que serdo implementadas pela
cidades que priorizem os cidade. Além de mapear o
usudrios mais vulnerdveis, comportamento da mobilidade
como pedestres e ciclistas, ao por meio da pesquisa de Origem
invés de automoéveis. Nesse e Destino. A partir dos dados
sentido, o eixo de desenho coletados e seu tratamento
urbano trabalha para garantir estatistico, é possivel identificar
ruas mais seguras, com os trechos com maior nUmero de
velocidades reduzidas, mais sinistros, quantificar as vitimas
espago para a circulagdo de fatais e lesionadas, além de
quem anda a pé, ciclofaixas e outros dados que impactam a
infraestrutura acessivel, o que atuag¢do pontual da cidade, no
melhora a seguranga vidria no sentido de reduzir os sinistros de
geral. transito e as fatalidades.

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020
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PERFIL DA MOBILIDADE
NO RECIFE

PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO

Pela gestdo dos dados colhidos

na Pesquisa de Origem e Destino
do Recife realizada em 2018,
percebemos que a maioria dos
cidaddos (61%) se locomove

em transportes publicos e ndo

nos veiculos particulares. Essas
informagdes levaram a ampliagdo
de politicas publicas como a

Faixa Azul, corredores exclusivos
de 6nibus sinalizados de forma
diferenciada na cidade, e também
os constantes ordenamentos de
estacionamento nos bairros. A alta
quantidade de pedestres e ciclistas
levou, também, a politicas de
ampliagdo da malha ciclovidria. Em
2020, o Recife possuia 160 km de
rotas cicldveis e mais de 30 dreas
de redesenho urbano, que fizeram
uso da técnica de urbanismo tdtico
para ampliar as cal¢adas e ordenar
o transito.

Foto: LUMOS Estudio/NACTO-GDC
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FATORES DE RISCO

Foto: LUMOS Estidio/NACTO-GDC

FATOR DE RISCO

Segundo a Organizagéo Mundial de Saude (OMS), um fator de risco é
qualquer atributo, caracteristica ou exposi¢gdo de um individuo
que aumente sua probabilidade de desenvolver alguma doen¢a
ou de sofrer alguma lesdo. O risco de se lesionar no trénsito é
composto por multiplos fatores que vdo desde as caracteristicas
socioecondmicas e culturais da populag¢do, da ocupagdo da cidade e o
desempenho do sistema de transporte, até atitudes comportamentais
agressivas e/ou imprudentes dos usudrios da rede vidria.

E fundamental o levantamento de outras informagdes que possibilitam
caracterizar os fatores de risco relacionados aos sinistros de trénsito.

O Recife, em parceria com a Iniciativa Bloomberg de Seguran¢a Vidria
Global (BIRGS), iniciou pesquisas em 2019 com o objetivo de compreender
o comportamento dos condutores e passageiros da cidade quanto aos
principais fatores de risco para a inseguran¢a no trénsito definidos pela
OMS: ndo usar ou usar inadequadamente o capacete, ndo utilizar o cinto
de segurang¢a ou as prote¢des adequadas para criangas, o excesso de
velocidade e dirigir apds ingestdo alcodlica.
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A Johns Hopkins University
(JHU), em parceria com a
Universidade Federal do Ceard
(UFC), por meio da Iniciativa
Bloomberg de Seguran¢a Vidria
Global (BIRGS), realizou uma
rodada inicial de pesquisas

observacionais. Ao todo, foram
realizadas 40 mil coletas em
vdrios pontos da cidade durante
um periodo de 60 dias. Foram
consideradas vias de diferentes
classificagdes hierdrquicas, o
que refor¢a a consolidagdo dos
dados publicados neste relatério.
A primeira rodada de pesquisas
foi feita entre dezembro de 2019

e janeiro de 2020.
Foto: Cortesia

Os resultados a seguir foram obtidos através de pesquisas observacionais
que analisaram o comportamento dos condutores do Recife diante dos
principais fatores de risco de sinistros de transito que sdo: o excesso de
velocidade, o uso inadequado do capacete e o uso inadequado do cinto
de seguranga, além do uso da mistura de dlcool e diregdo (este ultimo, ndo
medido na pesquisa).

Foto: Cortesia Foto: Cortesia

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020




49%

dos

motociclistas
trafegavam
acima da
velocidade
regulamentar.

® 3549 86,9%

fazem uso ' dos passageiros
correto do cinto ’ de motocicletas
n de seguranga. usam o capacete
corretamente.

EXCESSO DE VELOCIDADE
POR TIPO DE VEICULO

37%

@ Geral ® PickUp @ Caminhdo @ Onibus @ Microdnibus @ Auto Motocicleta OQutros
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FROTA'VEiCULAR E MONITORAMENTO
DE TRAFEGO

O Recife registrou em 2020 uma frota de 712.344 veiculos, segundo
Departamento de Trénsito do Estado de Pernambuco (DETRAN), da qual 22%
dos veiculos registrados sdo de 2 rodas (motocicletas ou motonetas).

Figura 02- Participag¢do por tipo da frota veicular no Recife em 2020

= Carros 58% a Veiculos pesados 13%
Onibus 6%
Motocicletas 22% a Outros 1%

_J

Nos ultimos 10 anos, foi registrado um aumento de 19% da frota de automéveis
leves e 68% de veiculos de 2 rodas como nos mostra a figura 03.

Figura O3 - Evolugdo da frota veicular no Recife
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A CTTU realiza o monitoramento do trdfego nas principais vias da cidade por
meio dos equipamentos de fiscalizagdo eletrénica, que possibilita observar a
diminui¢do nos dois ultimos anos, 2020 e 2021, do fluxo de veiculos na capital.
Em virtude das medidas de distanciamento social exigidas pela pandemia da
covid-19 no ano de 2020, foi registrada uma mudang¢a de comportamento na
mobilidade em algumas vias da cidade. Recife, por ser um polo de convergéncia
tem uma frota em circulagdo de aproximadamente 1.200.000 veiculos por dia.

Figura 04 - Média mensal veicular em avenidas do Recife em dias Uteis.
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DADOS DE SINISTROS
DE TRANSITO
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Foto: Andréa Régo Barros/PCR

PERFIL DOS SINISTROS
DE TRANSITO

SINISTROS DE TRANSITO

O termo “sinistro de transito” foi regulamentado pela Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT) por meio da Norma Brasileira (NBR) 10.697 para se
referir aos eventos que resultem em dano dos veiculos, & sua carga, ds pessoas,
ou a animais, que possam trazer danos materiais ou prejuizo ao fluxo de veiculos,
a via ou ao meio ambiente. O termo veio em substituigdo a terminologia
"acidente de transito”, devido ao entendimento de que ja existem meios para
evitar essas ocorréncias, seja através do uso de tecnologias e novos desenhos
vidrios nas politicas publicas, ou, ainda, pela reeducag¢do dos condutores com
prdaticas seguras no transito.

PRINCIPAIS CAUSAS DE MORTE
NO RECIFE

Os dados do ultimo relatério sobre seguranga vidria da OMS mostram que os
paises subdesenvolvidos tém 27,5 mortes no trdnsito por 100 mil habitantes, em
média. Se comparado ds nag¢des de alta renda, a taxa é de 8,3 mortes no transito
por 100 mil habitantes, em média. Dessa forma, observamos os sinistros de
tr@nsito como um problema intimamente relacionado & desigualdade social e ao
desenvolvimento territorial, assim como as doenc¢as listadas como outras causas
de mortes, que dizem respeito ao saneamento bdsico e a saldde preventiva.

Na tabela O1, observa-se as dez primeiras causas de mortes no Recife. Nos anos
de 2017 e 2018, os sinistros de trénsito foram a 6° causa de mortes na cidade,
enquanto em 2019, representou a 7° causa de morte. J&d a figura O1 nos mostra a
taxa de mortalidade por sinistros de transito na capital pernambucana, que foi de
6,59 mortes/100.000 habitantes, bem abaixo da média nacional de 14,7 em 2020
(dado preliminar do DataSUS). Entre 2017 e 2020, o Recife teve redugdo de mais
de 29% no ndmero de vitimas fatais.
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2017 2018 2019

1° Infarto agudo 1° Infarto agudo 1° Infarto agudo

2° Homicidio 20 Homicidio

20 Homicidio

3° Cancer de Mama

&
(-]

Cancer de Mama 3° Cancer de Mama

VLl Cancer na préstata

a b
o o

INDS 4° INDS

50 AIDS

Cancer na préstata 5° Cdancer na prostata

6° Tuberculose

>}
°

Sinistros de transito 6° Sinistros de transito

7° Sinistros de trénsito
80
90
10°

Tuberculose 7o Tuberculose

Cdancer no
colo do Utero

Cdncer no

8° Cancer no
colo do Utero

colo do Utero

Leptospirose 9° Leptospirose Leptospirose

Tabela 01 - Causas de morte no Recife.
~J
o

10° Arboviroses 10° Arboviroses Arboviroses

Fonte: Secretaria Municipal de Saude do Recife.

MORTOS POR
100 MIL HABITANTES

Figura O1- Mortos por 100 mil habitantes

2017 2018 2019 2020
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Em 2017, o Recife, por meio do Compat, identificou 154 vitimas fatais em
decorréncia dos sinistros de trdnsito na cidade. Em 2020, o nimero de vitimas
fatais foi 109, o que representa uma diminuigdo de mais de 29%. Quanto as
vitimas feridas em 2017, a CTTU registrou um total de 2.140. Jd em 2020,
registrou um total de 1.897 vitimas, o que representa uma diminui¢do de mais
de 11%.

Devido das condigdes atipicas para mobilidade no ano de 2020, em virtude
do periodo de quarentena como medida sanitdria para a contengdo da
covid-19, é importante ressaltar que alguns nUmeros podem apresentar
uma redugdo significativa quando comparado aos anos anteriores.
Portanto, é necessdrio cautela antes de tomar conclusdes na leitura dos
dados deste ano.

1% § 18%

vitimas
feridas
durante ano

2017 a 2020. de 2020.

no niumero de
vitimas feridas
no periodo de

REDUCAO de

9%

no numero de
vitimas fatais no

periodo de
2017 a 2020.
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QUANTIFICAGAO E TIPIFICAGAO DOS
SINISTROS DE TRANSITO

Os sinistros de transito podem ser classificados como “com vitima" ou "sem
vitima". Os sinistros sem vitimas estdo sendo contabilizados de forma ainda
mais efetiva desde 2019, quando foi langada a plataforma Bate Pronto, onde
o cidaddo faz o registro da ocorréncia para receber a documentagdo e, dessa
forma, os dados sdo tratados pela CTTU para implementag¢do de projetos de

seguranga vidria.

Abalroamento

Sinistro de transito em que um
veiculo em movimento colide
lateral ou transversalmente
com outro veiculo, também em
movimento.

Colisédo

Sinistro de transito em que um
veiculo em movimento sofre o
impacto de outro veiculo, também
em movimento, podendo ser
frontal ou traseira.

Choque

Sinistro em que o veiculo em
movimento se choca contra um
obstdculo fixo.

Fonte: Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020

Atropelamento

Sinistro de transito em que
pedestre ou animal sofrem o
impacto de um veiculo.

Tombamento

Manobra em que o veiculo gira
90 graus, ou mais, em torno do
eixo longitudinal, com o corpo do
veiculo mantendo contato com o
solo.

Capotamento

Sinistro de transito em que um
veiculo em movimento gira em
qualquer sentido, ficando com
as rodas para cima, mesmo que
momentaneamente.




SINISTROS DE TRANSITO
COM VITIMAS FERIDAS

Figura 06 - Tipos de sinistros com vitimas feridas

Abalroamento Choque
K
Atropelamento Coliséo
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Capotamento Outros
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REGISTRADOS [NYE
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Durante todo o
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2020 o ranking de
sinistros com vitimas
permaneceu constante.
Mantendo
abalroamento em 1°
lugar, seguido por
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1° 20 choque e capotamento.
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IMPACTO SOCIAL E ECONOMICO

Em 2003, o Instituto de Pesquisa

e Economia Aplicada (IPEA)
apresentou o relatério intitulado
“Impactos Sociais e Econémicos
dos Sinistros de Transito nas
Aglomeragdes Urbanas Brasileiras”,
que propde uma estimativa

de custos diretos e indiretos
relacionados a sinistros com vitimas
fatais, feridos e somente com danos
materiais. Porém, como citado

no documento, “existem custos
intangiveis e subjetivos, relativos

a sobrevida esperada das pessoas
mortas no trdnsito, aos sofrimentos

Custos relacionados ao sinistro de trénsito

Atendimento

medico-hospitalar

& reabilitacao

Congestionamento
detrifego

Danos ao
equipamento urbano
e a propriedades

Remocao
de veiculos
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fisicos e psicolégicos das vitimas,
dos seus parentes e amigos”. Custo
do atendimento médico-hospitalar
e reabilitagdo, do atendimento
policial e de agentes de trdnsito, de
congestionamento, dos danos ao
equipamento urbano, dos danos &
propriedade de terceiros, dos danos
a sinalizagdo de trdnsito, dos danos
aos veiculos, do impacto familiar,
de outro meio de transporte, da
perda de produg¢do, previdencidrio,
de processos judiciais, de remogdo
de veiculos e custo do resgate de
vitimas.

Resgate
de vitimas

Custo
previdenciario




DISTRIBUIGAO TEMPORAL DOS
SINISTROS DE TRANSITO: MES

Figura O7 - Registro mensal de sinistros 2017 Figura 08 - Registro mensal de sinistros 2018
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Figura 09 - Registro mensal de sinistros 2019
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Na figura 10, que representa o ano de 2020, os meses de abril e maio
tiveram o menor indice em decorréncia do periodo de maior restrigdo de
circulagdo devido a necessidade de distanciamento social para reduzir
a proliferagdo da covid-19. No entanto, observa-se que os maiores indice
de registro de sinistros estdo concentrados no segundo semestre de
cada ano.
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DISTRIBUIGAO TEMPORAL DOS
SINISTROS DE TRANSITO: DIA

Figura 11 - Registro semanal de sinistros 2017 Figura 12 - Registro semanal de sinistros 2018

Figura 13 - Registro semanal de sinistros 2019 N Yo Figura 14 - Registro semanal de sinistros 2020

Na figura 14, os dias de terga-feira foram os que mais tiveram
sinistros de transito em 2020, com 261 ocorréncias. O padrdo foi
diferente nos anos anteriores. Em 2017, a segunda-feira foi o dia com
mais ocorréncias (293). A sexta-feira foi o dia de destaque em 2018
(285) e 2019 (326).
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DISTRIBUIGAO TEMPORAL DOS
SINISTROS DE TRANSITO: PERIODO

Nas figuras é possivel observar, o comportamento da ocorréncia do sinistro de
trénsito por hordrio de 2017 a 2020. Em 2020, os hordrios da manhd (6h e 11h59)
e da tarde (12h e 177h59) somaram 73% dos sinistros de trénsito. Os periodos da
noite (18h & Oh) e da madrugada (Oh01 as 5h59) somaram 26% das ocorréncias.
Verifica-se que em todos os anos, o periodo de maior ocorréncia de sinistros é a
tarde.

Figura 15 - Periodo de sinistros 2017 Figura 16 - Periodo de sinistros 2018

36%

32%
26%
5%

MANHA TARDE NOITE MADRUGADA NOITE MADRUGADA

Figura 17 - Periodo de sinistros 2019 . ° Figura 18 - Periodo de sinistros 2020

37%
34%

24%
5% 4%

MANHA TARDE NOITE MADRUGADA MADRUGADA

Letalidade dos sinistros por periodo

Quando observada a letalidade
dos sinistros, durante o periodo
da madrugada o volume é
maior que nos outros periodos.
Isso pode estar associado a

0.077
0.049 combinag¢do de alguns fatores
0.039 de risco como excesso de
velocidade e uso de dlcool.
k MANHA TARDE NOITE MADRUGADA
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DISTRIBUICAO ESPACIAL DOS
SINISTROS DE TRANSITO

A seguir, os mapas de calor (01 a 07) se apresentam como uma ferramenta
para identificagdo de padrdes espaciais de concentragdo de ocorréncia dos
sinistros de transito. Essas ferramentas possibilitam uma dire¢do mais eficiente
para realiza¢do de programas de fiscalizagdo e educagdo em lugares de maior
intensidade das ocorréncias identificadas através do mapa de calor. Utilizando
a visualizagdo do mapa de calor por Regides Politica Administrativa (RPA) da
cidade do Recife.

Mapa 01:
Sinistros totais
com vitimas

feridas
(2017-2020)

O mapa de calor
mostra uma
concentrag¢do
maior de vitimas
feridas na RPA1,
que concentra
bairros como Santo
Amaro e Boa vista.
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Mapa 02:
Sinistros com
vitimas feridas a

noite e madrugada
(2017-2020)

O mapa de calor
demonstra que

os sinistros com
vitimas feridas

a noite e de
madrugada tém
uma concentragdo
maior na RPA 4, que
concentra bairros
como Caxangd e
Vdarzea.
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Mapa 03:
Sinistros com
pedestres

feridos
(2017-2020)

O mapa de calor
demonstra uma
concentragdo
maior de
pedestres feridos
na RPA 1, que
concentra bairros
como Santo
Amaro e Boa
vista.
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Entre 2017 e 2020,
nota-se uma dispersdo
de ocorréncias em toda
a cidade, especialmente
nas RPAs 1 (com bairros
como a Boa Vista), 2 (com
bairros como Campo
Grande), 3 (com bairros
como Casa Amarela) e 5
(com bairros como San
Martin).

Mapa 04:
Sinistros com

ciclistas feridos
(2017-2020)
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Mapa 05:
Sinistros com

ciclistas feridos
(2020)

RPA 2

Em 2020, o mapa de calor
mostra uma diminuicdo

dos sinistros de transito
nas RPAs 1e 2, assim como
a RPA 5, o que demonstra
que o investimento
assertivo em estruturas
ciclovidrias, que tiveram um
avango significativo nesses
locais.
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Mapa 06:
Sinistros com
motociclistas

feridos
(2017-2020)

RPA 2

O mapa de calor
nos mostra uma
concentragdo
maior de sinistros
com motociclistas
na RPA 4, que
concentra bairros
como Caxangd e
Vdarzea.
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Mapa 07:
Sinistros com
motociclistas

feridos
(2020)

Em 2020, o mapa de
calor mostra uma
diminui¢cdo dos sinistros
de transito nas RPAs
1e 5, que concentram
respectivamente os
bairros de Santo Amaro
e Jardim Sdo Paulo.
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Mapa 08:
Vitimas fatais
de sinistros de

trdansito
(2017-2020)

RPA 2

O mapa de calor
apresenta uma
concentrag¢do
maior de sinistros
com vitimas fatais
nas RPAs 5 e 6,
que concentram,
respectivamente,
os bairros de
Jardim Sdo Paulo
e Boa Viagem.
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Mapa 09:
Vitimas fatais
de sinistros de

transito
em 2020

Quanto ao ano de
2020, o mapa de
calor apresenta
pontos criticos de
sinistros de transito
com vitimas fatais
na RPA 5, que
concentra bairros
como Jardim Sdo
Paulo.
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DADOS DE VITIMAS
FERIDAS




Simulag¢do de socorro do SAMU a vitima de sinistros de transito. Foto: Andréa Régo Barros/PCR



PERFIL DAS VITIMAS:
VITIMAS FERIDAS

Em 2020, foram registradas 1.897 vitimas lesionadas conforme a Figura 20.
Os ocupantes de motocicletas (condutores e passageiros) foram as principais
vitimas lesionadas (Figura 21).

Figura 20 - Vitimas feridas em sinistros 2017-2020

Figura 21 - Vitimas lesionadas 2020 Entre 2019 e 2020,
registou-se uma redugéo
de 17,8% na quantidade de
vitimas feridas no transito.
Este resultado foi essencial
para o enfrentamento

dos desafios do sistema

de saude diante da crise
global, sem precedentes,
imposta pela pandemia da
covid-19. Com mais leitos
disponiveis, os profissionais
de saude tiveram mais
estrutura e disponibilidade
para salvar a vida daqueles
que foram acometidos pelo
Nnovo coronavirus.

Em todos os anos, assim
como durante o periodo de
pandemia, os ocupantes de
motocicletas e motonetas
foram as principais vitimas
lesionadas no transito da
capital.
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DISTRIBUICAO POR TIPO:

VITIMAS FERIDAS

Na Tabela 03, temos o nimero de registros de vitimas feridas por tipo ao longo

dos anos.

Tabela O3 - Série histérica de vitimas feridas por tipo de usudrio 2017 - 2020
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DISTRIBUI¢I'-'\O POR IDADE:
VITIMAS FERIDAS

As figuras 23 a 26 mostram a distribui¢do das vitimas por faixa etdria nos anos
de 2017 a 2020.

Figura 23 - Faixa etdria de vitimas feridas em 2017

Figura 24 - Faixa etdria de vitimas feridas em 2018
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O padrdo internacionalmente conhecido para vitimas por sinistros de transito
repete-se em Recife, onde homens e jovens sdo os principais envolvidos.
Mesmo diante das medidas sanitdrias estabelecidas para o ano de 2020,
devido a covid-19. O nimero de feridos para jovens e adultos ndo apresentou
uma redugdo significativa, quando em comparag¢do aos anos anteriores.

Figura 25 - Faixa etdria de vitimas feridas em 2019

Figura 26 - Faixa etdria de vitimas feridas em 2020

Loo-0s J10-10 ] 20-20 J 3030 L 4040 s0-s0 Jeo-ea [ 70-70 [so-ss ] 0. ]

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020




DISTRIBUI(;Z\O IDADE/TIPO:
VITIMAS FERIDAS

Em 2017, 44% das ocorréncias de sinistros de trdnsito com vitimas ndo tiveram
os meios de transporte identificados. Os veiculos de duas rodas representaram
35% das ocorréncias registradas, pedestres e ciclistas representaram 12% das
ocorréncias e os veiculos com quatro rodas, 8%.

Tabela 04 - Distribuigdo de vitimas feridas: idade por tipo 2017

®

Pedestre
2
15
15
17
15

17
23

16

EO‘IO—‘O—‘—'I\)OO

Durante o ano de 2018, os sinistros de trénsito envolvendo veiculos de duas
rodas representaram 31%. Pedestres e ciclistas representaram 14% das vitimas
feridas, enquanto os usudrios de veiculos de quatro rodas representaram 5%.
Os casos cujos meios de transporte ndo foram identificados somam 49%. Em
todos os casos identificados, 58,7% das vitimas estdo entre 20 e 49 anos.

Tabela 05 - Distribui¢do de vitimas feridas: idade por tipo 2018

(=) (2) -

Pedestre | Néo informado Outros*
3

13

18

12

18

21

17

18
68

188

{OOOOOOOOO
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Em 2019, o nUmero de ocorréncias com vitimas cujo tipo ndo foi identificado
caiu para 15,5%, revelando uma melhoria na coleta dos dados realizada pela
CTTU. Os veiculos de duas rodas corresponderam a 56% das ocorréncias de
sinistros de trdnsito com vitimas. J& os com quatro rodas foram 12,6% dos
casos. Pedestres e ciclistas somaram, juntos, 15% das ocorréncias com vitimas.

Tabela 06 - Distribuigdo de vitimas feridas: idade por tipo 2019

=

Pedestre

3
17
18
18
26
21
30
17

=

Em 2020, devido a crise sanitdria da covid-19, foram necessdrias medidas de
distanciamento social - lockdown e quarentenas, que modificaram os hdbitos
de mobilidade, diminuindo numericamente os sinistros de transito, j& que

os veiculos circulavam em menor quantidade nas ruas. As ocorréncias com
vitimas feridas em veiculos de duas rodas aumentaram percentualmente para
61%, enquanto os de quatro rodas foram para 12%, assim como o percentual de
ndo identificados. J& os pedestres e ciclistas representaram 10%.
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Tabela O7 - Distribui¢do de vitimas feridas: idade por tipo 2020

Pedestre

4

10

12

n

16

17

13
7

45

Em todos os anos, verifica-se que o maior nimero de pedestres
envolvidos em sinistros estdo concentrados entre 50 e 69 anos
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DISTRIBUICAO POR SEXO:
ViTIMAS FERIDAS

Outro indicador importante a se notar é que, assim como o padrdo
internacionalmente conhecido de idade se repete em Recife, o mesmo
acontece para o sexo. A figura 27 mostra a distribuigdo percentual de homens
e mulheres para o periodo de 2017 a 2020.

Figura 27 - Distribui¢do por sexo 2017 - 2020

\ D
23.9% 76.1%

FEMININO MASCULINO

Para cada 10 pessoas feridas em sinistros
de transito 8 séo do sexo masculino.
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DISTRIBUI¢I'-'\O POR SEXO EM 2020:
VITIMAS FERIDAS

Quando analisado isoladamente, 2020 apresenta o mesmo comportamento
da série histérica, tendo o sexo masculino como sendo as principais vitimas de
sinistros de trdnsito.

Figura 28 - Distribui¢do por sexo 2020

MASCULINO |

FEMININO

Em 2020 a proporgdo de 8 homens
para cada 10 vitimas feridas se manteve.
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DISTRIBUICAO SEXO/TIPO:

VITIMAS FERIDAS

No comparativo entre os sexos,
observa-se uma maior quantidade
de vitimas do sexo masculino.

Em 2017, 65% das vitimas foram
registradas como homens, em
2018, 70%, assim como em 2019.
Em 2020, foram 73%. Esses
numeros podem ndo ser apenas
por imprudéncia, mas também,
representar o maior indice de
homens utilizando esses meios

de transporte. Nos numeros que
representam os pedestres, por
exemplo, observamos um equilibrio
em relagdo aos sexos no que diz
respeito ds vitimas de transito.

Jda no que se refere aos ciclistas,
em 2017, foram oito vitimas do
sexo feminino e 67 vitimas do sexo
masculino. Em 2018, 17 mulheres
ciclistas foram vitimas de sinistros
de trénsito, enquanto o nimero de
homens ciclistas vitimados foi de
79. O padrdo se repetiu em 2019,
com 17 mulheres e 76 homens,

e em 2020, com 39 homens e 14
mulheres. Esses nimeros, no caso
dos ciclistas, podem representar
uma questdo de desigualdade entre
os sexos na ocupagdo do espago
publico por questdes como a
politica de seguranga publica.

Tabela 08 - Distribui¢do de vitimas feridas: Sexo por tipo 2017
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De acordo com dados do
Detran/PE, os condutores
habilitados no estado de
Pernambuco sdo 72,7% do sexo

[ ]

Mulheres ainda
-~ o [ ]

masculino e 27,3% do sexo SO0 MINOrida no

feminino, o que revela uma ~ °

maior exposi¢do dos homens trd nSItO

aos veiculos motorizados
72,7% 27,3%

e, consequentemente, aos
sinistros de trdnsito. Essa

diferenca percentual pode ser dos condutores é a porcentagem
:m fator contributivo para alta habilitados em de mulheres entre

Iscrepancia entre os generos Pernambuco sdo os habilitados no
no que diz respeito ao nimero de T - Estado

sinistros de trdnsito envolvendo
carros e motocicletas.

Tabela 10 - Distribui¢do de vitimas feridas: Sexo por tipo 2019

® D ® - (2]
Veiculos (4 rodas) | Veiculos (2 rodas) Ciclista Pedestre Outros Néo informado *
(]

IH| 162 1016 76 92 28
HOMENS

MULHERESQP

NAO 34
INFORMADO

> Tabela 11 - Distribuigdo de vitimas feridas: Sexo por tipo 2020

(=) () (5¢) (1) () (?)

Veiculos (2 rodas) Ciclista Pedestre Outros Néo informado * m
[ ]

l||| 132 933 39 63 53 165 1385
HOMENS
(]

’“\ 89 179 14 51 8 64 405
MULHERES
[ )

Nz\o/ﬁ| 10 47 7 21 7 15 107
INFORMADO
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DADOS DE VITIMAS
FATAIS
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PERFIL DAS VITIMAS:
VITIMAS FATAIS

Como resultado da implementagdo de estratégias combinadas de prevengdo
aos sinistros nos ultimos anos, particularmente entre os anos de 2017 e 2020,
houve uma redugdo de 29% em numeros de vitimas fatais, como é possivel
observar nos grdficos a seguir a partir da comparag¢do entre os registros de
sinistros em diferentes periodos temporais, por tipo de usudrio (Figura 29),
além da perspectiva das vitimas por género. Importante destacar o ano de
2020 como um ano atipico, devido a pandemia do covid-19.

Figura 29 - Vitimas fatais em sinistros 2017-2020

Figura 30 - Tipo de vitima fatal 2020

Segundo a OMS,
alguns usudrios das
vias urbanas sdo
particularmente
mais vulneraveis aos
sinistros de trdansito
por sua exposigdo.
No Recife, 46% das
vitimas fatais sdo
pedestres, usudrios
considerados
vulneraveis.
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DISTRIBUICAO POR TIPO:
VITIMAS FATAIS

A Tabela 12 nos mostra como estd o tipo de vitima na série histérica do Recife
desde 2017

Tabela 12 - Série histérica de vitimas fatais 2017 - 2020

7 60 0

9 46 0]

59

As principais
vitimas fatais
em todos os
anos da série
histérica sdo
os pedestres,
seguidos por
motociclistas.

@ 2017 ® 2018 ® 2019 2020
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DISTRIBUI(;I'-'\O POR IDADE:
VITIMAS FATAIS

Nas figuras 32 a 35 é possivel observar um aumento no numero de 50+ que

morrem no transito.

Figura 32 - Faixa etdria de vitimas fatais em 2017

Figura 33 - Faixa etdria de vitimas fatais em 2018

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020




O padrdo internacionalmente conhecido para vitimas fatais por sinistros
de transito repete-se em Recife, onde homens a partir dos 20 anos sdo os
principais envolvidos.

Figura 34 - Faixa etdria de vitimas fatais em 2019

Figura 35 - Faixa etdria de vitimas fatais em 2020

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020




DISTRIBUI(:[\O IDADE/TIPO:
VITIMAS FATAIS

Em 2017, os pedestres representaram 39% das ocorréncias de sinistros de
transito com vitimas fatais. Em seguida os ocupantes de veiculos de duas
rodas com 33% das ocorréncias registradas. Os ocupantes de veiculos com
quatro rodas e os ndo identificados representaram 12% cada e, por fim, os
ciclistas com uma representag¢do de 4% dos sinistros.

Tabela 13 - Distribui¢do de vitimas fatais: idade por tipo 2017

(=) (2)

Veiculos (4 rodas) Néo informado

—_

{OON—‘W#O‘)—‘—‘
{o#—\wwmom

Durante o ano de 2018, Os sinistros de trdnsito envolvendo pedestres
representaram 43% das ocorréncias, os ocupantes de veiculos de duas rodas
representaram 34%, Os ocupantes de veiculos com quatro rodas 10%, os
ciclistas 8% e os ndo identificados representaram 5% dos registros.

Tabela 14 - Distribuigdo de vitimas fatais: idade por tipo 2018

(=) (2)

Veiculos (4 rodas) Néo informado’
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Em 2019, Os pedestres representaram 50% das ocorréncias de sinistros de
transito com vitimas fatais. Em seguida, os ocupantes de veiculos de duas
rodas com 27%, os ciclistas representaram 12%, os ocupantes de veiculos de
quatro rodas 4% e os ndo identificados representaram 7% das ocorréncias.

Tabela 15 - Distribui¢do de vitimas fatais: idade por tipo 2019

(=) (2)

Veiculos (4 rodas) Néo informado.

[OI\)O—‘I\JNO—‘O

Em 2020, as ocorréncias com vitimas fatais envolvendo pedestres diminuiram,
representando 40% dos registros de sinistros de transito, os ocupantes de
veiculos de duas rodas tiveram sua representa¢do aumentada, chegando

a 35% (essa causa de aumento pode ter sido devido & grande quantidade

de servigos de entrega na cidade no periodo de lockdown e quarentena,
atendendo ds restrigdes do covid-19). Os ndo identificados representaram 12%,
os ciclistas diminuiram para 7% sua representatividade no total de registros e
os ocupantes de veiculos com quatro rodas, 6% das ocorréncias.

Tabela 16 - Distribuigdo de vitimas fatais: idade por tipo 2020

Néo informado’
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DISTRIBUICAO POR SEXO:
VITIMAS FATAIS

Figura 36 - Distribui¢do por sexo 2017 - 2020

FEMININO MASCULINO

*0.2% Néo foram identificados

Para cada 10 vitimas fatais em sinistros
de transito 8 sdo do sexo masculino.
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DISTRIBUIGAO POR SEXO EM 2020:
VITIMAS FATAIS

Em 2020, a propor¢do de 8 homens
para cada 10 vitimas fatais se manteve.
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DISTRIBUICAO SEXO/TIPO:
VITIMAS FATAIS

Tabela 17 - Distribui¢do de vitimas fatais: Sexo por tipo 2017

veiCUIos (2 rOdOS)

[ ]
IHI 1 45 7 43 0 15
HOMENS

MULHERES I|

NAO
INFORMAD

Veiculos (4 rodas | Veiculos (2 rodas) m
()

IHI 10 34 8 34 0 5
HOMENS

MULHEREsqr

NAO
INFORMADO

Em todos os anos entre 2017 e 2020, os homens foram as principais
vitimas fatais no transito do Recife. Em 2017, os homens representaram
78,4% das vitimas fatais. Desses, a maioria ocupava veiculos de

duas rodas (37,5%) ou andavam a pé (35,8%). Em 2018, apesar de,
numericamente, o nimero de vitimas ser menor, percentualmente, a
fragdo entre os homens aumentou para 85%, sendo a maioria deles
pedestres (37,3%) e motoristas de duas rodas (37,3%).
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Tabela 19 - Distribui¢do de vitimas fatais: Sexo por tipo 2019
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1 6 1 8 0 3 19
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Entre os anos de 2019 e 2020, o padrdo do biénio anterior se repetiu. Em
2019, os homens representaram 76,9% das vitimas fatais, mas a maioria
deles passou a ser de pedestres (42%), seguidos de passageiros em duas
rodas (33%). Em 2020, a quantidade de vitimas foi numericamente menor,
mas o percentual de homens mortos aumentou para 82,5%, sendo 40%
pedestres e 35,5% passageiros em duas rodas.
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POLITICAS E ACOES
IMPLEMENTADAS
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GESTAO DE DADOS

A gestdo de dados é uma drea 337 esrsmoronsanis
essencial para desenvolver S
politicas de seguranga vidria
assertivas, baseadas nas
evidéncias que mostram as
agdes que sdo necessdrias na
cidade. Além disso, promove
transparéncia com a divulgagdo
de dados sobre os sinistros de
tr@nsito no municipio e o perfil
das vitimas. Para realizar a
gestdo de dados no Recife, foi
construido um grupo de trabalho e
i do entre profissionais da o

Integra ore P Foto: Cortesia / CTTU
CTTU e da Iniciativa Bloomberg i 1 e
de Seguranga Vidria Global. Os A\ T ;'g_ﬂl"
profissionais georreferenciam - . L T ]
os dados e analisam hordrio,
localizagdo, tipo de vitima e de
sinistros de transito. Informacdes
sobre o comportamento

dos cidaddos na mobilidade
também sdo essenciais para
desenvolver projetos adequados
as necessidades da populagdo e
para adequar o espago publico de
forma democrdtica, priorizando
quem mais precisa.
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FISCALIZACAO DE TRANSITO

Fiscalizagcdo de transito é um

dos principais pilares que atuam
diretamente na redu¢do de mortes

e lesdes em decorréncia de sinistros
de transito na cidade. Tanto a
fiscalizagdo eletrénica, por cmeras
de monitoramento, quanto ds
operagdes de fiscalizagdo alocadas
na cidade, alinhadamente com os
dados de sinistros de transito, tem um
impacto significativo no respeito do
cidaddo ds leis de transito. Quanto
maior a presenga da fiscalizagdo

na cidade, maior serd o respeito, e
consequentemente mais seguro serd o
transito.

Para aprimorar a atuagdo eficiente

da fiscalizacdo de transito no Recife,

a CTTU conta, desde 2019, com a
parceria com a Iniciativa Bloomberg
de Seguranga Vidria Global, que trouxe
a IACP (International Association

of Chiefs o Police) a maior e mais
influente associagdo profissional de
lideres policiais do mundo, para prover
uma orientagdo direta aos agentes
de transito do Recife na aplicagdo
das melhores e mais modernas
prdticas internacionais no segmento
e que conta com uma metodologia

de trabalho que tem como diretriz
fundamental o ganho de confianga
dos cidaddos para com os agentes de
Transito.

Em complemento a uma intensa
agenda de capacitagdes preexistentes,
providas aos agentes de trdnsito,
também foram realizados diversos
encontros técnicos de gestores de
dezenas de cidades e paises para
compartilhamento de experiéncia e
apresentag¢do de cases de sucesso no
segmento em todo o mundo.
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Treinamento de Seguran¢a Vidria e o Papel do Agente de Trénsito

A IACP, em conjunto com a Vital Strategies, realizou ao longo do més
de fevereiro de 2020, diversas sessdes de treinamento, dedicadas aos
agentes de transito e liderangas da drea de fiscalizagdo do Recife,
que teve como principal temdtica o resgate do papel do agente de
transito no contexto da cidade e o impacto da fiscalizagdo, baseada
em evidéncias de sinistros de trdnsito, na eficiéncia da Segurang¢a
Vidria da cidade. Mais de 160 agentes de transito, contando com
lideres e supervisores, participaram do treinamento, que terd novas
turmas em 2022.

|
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Foto: Marcos Pastich / PCR

Treinamento de comunicag¢do e gerenciamento de conflitos

Com o objetivo melhorar a comunicag¢do nas interagdes do dia a dia

entre os agentes de transito e os cidaddos do Recife, a IACP trouxe o

Judd Verbal Institute que é uma das maiores referéncias mundiais em
gestdo de conflitos e linguagem profissional envolvendo corporagdes
policiais e o publico. O Judé Verbal Institute forneceu uma série de sessdes
de treinamento, dedicadas aos agentes de transito da CTTU, sobre
comunicag¢do tdtica, gerenciamento de conflitos e abordagem profissional.
Os agentes de transito aprenderam técnicas verbais a serem utilizadas
nas interagdes com os cidaddos recifenses, preparando-os para enfrentar
situagdes desafiadoras sem gerar conflitos e cumprindo seu papel de
agente de fiscalizagdo. As sessdes de treinamento aconteceram em julho de
2021, e mais de 320 agentes puderam participar.
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Operagdes de Fiscalizagédo (Fatores
de Risco)

Em 2020 a CTTU iniciou, através

do Programa Piloto Seguro, um
trabalho conjunto entre as dreas

de Fiscaliza¢do e Educagdo para o
Transito da CTTU, em parceria com
a BIGRS através da IACP, uma série
de operag¢des dedicadas a fatores
de risco de sinistros de trdnsito no
Recife. Inicialmente focadas na
fiscalizagdo dos motociclistas, que
representam o maior niumero de
vitimas lesionadas no Recife em
decorréncia de Sinistros de Transito
(dados de 2017-2020), as operagdes
foram alocadas consoante as
evidéncias de sinistros envolvendo
motociclistas e contaram com uma
nova metodologia de abordagem
dos condutores, com verificagdes
de itens de segurang¢a, verificagdo
de documentagdo e entrega de
mensagens educativas, com foco na
seguranga vidria dos motociclistas.
As operagdes do Programa Piloto
Seguro foram realizadas nos meses
de margo e setembro de 2021.
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COMUNICACAO

Nos ultimos tempos Recife tem se adaptado & cobertura da pauta de
segurang¢a vidria e comunicado ao recifense sobre o tema utilizando
estratégias baseadas em evidéncias que unem educag¢do e informagdo.

Ao colocar seguranga vidria na agenda da midia local, a cidade investe na
conscientiza¢do das pessoas e na mudanga de atitudes e comportamentos.
Os esforgos nessa drea podem ser percebidos pelas iniUmeras publicagdes na
imprensa, como releases e editoriais, posts em redes sociais, campanha de
midia de massa e agdes educativas realizadas pela cidade.

CAMPANHA DE MiDIA DE MASSA

Em maio de 2021 a Prefeitura do Recife realizou a primeira campanha de
midia de massa de seguranga vidria veiculada na TV, redes sociais e revista
impressa. Tendo como pano de fundo o Maio Amarelo, a campanha fazia a
conexdo entre a velocidade e a pandemia da Covid-19. Apesar do isolamento
social levar menos carros ds ruas, notou-se um aumento de velocidade
principalmente entre os motociclistas. Para enderegar essa questdo, a cidade
langou a campanha que trazia o Dr. Leonardo Gomes, médico e coordenador
geral do SAMU do Recife, alertando os condutores de veiculos de duas rodas
a respeitarem os limites de velocidade e reduzirem a probabilidade de se
envolverem em um sinistro de trénsito, especialmente num momento em que
os hospitais estavam sobrecarregados com vitimas do virus.

RELATORIO ANUAL DE SEGURANCA VIARIA - RECIFE 2020




NAO EXCEDA A VELOCIDADE.
CUIDE-SE, CUIDE DO OUTRO.
RESPEITAR A LEI DE TRANSITO

IDA.

DR. LEONARDO GOMES
Coordenador Geral do Samu Recife
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A primeira campanha de seguranga
vidria realizada no Recife teve como
foco gerar e reforgar mudangas
positivas no comportamento

dos condutores, ampliar a
percepg¢do de que dirigir acima

dos limites de velocidade aumenta
a probabilidade de sinistros e
fortalecer a coesdo social contra a
Covid-19. A campanha foi avaliada
através de uma pesquisa com 801
pessoas (84%) homens e (16%)
mulheres de 18 a 55 anos residentes
da cidade do Recife nos grupos
socioeconémicos ABC que dirigem
veiculo motorizado de duas rodas
mais de quatro vezes na semana.

O objetivo deste estudo era
medir a lembran¢a da campanha
e a eficdcia da sua mensagem
entre o publico-alvo. Nessa
pesquisa: 18% dos entrevistados
lembraram da campanha apoés
estimulo, o que sugere uma
estimativa conservadora de
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171.596 mil pessoas alcang¢adas; 77%
relataram que viram a campanha

na TV, seguidas por redes sociais
com 26%, 81% disseram que a
campanha foi relevante para eles

e 90% conseguiram citar 1 ou mais
mensagens sobre a campanha.

Quando perguntadas sobre suas
motivagdes para obedecer os

limites de velocidade, 88% dos que
lembraram da campanha afirmaram
se sentir motivados a respeitar os
limites de velocidade, enquanto 57%
disseram que apés assistir a pega
tentaram persuadir outras pessoas a
ndo excederem os limites.

Ainda sobre a avaliagdo, pode-se
destacar que 82% dos entrevistados
concordam que o excesso de
velocidade é um dos fatores para

a causa de sinistros de transito

e 85% apoiam as campanhas de
informagdo publica sobre excesso de
velocidade, realizadas pelo governo.




ACOES EDUCATIVAS

A Prefeitura do Recife atua com um Programa de Educag¢do para o Transito,
focado em chegar cada vez mais préximo dos diversos atores, como os
pedestres, ciclistas e motoristas. As equipes estdo realizando a¢des cada vez
mais integradas entre fiscalizagdo, desenho urbano e comunicag¢do, levando
ao cidaddo a mensagem de que o respeito as leis de transito salva vidas.
Além disso, j& foram realizadas diversas parcerias com empresas publicas ou
privadas como a da Iniciativa Bloomberg de Segurang¢a Vidria Global, SAMU
Recife, Compaz, Fundag¢do de Cultura, ifood, Abraciclo, agregando vdrias
organizagdes para promover a seguranga vidria que é uma responsabilidade
compartilhada entre todos os cidaddos.

O Programa Piloto Seguro levou curso de pilotagem defensiva e
primeiros socorros para motociclistas de aplicativo. As formagdes
foram feitas em parceria entre CTTU e Samu.
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A Autarquia de Transito e Transporte Urbano (CTTU) langou a Liga da
CTTU, personagens encenados por artistas educadores para trazer

a mensagem de respeito no trdnsito com atividades ludicas para
criang¢as nas escolas e nas ruas da cidade.
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Motoristas de 6nibus
complementares do
Recife receberam

treinamento para
vivenciar a pratica

dos ciclistas quando
o limite minimo de
1,5 metro ndo é
respeitado.
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Agente doa
o Sangue

Demonstrando o compromisso
com o cidaddo e tendo o
objetivo de alertar sobre o
grande ndmero de sinistros de
transito registrados no Sistema
Unico de Satde (SUS), 50
agentes da Autarquia de
Transito e Transporte Urbano
do Recife (CTTU) sairam em
motos e viaturas em dire¢do a
Fundag¢do de Hemoterapia de
Pernambuco (Hemope) para
atuar em uma nova frente de
preservagdo das vidas: a doagdo
de sangue.
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INFRAESTRUTURAE
MOBILIDADE SEGURA

O redesenho da infraestrutura
vidria surge da necessidade de
prover novas geometrias para
localidades que apresentam
numeros elevados de sinistros de
transito. Antes de se desenvolver
o projeto, sdo coletadas estudos
de circulagdo vidria e pesquisas
observacionais no local.

As intervengdes sdo realizadas
através da técnica do
urbanismo tdtico, que tem
como caracteristicas o baixo
custo de implantagdo, o
cardter experimental e a alta
participagdo popular. Além do
colorido na sinalizagdo horizontal,
aplicado nas dreas dedicadas
aos pedestres para fomentar
a convivéncia da comunidade

e chamar a atengdo dos
condutores, a nova geometria

é protegida por elementos
segregadores (como balizadores,
tachdes e jarros) e por mobilidrio
urbano de baixo custo.

Os principais objetivos sdo:
garantir a mobilidade segura
para todos os usudrios,
sobretudo os mais vulnerdaveis
(pedestres, ciclistas e usudrios
de transporte publico), através
da redug¢do da velocidade

do transporte motorizado;

e, ainda, buscar o equilibrio

na distribui¢do das dreas,
fomentando a apropriagdo e
ativagdo desses espagos pela
comunidade desde a concepgdo
do projeto.
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Ao todo, j& sdo mais de 500 mil
pessoas beneficiadas com as
intervengdes, que jd somam mais
de 30 dreas. De acordo com as
notificagcdes da CTTU, ocorreu
uma reducdo de 41% de sinistros
com vitimas apds as implantagdes.
Espagos como o Largo da Paz
tiveram sete ocorréncias entre
janeiro e fevereiro de 2019 e, no
periodo do ano seguinte, dois
registros. Nas avenidas Cruz Cabugd
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e Conde da Boa Vista, o nimero
também caiu de 23 para 14 e de 22
para quatro, respectivamente, no
mesmo intervalo de tempo.

Nos ultimos 2 anos, foram
implantadas 37 intervengdes
vidrias do tipo Urbanismo Tético.
O programa, que se iniciou em
setembro de 2019, j& possibilitou a
recuperagdo de cerca de 10.500m?
em espagos mais seguros para
usudrios vulnerdveis.

201 4

© Av.Cruz Cabuga
Ilha do Leite
Capitdo Lima
Largo da Paz

Mdario Melo

QO O O ©0 O

Campo Santo

ay

Q@ Alfredo Lisboa

9 R. Marqués de Parana e R. Alfredo de Carvalho
9 R. Fernandes Vieira e R. Joaquim Felipe

9 R. José de Alencar, Rua Bardo de Sdo Borja

... Mais 14

<y

9 Rodinha Cérrego do Euclides
9 Rua Velha

9 Av. Nossa Senhora do Carmo
9 R. Jean Emile Favre (Il Etapa)

... Mais 10
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ROTATORIA MANOEL DEUSDARA
(IMPLANTADO EM AGOSTO/2020)




ESTRADA VELHA DE AGUA FRIA
(IMPLANTADO EM AGOSTO/2020)

ROSARINHO
(IMPLANTADO EM AGOSTO/2020)



Foto: Credli:oi

I||"'

'U Iulll'?'\-'

=
= -'l" .

MOS Estudlo/NACTO GDC




Apdbs experiéncias de urbanismo
tatico bem-sucedidas (sendo a
sua maioria em intersegdes com
grande fluxo de pedestres), a
Prefeitura do Recife inovou mais
uma vez aplicando o conceito
em um movimentado corredor
comercial do bairro de Santo
Antdénio. A Rua da Palma, com
aproximadamente 500 metros
de extensdo, estd localizada

na regido central do Recife e é
acessada predominantemente a
pé e por transporte publico.

Apesar disso, a divisdo do espago
ndo refletia essa realidade:

65,5% do espago era dedicado

ao trafego ou estacionamento

de veiculos motorizados. Os
34,5% restante dos espagos era
disputado por pedestres, pessoas
com dificuldade de locomogdo e
ambulantes, o que resultava em
uma ocupagdo do leito vidrio para
suprir a necessidade de espago de
permanéncia e caminhabilidade.

34,5%

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGCA VIARIA - RECIFE 2020

=)

65,5%

o/NACTO-GDCI

—JA E »
- |

60«

ocvors o




A percepg¢do dos usudrios também
retratava as condi¢des da drea:
apenas 37% dos entrevistados
estavam satisfeitos quanto ao
deslocamento a pé no local, e 79%
dos pedestres entrevistados ndo
consideravam seguro atravessar a
rua.

Para dar mais seguranga e
conforto para os pedestres que
passam na regido, a Autarquia

de Transito e Transporte Urbano
de Recife (CTTU) com apoio da
NACTO-GDCI (em inglés, National
Association of City Transportation
Officials - Global Designing Cities
Initiative), através da Iniciativa
Bloomberg, implantou um projeto
de urbanismo tdtico no trecho que
vai da Rua Nova & Rua Marqués
do Herval. Aintervengdo, que
possibilitou o ganho de uma

drea de mais de 1.000 m? para

Foto: Redolfo Loepert/PCR

pedestres, tinha como premissa
principal a readequagdo do limite
de velocidade para 30 km/h

para aumentar a seguranga e as
condi¢cdes de caminhabilidade

da drea. Além disso, foram
implantadas 14 novas faixas de
pedestres, 10 paraciclos, 20 jarros
e 10 bancos para trazer mais
conforto para a permanéncia no
espago publico.

Apds a intervengdo, 71% dos
transeuntes disseram se sentir
seguros ao atravessar a rua e 80%
passaram a aprovar a condi¢goes
de caminhabilidade da dreq, o

que tem uma relagdo direta com

a limitagdo de espago e com a
redugdo de velocidade dos veiculos
motorizados na rua. A intervengdo
garantiu o cumprimento do limite
de velocidade (30 km/h) por 97%
dos motoristas.

O sucesso

do projeto foi
percebido por
todos os usudrios
da rua e uma
comprovagdo

da experiéncia
exitosa foi o
pedido, por parte
dos comerciantes,
para que a
intervencgdo fosse
estendida para o
restante da rua.
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37% dos entrevistados 81
consideravam o %
deslocamento a pé consideram
bom ou é6timo. Apés a que o pedestre

intervencdo, isso mudou deve ser
para 80%. priorizado.

Ainversdo na prioridade é
uma resposta ao grande
numero de pedestres,
76,1% da pesquisa acima,
que se locomovem a pé
pela Rua da Palma.

75% dos veiculos 22,4% das motos 67% mais mulheres
deixaram de trafegavam pedalando.
exceder a acima de 30 km. O valor que antes
velocidade. Reduzindo para representava 1%
Considerando 6,7% apés a dos ciclistas

carros e motos. intervengdo. cresceu para 3%.

Antes 9,6% das criangas

andavam ou eram 68%
carregadas pelo leito
vidrio. Agora todos deficiéncia néo se
conseguem utilizar o locomovem mais

espago reservado para pelo leito vidrio.
pedestres.

das pessoas com
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O Largo Dom Luiz, préximo ao
Morro da Concei¢do, na Zona
Norte da Cidade, era uma drea em
que as pessoads que trafegavam
reclamavam das suas condi¢gdes

de seguranga vidria e caréncia

de infraestrutura para pedestres.
A geometria ampla, por sua

vez, aumentava a sensag¢do de
inseguranga e o risco de sinistros
de transito por conta das altas
velocidades. 74% dos entrevistados
ndo se sentiam seguros ao realizar
as travessias, o que mudou para 25%
apods a intervengdo.

O projeto de requalificagdo teve
como objetivo priorizar os usudrios
de modos sustentdveis, que
representam 76% das pessoas
que passam pelo local, e ordenar

21.5%

ANTES
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(&) 75.5%

O projeto foi feito em parceria
com a Iniciativa Bloomberg e

com a Secretaria Executiva
de Inovag¢do Urbana, que
selecionou os artistas Alé
Lopes e Veio Art para fazer as
pinturas, que também tiveram
participagdo dos proprios
moradores.

o transito levando mais travessias

e espagos para os pedestres com
uso de urbanismo tatico. Com a
mudang¢a, foram retomados 500 m?
de drea para pedestres, destinando,
assim, 52,1% do espago existente
para os pedestres. Além disso,
foram implantados refugios e 10
novas faixas de pedestres foram
implantadas para garantir uma
mobilidade mais segura para quem
anda a pé. Em decorréncia da nova
geometria, apenas 0.7% dos veiculos
excederam a velocidade de 30km/h,
eliminando quase completamente
os riscos de sinistros graves. Outro
ganho significativo foi a redugdo

de pedestres andando pelo leito
vidrio: antes, 43% dos pedestres se
locomoviam pelo leito vidrio e depois
esse numero reduziu para 0,6%.

52.1%

DEPOIS

@ 47.9%
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Jardim Monte Verde
€ uma pequena parte
da Vila dos Milagres,

mais precisamente a
parte que fica entre
a UR-3 e a BR-101
Sul. A maior parte

da comunidade da
Vila dos Milagres
pertence ao bairro do
Barro, zona oeste do
Recife.

Foto: LUMOS Estidio/NACTO-GDC

A drea que carece de espagos puUblicos no seu entorno para socializagdo dos
moradores, eventos festivos, brincadeiras das crian¢as, acaba sendo o local
utilizado para o lazer da comunidade apesar de 84% das pessoas ndo se
sentirem seguras em rela¢do ao trafego de veiculos. Isso se dd também pela
caréncia de espagos protegidos para caminhada e travessias dos pedestres,
resultando em 94.5% das pessoas utilizando o asfalto para trafegar no
Largo. Além disso, a velocidade elevada dos veiculos aumenta a sensagdo de
segurang¢a: hoje, mais da metade dos veiculos trafegam em uma velocidade
acima de 30 km/h.

Apesar de 86% das pessoas chegarem ao Largo a pé ou de bicicleta, apenas
7% do espago era dedicado aos pedestres, e transformar o espago para dar
mais segurang¢a para as pessodas passa pela divisdo mais equitativa do espago.

DEPOIS

@ 51.4%
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Visando tornar o ambiente mais
seguro através da redugdo

de velocidade dos veiculos

no Largo, a intervengdo de
urbanismo tdtico traz elementos
de moderacdo de velocidade,
novos espagos publicos para

a comunidade, uma pista de
cooper de 1,4 km que margeia

o do canal na Av. Chapada do
Araripe e prolongamento de
cal¢ada de aproximadamente
400 m de comprimento na Av.
Serra da Mantiqueira. A proposta
implantada é fruto da parceria da

CTTU com apoio da NACTO-GDCI
(em inglés, National Association
of City Transportation Officials -
Global Designing Cities Initiative),
através da Iniciativa Bloomberg de
Seguranga Vidria Global (BIGRS).
A populagdo do entorno também
foi parte essencial na defini¢do
da proposta a ser implantada,
contribui¢gdo essa que resultou em
momentos de interlocu¢cdo com a
comunidade.

Dentre os elementos implantados
estdo a retomada de 772 m?
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de espagos para pedestres,
prolongamento de calgada com
sinaliza¢do na ladeira, uma ilha
de refugio para pedestres, 25
faixas de pedestres que melhoram
as condi¢des de travessia e
readequagdo da velocidade para
30 km/h (e 20 km/h nas dreas
compartilhadas). A pista de
cooper que aumenta o espago
para os pedestres caminharem
também foi implantada como um
pedido da populagdo por mais
espagos de lazer e esporte. Além
disso, a pintura ludica proposta,

desenvolvida com a ajuda dos
préprios moradores, também tem
como intuito atender as criangas
da regido que se configuram como
1/3 dos transeuntes da drea.

Com as intervengdes, a drea do
Jardim Monte Verde, que antes
era 93% dedicada ao trafego dos
veiculos motorizados, passou a ter
48,5% do seu espago dedicado aos
pedestres, tornando a divisdo do
espag¢o mais equitativa e trazendo
mais segurang¢a e conforto aos
usudrios vulnerdaveis.
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pista de cooper de

1,4 km

as margens do canal

25 novos pontos
de travessiq,
além de 1ilha

de refugio para
pedestres

48,5%

do espago
dedicado
aos pedestres

Aproximadamente

400 m

de prolongamento
de calcada.
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Nos ultimos anos, a Prefeitura

do Recife vem transformando a
sua mobilidade urbana de forma
a priorizar meios de transporte
sustentdveis e ativos. Essa
mudan¢a de paradigma se reflete
na ampliagdo do projeto de Faixa
Azul que prioriza o usudrio do
transporte publico, na expansdo
da infraestrutura de ciclovidria e
na pedestrianizagdo e melhorias
de algumas vias com foco nos
pedestres.

O transporte publico de massa

€ um dos eixos estruturantes

da mobilidade urbana de

uma cidade, e no Recife os
usudrios de 6nibus vém sendo
priorizados através da expansdo
do Programa de Faixa Azul. De
janeiro de 2020 a setembro de
2021, foram implantados 9,4

km de faixas exclusivas nas Av.
Agamenon Magalhdes e Visconde
de Jequitinhonha, totalizando
uma rede de 45,5 km em toda a
cidade.

As implantag¢des do ultimo ano
beneficiaram mais de 320.000
pessoas nos seus trajetos didrios,
diminuindo o tempo que passam
se deslocando e aumentando sua
qualidade de vida.

Foto

: Aﬁargo hégo Er’:Aorros/.CR
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PROJETOS URBANOS
DE MOBILIDADE
SUSTENTAVEL

45,5km

de Faixa Azul

1.118.000 usudrios

beneficiados pelos
corredores de Faixa
Azul diariamente

13.296,28m? de espago

reconquistados para a
seguran¢a dos pedestres,
através do urbanismo
tdtico.

80 estagoes
43km de bicicleta

de estrutura compartilhadas
ciclovidria 26%

apds o inicio da da populacdo recifense
pqndemiq vive a até 300m de uma
infraestrutura ciclovidria

160km

de estrutura
cicloviaria
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MALHA CICLOVIARIA

Assim como os projetos de priorizagdo do transporte publico de massa

e de recuperagdo de dreas para aumento da seguran¢a do pedestre, o
programa de expansdo da infraestrutura ciclovidria no Recife vem se
destacando na politica de mobilidade da cidade. Desde 2018, a malha
ciclovidria do Recife vem crescendo exponencialmente, garantindo mais
seguranga para as pessods que pedalam na cidade. Nos ultimos 3 anos a
malha ciclovidria recebeu um incremento de mais de 100 km, totalizando
uma rede de 160 km.

150.00
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0.00
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ATE 2024,
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250KM
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A vigildncia continua dos

dados de sinistros de transito,
as acdes de fiscalizagcdo e
comunicagdo voltadas para o
comportamento dos usudrios e as
intervengdes de infraestrutura e
mobilidade seguras providas ao
ambiente, compdem o método
de abordagem sistémica,
orientado pela Iniciativa
Bloomberg de seguranga Vidria
Global, apresenta em Recife
uma evolugdo significativa e
transformadora. Os avancos
ndo teriam efetividade sem

o comprometimento e o
engajamento presente das mais
altas liderangas da cidade, que
vem acompanhando todo o
processo de perto e provendo
recursos para a implementag¢do
das agdes que jd demonstram
resultados expressivos a vida das
pessoas.

“As conquistas alcang¢adas
para a redug¢do de mortes
e les6es no transito do
Recife representam o
resultado de um esforgo
continuo e conjunto,

de todas as equipes da
Prefeitura que atuam para
transformar a mobilidade
da nossa cidade,
garantindo a prioridade
para os usudrios mais
vulneraveis e trazendo
mais seguranga vidria e
qualidade de vida para os
recifenses”.

Jodo Campos
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