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100 % AAA CLASSIFIED RANGE~ _-EXCELLENT NO STRESS IN CASE
ON EU LABELLING FOR —=" DURABILITY OF A PUNCTURE
EFFICIENCY, WET BRAKING WITH RUNFORWARD™
AND ACOUSTIC IMPACT TECHNOLOGY'

P ZERO™ E. CONTEMPORARY PERFORMANCE TYRES
DESIGNED FOR HIGH-END ELECTRIFIED VEHICLES.

Features available in all sizes of P ZERO™ E range at time of launch. For more information, please visit
https:/www.pirelli.com/tyres/en-ww/car/new-p-zero-e
T RunForward™ technology enables driving for distances up to 40km at speeds of up to 80km/h in case of a flat tyre.

Source: Pirelli R&D internal tests.
2Vs. traditional UHP tyre P ZERO™ (PZ4) size 235/45 R18, normalized by mileage, according to ISO 14026.

Claim verified by Bureau Veritas.
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Forsidefoto: Michael Eisenberg, Intercom.
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Volker Nitz, direkter og ansvarshavende redaktor.

Kaere laeser

gndag den 21. april, hvor denne leder

er kommet pa tryk, kan jeg desveerre

reflektere over et voldsomt trafikuheld,

som skete om morgenen pa den Fyn-
ske Motorvej. | vestgdende retning mellem Vis-
senbjerg og Aarup var 14 personbiler involveret
i et stort trafikuheld, og beklageligvis med to
alvorligt tilskadekomne personer. Kunne dette
maske have vaeret undgaet? .

Fyns Politis indsatsleder forklarer til TV2 Fyn, at
de ved ankomsten konstaterer, at der er hagl
eller slud pa vejbanen. "Karebanen har veeret
glat og det har man ikke veeret forberedt pd —
madske har man kert pd sommerdeaek,”forklarer
indsatsleder Anders Poulsen.

Ligeledes er vagtchef ved SOS Dansk Autohjeelp Sven Riggelsen interviewet ved samme
lejlighed, og han forklarer ligeledes til TV2 Fyn, at de oplever mange uheld, som fglge af
glatfgre blandt de personbilshilister, som har faet skiftet til sommerdaek allerede i pasken,
som faldt tidligt i ar. Hans rad er, at man hellere ma vente med at fa skiftet fra vinterdaek til
sommerdaek til senere, s& leenge de store temperaturforskelle rader og fremfor alt seette
farten ned og holde afstand.

Nogle vil nok teenke, at det er lidt sagt, at jeg refererer til dagens uheld i denne leder. Men
jeg tager det op med tanke p4, at vi i forbindelse med den igangveerende vejgrebsanalyse,
som er bestilt af transportministeren hos Faerdselsstyrelsen, fortsat mader pastande om, at
vinterdaek kun er berettiget, nar der ligger decideret sne og is pa de danske veje.

Jamen, hvor sveert kan det veere at forsta? Vin-

Jam en h vor terdaek er ikke kun sommerdaek overlegne pa
4

sne, sjap 0g is, men 0gsa nar vejene er kolde og
fugtige. Altsa et vej- og vejrlig, som fortrinsvis
SV&rt kan dEt er til stede i hele vinterhalvaret i
f o 7 Danmark.
vaere at rorsta:

Vinterdzekkenes fordele er et

uomtvisteligt dokumenteret fak-
tum, og jeg haber, at de som forhdbentlig skal vurdere muligheden for en lovgivning, denne
gang vil lytte til eksperterne, hvilket vil sige daekbranchen, samt de uafhaengige organisa-
tioner, som eksempelvis FDM der har lavet testrapporter i Danmark, samt hollandske TNO
og belgiske TML, som har fremlagt selvsamme konklusioner for Europa Kommissionen,
som vi fremfarer.

Der burde ikke vaere tvivl om, at et krav om brug af snefnugmaerkede daek — pa alle typer
keretgjer, ndr der sne, is eller snesjap pa vejene ma blive et lovkrav. Det kan kun vaere til
fordel for trafiksikkerheden og mobiliteten.

Og nar det nu er sagt, sa skulle vi sa her i maj, hvor du sidder med denne udvidede udgave
af Daekmagasinet, forhdbentlig kunne skifte til sommerdaek, hvis du ikke allerede har faet
det gjort. For sommerdaek er nu det rigtigste at kere pd, i den saeson vi nu har foran os.

God forngjelse med Daekmagasinet!

Med venlig hilsen

Volker Nitz
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REMATIP TOP Danmark A/S
Ambolten 27, 6000 Kalding
Telefon: 7552 8133

Mail: tiptop@tiptop.dk

Webkatalog: tiptop.dk/webshop l

Fa ogsa din rubrikannonce i
Daekmagasinet for kun 3.900,- kr/ar.

D/EKCENTER:

Daek ol ate behov
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A
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Padborg Deekcenter A/S
Industrivej 14

6330 Padborg

TIf. 3080 8086

24/7. +45 3080 8085

Mail: pdc@pdc-as.dk

padborg-daekcenter.dk
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477.000! Sa mange personbiler var faktisk pa de forkerte daek i juni
2023, hvor Radet for Starre Daeksikkerhed og Daekimportgrforeningen
sidst kontrollerede de danske personbilsters daekvalg!

Vinterdaek om sommeren er bare en darlig disposition — ikke kun

for pengepungen, men ogsa for sikkerheden.

grte dutil de 17 procenti 2023,
som kgrte pa vinterdaek i som-
mervarmen - og heller ikke har
faet skiftet over til sommerdaek
endnu, sa ber du lige bruge et par minut-
ter pa atlaese om, hvorfor det er en darlig
idé, at spare det ngdvendige hjulskifte.

Kontrol og korrekt

montering er vigtig

Har du allerede sommerhjul liggende, sa
er det vigtigt lige at fa dem kontrolleret
for skader, inden de bliver sat pa bilen,
hvis du gor det selv. Er du i tvivl, sa fa
daekkene tjekket hos en daekspecialist. Er
alt i orden, sa husk at spande hjulbolte
eller mgtrikker med moment, nar hjulene
bliver sat pa.

Allerede nogle fa kilometer efter
hjulskiftet bar du tjekke, at alt er som det
skal veere og igen, nar bilen har kert 50 til
100 kilometer. Her skal der foretages en
efterkontrol af spaending - igen med en
momentnggle - og hvorfor kan du lzese
mere om pa side 11.

Det handler om sikkerhed
og skonomi
Du har sikkert hgrt det tusind gange far,

men vi snupper den alligevel én gang til.
Fa nu skiftet til sommerdaek, for det bli-
ver for varmt. Ifalge DMI bed maj maned
sidste ar pa temperaturer pa helt op til
25,1°C og var den femtemest solrige
siden 1920 — og det er ikke temperaturer,
som passer til vinterdaek.

Sommerdak giver bedre sikkerhed,
fordi bilen far bedre vejgreb og kortere
bremseleengde.

Sommerdak giver bilen bedre stabi-
litet, da daekket er tilteenkt varme tem-
peraturer — og husk, at jo tungere bilen
er — eksempelvis en plugin hybrid eller
elbil eller bare med ferieopbakning, sa
@ges risikoen for ustabilitet pa vinterdaek
i varmen.

Sommerdak har lavere rullemod-
stand pa ter, varm vej og giver dermed
mindre braendstofforbrug og laengere
reekkevidde pa batterierne.

Sommerdak slides mindre end vin-
terdeekkene i den varme periode og
dermed giver det leengere livslaengde
for begge deektyper, nar de brugesiden
saeson, som de er udviklet til.

Sa der burde ikke veere tvivl — fa det nu
fikset! o
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u sus afviklet

Det tunge skyts var endnu engang rullet frem pa HEG Erhvervsskolerne i Aars, sa alt var klart
til at modtage et nyt hold kursister fra Daek Specialisternes Landsforenings medlemskreds.

ade skolens faste underviser Hans y P
Moth Vestergaard, og Rema Tip

T .
Tops Niels Pedersen og Allan Mat- - Y "‘h-.-f“‘ 4

thiesen havde gjort klar til, at del-
tagerne pa OTR-Tekniker kurset i labet af
3 dage kom hele vejen rundt pd daekom-
radet til det tunge segment.

Fejlfinding, reparation og laft
Truckdaek, lastvogns- og traktordek, ja
hele paletten til savel on- som off-road fik
en gennemgang, bade hvad angar vurde-
ring, fejlfinding og reparation. Ogsé laft
af de tonstunge koretgjer og maskiner er
en del af de opgaver, som deltagerne skal
leere at menstre pd uddannelsen.

Handtering af veerktgjer

- pa den sikre made

Det rigtige verktaj er det halve arbejde,
siger man. Men handteringen af verktg-
jet er endnu vigtigere — bade af hensyn
til OTR-teknikerens egen sikkerhed, men
ogsd af hensyn til dek, felg og keretaj.
Derfor lzegges deriuddannelsen i haj grad
vaegt pa, at arbejdet udferes korrekt og
dermed sikkerhedsmassigt forsvarligt.
Dette geelder i gvrigt ogsa reparationer af
daekkene, for en ikke fagmassig korrekt
udfert reparation kan have store konse-
kvenser, bade hvad angar holdbarhed,
sikkerhed og ekonomi.

Sidste kursus i forste halvar

Det afholdte OTR-Tekniker kursus var
det sidste kursus i rekken af de plan-
lagte DSL-kurser for arets forste halvar.
Uddannelsesforlgbet fortsattes i septem-
ber, hvor der blandt andet er undervogn
og affjedring pa uddannelsesplanen samt
endnu et Daktekniker 1 kursus. o
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Eneleverandar til Peugeot 3008 og E-3008

Michelin er blevet udvalgt af den franske bilproducent Peugeot som eneleverander til de
nye Peugeot 3008 og E-3008, der sxlges i Europa. De nye modeller i serien er udstyret
med skreeddersyede Michelin daek, som giver sikkerhed, energieffektivitet, holdbarhed,
keoreglaede og stabil karsel og passer perfekt til disse SUV'ers egenskaber.

ichelins ingenigrer har i tre

ar arbejdet pa udviklingen

af daksortimentet til de nye

Peugeot 3008 og E-3008. Spe-

cifikationerne indeholdt ekstremt hgje

forventninger til sikkerhed pa vad og ter

vej, men ogséd vigtige kriterier som lang

levetid og energieffektivitet — specialom-

rader, hvor Michelin er anerkendt som
forende.

“Elbilen repreesenterer et paradigme-

skift inden for decek og det ager kravet til

deekket pa flere kriterier pa samme tid,

hvilket er en udfordring for vores ingeni-
orer,” udtaler Philippe Jacquin, vicepre-
sident for deekudvikling til personbiler
og lette lastbiler hos Michelin.

Han uddyber: "I mere end 10 dr har
vi arbejdet pa at forsta elbilers specifikke
egenskaber, ndr det kommer til deek.
Den storste cendring er knyttet til oget

veegt, nar det handler om batteridrevne
koretojer. Den samme deekstorrelse skal
nogle gange kun beere et par dusin kilo
mere pa biler med mild hybridteknologi,
men op til flere hundrede kilo ekstra pd de
rene elbilmodeller. Dertil leverer elmoto-
rerne deres maksimale drejningsmoment
lige fra start, hvilket ager belastningen og
oven i det kommer virkningerne afregene-
rativ bremsning. Denne ogede treekkraft
og bremsebelastning, kombineret med den
ggede veegt, vil sandsynligvis fremskynde
slid. Vi har taget hojde for disse aspek-

ter i vores udviklingsproces, hvilket har
gjort det muligt at levere de kravspecifikke
deek til vores partner. Deekkene pa de nye
Peugeot 3008-modeller opfylder alle disse
kriterier og er bestemt skabt til det!”

For at dakke behovene i alle nye
Peugeot 3008- og E-3008-versioner til-
bydes tre dekserier — to sommerdak og
et heldrsdek - til 19- og 20-tommer hjul.
Disse produceres alle pa Michelins euro-
paiske dakfabrikker, s produktionen
er sa taet pd markedet, som overhovedet
muligt. o

NYESTE GENERATION AF
REPARATIONSMATERIALER
TIL DAK

Staerkere end nogensinde

Den nye PREMIUM LINE
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Bridgestone lancerer nu Blizzak 6 ENLITEN

Bridgestone lancerer nu i maj mdned Blizzak 6 ENLITEN, naeste generation af det populaere premium vinterdaek,
Blizzak LMO0O05. Det nye vinterdaek bygger videre pa de enestdende resultater, Bridgestone har opndet med
forgaengeren, Blizzak LM0O05, som siden sin lancering i 2020 har taget ikke mindre end 23 testsejre hjem.

llerede nu viser de forste testre-

sultater hos TUV SUD, at Blizzak 6

ENLITEN ikke kun formar at lgfte

arven efter forgeengeren, men
springer sikkert over barren og tager den
nye Blizzak-generation til helt nye hgjder.
De uafhaengige tests viser top-vurdering
pa sne, med endnu bedre mangvrering og
kontrol ved kersel i sne og top-vurdering
pa bremseevne og traekkraft.

En saesons ekstra levetid med Blizzak 6
Levetiden pa Blizzak 6 ENLITEN er forbedret
med 32 % sammenlignet med forgaenge-
ren Blizzak LM0O5, hvilket svarer til, at man
kan kgre en ekstra saeson pa vinterdaekket,
for det er ngdvendigt at kebe nyt vinter-
fodtg;j til bilen.

Ogsa til elbiler - udviklet
med ENLITEN-teknologi
Blizzak 6 ENLITEN er, ligesom alle andre

Engelsk daekserie til Danmark

dzek fra Bridgestone, egnet til alle typer

biler, bade diesel og benzin, el og hybrid.
Bridgestone Blizzak 6 ENLITEN vil veere

tilgeengeligt i Danmark fra maj 2024 og

Ovethi - Dansk Daek Service, introducerer nu Torque-daek til personbiler,
varevogne og SUV. Et engelske dek-brand, der er kendt for kvalitet,

palidelighed og 'value for money".

“Vi har i flere ar importeret og solgt
Torque-deek til lastbiler i transportbran-
chen med gode erfaringer. Personvogns-
deekkene fra Torque har vi testet pa de
danske landeveje i 2023 - og dét med
positive resultater. Derudover har vi skaf-
fet os erfaringer med decekkene via vores
europeeiske netveerk,” indleder Mogens
Petersen, der er ansvarlig for salg af dek,
feelge og hjul til personvogne, varevogne
og SUV hos Ovethi - Dansk D&k Service.
“Det gleeder os derfor, at vi nu kan
tilbyde personvognsdeek fra det populcere
og palidelige engelske brand til vores for-
handlere, der i haj grad er med til at fa
deekkene ud at rulle pa danskernes biler,”
bedyrer han. "Vi er overbeviste om, at
Torque-dceekkene ogsa i relation til dette
segment vil blive en stor succes.”

Et bredt udvalg af dzek til seeson 2024

De forste sommer- og helarsdak fra
Torque til personvogne, varevogne og

8 - Daekmagasinet 4/2024

SUV er landet hos Ovethi i begyndelsen
afapril. Udvalget omfatter mere end halv-

netop i maj, vil Deekmagasinet fa mulighed
for at afprove det nye daek fra Bridgestone,
som der vil veere mere om i naeste udgave
af magasinet. o

fems forskellige starrelser, der sdledes
kan imgdekomme et bredt spektrum af
bilmodeller.

Supplement til Gislaved og Vredestein

De engelske Torque-dak er et sterkt sup-
plement til Ovethis omfattende sortiment
af dek fra marker som Gislaved og Vre-
destein og giver nu Ovethis kunder - fra
autovaerksteder til bilforhandlere - et eks-
tra godt kort pa handen. o
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Laengere raekkevidde for din elbil”
Hoj og varig sikkerhed”

Fremragende levetid®

MICHELIN

* Mere information om de udferte test findes pa Michelins hjemmeside www.michelin.dk



Goodyear
performance
til ny Porsche

911 GI3 RS

Goodyear fortsaetter sit samarbejde
med Porsche om homologeringen
af Goodyears Eagle F1 SuperSport
R og SuperSport RS, de to

mest performanceorienterede

daek i Goodyears UUHP-

portefolje. Designet af begge
daekspecifikationer far det
maksimale ud af den nye

Porsche 911 GT3 RS superbil.

oodyear har udviklet to daek

til Porsche 911 GT3 RS i dimen-

sionerne 275/35ZR20 102Y og

335/30ZR21 109Y, som flytter
graenserne for, hvad et deek godkendt til
almindelige veje kan praestere. Den unikke
hgjfriktions-gummiblanding i SuperSport
RS daekket giver en raffineret kareople-
velse, rettet mod banekorsel. Daekkets
enestaende stabilitet i svingene opnas via
broer i slidbanemgnsterets inderste rille,
der giver daekket en mere ensartet tryk-
fordeling.

Ultra-ultra high performance til vej

Eagle F1 SuperSport R er derimod et ultra-
ultra high-performancedaek, der er bedre
egnet til vejkorsel. | lighed med Super-

SportRS er performance daekkets primaere
opgave, og Porsche 911 GT3 RS-ejerne til-
bydes muligheden for at veelge det daek,
der egner sig bedst til netop deres karestil.

“Et koretaj, der er sa ekstremt som
Porsche 911 GT3 RS, fortjener et daek, der
matcher det pd alle mader. Lige fra traek-
kraft, turn-in og til bremseegenskaber kan
bilisterne meerke vejbelaegningen under
sig. Det giver en oplevelse af bade tillid
og kareglaede. Goodyear har benyttet sine
erfaringer fra motorsporten til at udvikle
serien af UUHP-daek og vores deek forbed-
rer bdde ydeevnen og kareegenskaberne pd
det mest specialiserede maskineri, der karer
pa vejene i dag.” forklarer Johannes Moll,
Managing Director OE Consumer, Good-
year EMEA. o

KT,

GROWING TOGETHER

TR-313, TR-315,
TR-317 & TR-319

Se alle storrelser pa
www.brixiustrading.dk

BRIXIUS TRADING A/S

Logistikparken 16 - 8220 Brabrand - TIf. 86 24 42 55 - sales@brixiustrading.dk
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900 ungdvendige trafikulykker
om aret i Sverige

Tabte hjul forarsager omkring 900 trafikulykker hvert
ar i Sverige. Med korrekt handtering og inspektion
ville det ikke vaere sket. Selv fagfolk begar fejl, og
stress pa veerkstederne og den korte skifteperiode
om fordret kan vaere en vaesentlig arsag.

ere end 5.000 mennesker har

deltaget i en undersogelse om

deres oplevelse af at miste et

hjul pa den bil, de karte i. Hvis
man antager, at undersegelsen er repre-
sentativ for hele landet, forarsager tabte
hjul omkring 900 trafikulykker hvert ar.
Undersggelsen blev gennemfort i foraret
2023, og resultaterne er nu blevet offent-
liggjort i en rapport fra det svenske dak-
sikkerhedsrad.

"Disse ulykker er helt unodvendige og
kunne vcere undgdet med bedre viden og
arbejdsmetoder. Det handler om at gore
det rigtige, nar man skifter deek, sasom
at holde anleegsfladerne rene, spcende hju-
lene rigtigt og kontrollere, at boltene eller
motrikkerne er korrekt monteret efter
50-100 kilometers korsel,” siger Cecilia
Blom Hesselgren fra Bilprovningen (Bil-
inspektionen, red.).

"Det vigtigste rad er at kontrollere, at
hjulet sidder ordentligt et par kilometer
efter deekskiftet. Sa kan man ogsa kom-
pensere for eventuelle fejl, der kan vcere
opstaet under monteringen. Mange kalder
det efterspeending, men det handler ikke
om at spende sa hardt som muligt, men
om at kontrollere, at boltene eller motrik-

kerne er spcendt
ordentligt,” siger
Peter Norlin fra
Dak-, Felg- og
Tilbehgrsleveran-
dorernes Branche-
forening.

Stress er en risikofaktor
Undersggelsen viser, at

andelen af respondenter, der

havde mistet et hjul, var lidt
lavere blandt dem, der valgte at
bruge et verksted, men forskellen var
ikke sé stor, som man kunne forvente, nar
man bruger professionelle.

"Den korte skiftetid, som er i Sve-
rige, med kun to uger om fordret pavirker
ikke kun dem, der arbejder pa dekvcerk-
stederne, som har en meget vanskelig
arbejdssituation, det giver ogsa problemer
Jor kunderne. Det kan veere sveert at fa
skiftet hjul i tide, og stresset pa vcerkste-
derne oger risikoen for fejl,” siger Lasse
Dahlqvist fra den svenske dekspecialist-
forening.

Risiko for skader
Ud over den trafiksikkerhedsrisiko, som

tabte deek udger, opstar der ogsa ofte ska-
der pa keretgjet. Undersogelsen viser, at
seks ud af ti biler har faet skader, fire ud
afti mindre skader og to ud afti alvorlige
skader, der kraever bugsering.

Gode rad til at skifte deek

Som en konsekvens af undersggelsens
resultater har dekbranchen revideret
rddene om dakskift pa personbiler. De
opdaterede rad vil blive formidlet bade
inden for branchen og til bilisterne i Sve-
rige. o

DANMARKS STORSTE UDVALG AF DAKMASKINER

Hos Stenhgj har vi landets sterste udvalg af deekmaskiner fra de anerkendte brands Corghi
o0g Mondolfo Ferro, der er kendetegnet ved hgj kvalitet, innovation og palidelighed.

MONI RO

ANERKENDTE KVALITETSBRANDS
Med vores store sortiment af daekudstyr til bade personbiler, varebiler
0g Heavy Duty, sgrger vi for, at veerkstederne rundt om i landet til hver
en tid er godt kleedt pa til at levere de bedste lgsninger til deres kunder.

Vi star altid klar til at vise vores sortiment af deekudstyr og til at tage
en snak om, hvordan vi kan veere med til at skabe yderligere veerdi for
netop din forretning. Ses vi i vores showroom i Barrit?

Kontakt os allerede i dag for at hore mere 76 82 12 22

 flin]o]

WWW.STENHOJ.DK
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Nysgerrig pa "Traktor Kelds” passion
- se Daekmagasinet 6/2022.

Traktor Keld gennem 25 ar

Keld Andersen, af mange kendt som "Traktor Keld”, kan den
1. juni seette hak ved de forste 25 ar i Bridgestones tjeneste
- og det er ikke uden grund, at han faet sit tilnavn.

eld har igennem de 25 &r i

Bridgestone haft flere forskellige

poster i firmaet, men fra forste

dag altid haft med landbrugsdek
at gore. Han startede saledes som s®lger
af landbrugs- og entreprenerdek, indtil
han en lengere arraekke havde ansvaret
for salg af alle kommercielle produkter pa
det danske marked (mens han stadig pas-
sede salget af landbrugsdaekkene).

Fuld tid i flere lande

12018, blev det dog fuld tid med landbrug
igen, da muligheden bad sig til at sta for
salget i Storbritannien og de 4 nordiske
lande. Det blev en periode med en masse
rejser til Irland og England, hvor den stod

pé introduktion af nye Bridgestone dak
og menstre. Fra 2022 og til i dag er det
de 4 nordiske lande, der har den fulde
opmarksomhed fra Keld - sa med afsat
fra det fynske bliver det nu til rejser rundt
iNorden for at berette om fordelene ved at
bruge Bridgestone traktordzak.

Uddannetilandbruget

Keld er oprindelig uddannet landbrugs-
tekniker pa Nordisk Landboskole i
Odense, og har altid ensket at arbejde
med omrader, hvor der er kontakt til det
landbrug, som hjertet banker en hel del
for. Dette afspejles ogsa i en helt serlig
passion, som Keld er en synlig aktiv del
af, nemlig traktortrek. Bridgestone Dan-

Apolloejer far egen tulipanvariant .

i e R
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mark er aktiv sponsor til tre teams i den
helt store maskinklasse, hvor Firestone
dekkene er med til at gore en forskel.
Dzkmagasinet var med til Serslev Trak-
tor Traek i 2022, hvor Keld udtalte fol-
gende om Bridgestones engagement: "At
Bridgestone er sponsor er et rent dansk
anliggende, ogsa selvom der deltages pd
konkurrencer i Europa, men vi mener, at
det er vigtigt at stette op om sporten med
Firestone-brandet. Landbrug er i hoj grad
0gsa et vigtigt omrdde for os og med vores
deltagelse kan vi tydeligt vise, at vi er med
til at gore en forskel, der hvor kvalitet,
ydelse og de mindste detaljer spiller en
afgorende.”

Fejres den 31. maj

Keld Andersens jubileum skal naturligvis
fejres og det sker i Bogense den 31. maj.
Skal du med sé& se mere om tilmelding pa
side 27. o

Apollo Tyres, som for 15 ar siden opkebte hollandske Vredestein, harbestilt en helt ny variant tulipan, en
plante, der er teet forbundet med Holland. Dette sker for at markere 15-arsdagen for virksomhedens opkgb af
Vredestein samt det nylige 115-ars jubileeum for dannelsen af det ikoniske hollandske premium-daekmaerke.

anwar-tulipanen, der er, opkaldt efter

Kanwar-familien, som grundlagde og

ejer Apollo Tyres, er kendt for sine

eget karakteristiske lilla kronblade,

som er et ekko af den primaere farve i Apollo

Tyres-logoet. En buket Kanwar-tulipaner blev

idenne uge overrakt til Apollo Tyres' bestyrel-

sesformand Onkar Kanwar og naestformand

og administrerende direkter Neeraj Kanwar
under deres besgg i Amsterdam.

Den unikke sort af Kanwar-tulipanen er“i attraktiv pris. @

specielt foraedlet af Jan Ligthart, og det for-
ste parti blev dyrket i Den Helder nord for
Amsterdam. "

Vredestein blev grundlagt i 1908 for at
designe og fremstille cykeldaek i Loosduineni
Holland. | lgbet af de farste par ar opbyggede
virksomheden momentum og begyndte at
producere bildaek i 1912.

_—
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Fé
Vredestein-maerket gav Apollo Tyres den

perfekte indgang til Europas staerkt konkur-
rencepraeegede marked for premiumdaek.
Siden opkegbet i 2009 har Apollo Tyres fortsat
med at investere i sin europaiske
forskning og udvikling og euro-
paiske produktionskapacitet for
at skabe daek i premiumkvalitet,
der tilbyder overlegen ydeevne,
holdbarhed og sikkerhed til en

2017 markerede dbningen af
PApollo Tyres’ nye topmoderne
» produktionsanleeg i Ungarn,
¥ som sammen med Enschede-
fabrikken i Holland er ansvarlig
for Europas forste dedikerede
helarsdak til elbiler, Quatrac Pro
EV, 0g det nyligt lancerede Ultrac

J

Pro ultra-ultra-high-performance (UUHP)
sommerdaek. Begge produkter er blevet rost
til skyerne af ferende testere og publikationer

over hele kontinentet. " o

Fra venstre: Tulipanavler Jan Ligthart, Neeraj Kanwar (naestformand
og adm. direktor, Apollo Tyres) Onkar Singh Kanwar (formand, Apollo
Tyres), Benoit Rivallant (praesident & adm. direkter, Apollo Tyres Europe).



Dunlop lancerer
naeste generation

helarsdaek

Heldrsdaeksegmentet, som ifalge Dunlop forventes
at vokse med 2 til 3 % om aret i Europa over de
naeste 5 ar, har faet endnu en spiller. Det nye
Dunlop All Season 2, virksomhedens naeste
generation af heldrsdaek, er blevet udviklet til at
konkurrere i dette efterhanden tzette segment.

et nye All Season 2 er designet til en rekke moderne

biler som for eksempel de popul@re citybiler og

SUV’er. Dekket er produceret med henblik pa efter-

sporgslen fra bilejere, der sgger deek fra en producent,
som formar at udvikle dek med en enestdende ydeevne og
holdbarhed. Leveringen startede i februar, og de nye heldrsdak
bliver tilgaengelige i lobet af 2024 i 59 dimensioner mellem 14
og 19 tommer.

Stabil performance under alle vejrforhold

Ilgbet af 18 maneder blev der brugt mere end 12.500 timer pa
forskning og udvikling af dekket. Testene er gennemfort pa
henholdsvis vejbelegning og i simulator og den omfattende
udviklingsproces har udmentet sig i, at All Season 2 kan byde
pa en enestdende ydeevne, som giver bilejerne god vardi for
pengene.

Innovative teknologier og forbedret karkasse

Dekket indeholder en lang rekke innovative teknologier,
der kan konkurrere pa bade performance og kilometertal.
3D-lamellerne er en vigtig del af deekkets design, da det frem-
mer bade tver- og langsgdende stabilitet pga. af eget stivhed.
Samtidig giver lamellerne bidekanter, der forbedrer treekkraf-
ten i sne og bremsningen under alle vejrforhold. All Season 2
har desuden en forbedret karkassekonstruktion, hvor der er
anvendt robuste materialer til at gge stabiliteten og den for-
bedrede karkasse betyder bedre vejgreb pa bade vade og tarre
vejbelegninger. Udover dette er dekkets kontaktflade udviklet

til atlevere en mere ensartet trykfordeling, sa slidbanen holder
lengere.

SDAB skal levere
daek til pyrolyse

Svensk Dackatervinning (SDAB), som er den svenske
pendant til Daekbranchens Miljgfond, har indgaet
aftale om levering af deekmateriale til Antins og
Enviros joint venture for pyrolysebehandling af daek.

DAB har indgaet en aftale om at levere dekramateriale

til det nye dekpyrolyseanlag, der er under opforelse i

Uddevalla i Sverige af et joint venture mellem fonde, der

forvaltes af Antin Infrastructure Partners og Scandina-
vian Enviro Systems.

Det kommende pyrolyseanlag vil udnytte Enviros inno-
vative proprietere teknologi, der gor det muligt at producere
verdifuldt genvundet carbon black (rCB) og pyrolyseolie fra
de udtjente dek, som er meget efterspurgt af industrien for at
skabe en fuldt cirkuler forsyningskade. Den strategiske aftale
mellem parterne indebarer levering af en betydelig mangde
af den arlige mengde udtjente dek, der indsamles i Sverige,
og leverancerne begynder i 2025.

“Vi er glade for at have faet tilliden til at levere til dette
innovative anleeg, der bliver opfort i Sverige, og som oprethol-
der hgje standarder for kvalitet og leveringssikkerhed”, siger
Fredrik Ardefors, CEO for SDAB. Han tilfajer, "Vi sager hele
tiden efter bedre alternativer til udnyttelse af udtjente dcek,
og Enviros innovative pyrolyseteknologi, der bruges i dette nye
anleg nye anleg er en milepcel i denne bestreebelse. Denne
aftale bekreefter ogsd, at vores bestreebelser pa at sortere og
skreeddersy til kundernes behov giver succes.”

Flere anleeg i hele Europa

“Vi investerer betydelige ressourcer i at bygge dette flagskib af
et industrielt ELT-genanvendelsesanlceg. Anlcegget vil veere det
forste af mange, som vi planleegger at i hele Europa og reprce-
senterer den hgjeste standard for ekspertise mod at skabe en
Juldt cirkulcer okonomi i deekgenbrugssektoren. Aftalen med
SDAB markerer en vigtig milepcel, og vi er stolte over at starte
dette samarbejde”, siger Stefano Madeddu, General Manager
for Antins og Enviros svenske aktiviteter.. o

Daekmagasinet 4/2024 - 13



Continentals nye hovedkontor bestar af 2
bygningskomplekser med hver sin hoved-
indgang, men forbundet med gangbro over
én af de mest trafikerede veje i Hannover.
“Photo: Continental AG".

Continental har lanceret deres nye daekserie Conti Eco Gen 5 til det tunge segment. De nye dzaek, som pa flere
omrader er banebrydende, er i fokus, men for Continental drejer det sig ogsa om meget mere end det.

ed prasentationen af de nye dek
i Continentals nye hovedkvarter i
Hannover, blev der i hgj grad ogsa
lagt vaegt pa, at det for Continental
ikke blot handler om at udvikle og frem-
stille hgjkvalitets produkter, men pa alle
parametre performe pa hgjeste niveau.

Det nye hovedkvarter pd 46.000 m? er et
synligt tegn pa Continentals ambitioner
om baredygtighed og opfylder kravene til
at veere kvalitetsstemplet for beredygtige
bygninger. Yderligere udstyr og drifts-
funktioner gor det nye hovedkvarter til en
af de mest baredygtige kontorbygninger
i Europa.

Tagene pa parkeringshusene er f.eks.
udstyret med solpaneler. Regnvand
opsamles, og et geotermisk system med
81 sgjler, som nar 99 meter ned i jorden,
udnytter jordens energi til at opvarme og
afkole bygningen, hvilket stort set dek-
ker dens behov. De gronne tagomrader
er ogsa udstyret med solcelleanleg, der
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genererer op til 300.000 kilowatt-timer
elektricitet om aret, som bl.a. bruges til
at oplade elbiler og cykler ved 100 lade-
standere i de to parkeringshuse.

Da de abne kontoromrader blev desig-
net, blev der lagt serlig vaegt pa brugen
af naturlige materialer som trea, sten og
naturlige fibre. Sarlige tiltag demper
akustikken for at opnd et arbejdsmiljg,
der er bade behageligt og beredygtigt
og endvidere indeholder komplekset 1
restaurant og 2 bistros samt made- og
eventomrader.

Der skal ikke herske tvivl om, at Conti-
nental har fokus pa baredygtighed hele
vejen rundt, men som der afslutningsvis
ogsa blev understreget ved arrangemen-
tet i Hannover, sa begynder det hele med
daekket. Og netop daekket — eller deekkene,
var ogsa anledningen til Dekmagasinets
- og den gvrige samlede verdenspresses
besog i Hannover.

Den nye daklinje er helt og holdent rettet
mod behovene hos kunder i transportsek-
toren og et dynamisk lovgivningsmiljg,
hvilket betyder, at det ogsa opfylder alle
kravene i EU-klassificeringssystemet for
flader.

Transportvirksomhederne far med
daekkene mulighed for at reducere deres
brandstofforbrug og CO,-emissioner bety-
deligt i bade regional- og langturskersel
ogreducere omkostningerne. Med den nye
generation af Conti Eco var daekproducen-
tens udviklingseksperter nemlig i stand til
atlgse de modstridende mal om optimeret
rullemodstand og hgjt kilometertal. Dak-
kene fas nu allerede i versionen Conti Eco
HS 5 til trekkerens styreaksel og Conti
Eco HD 5 til drivakslen.

Med den nye femte generation af Conti
Eco reducerer Continental ogsa antallet
af daklinjer til godstransport. “Vores nye
deek bygger videre pa sine succesfulde for-



Den ene af de to hovedindgange dannede
ramme om lanceringen af Conti Eco Gen 5

geengere — Conti EcoPlus Gen3+ til lang-
turskorsel og Conti EcoRegional Gen3+
til regional transport,” forklarer Hinnerk
Kaiser, som er ansvarlig for udviklingen
aflastbil- og busdak hos Continental. “Det
nye Conti Eco samler de bedste kvaliteter
Jfra Conti EcoPlus og Conti EcoRegional og
lofter dem til et nyt niveau.”

Dette er muliggjort af optimeret rul-
lemodstand og hgjere kilometertal - klas-
sisk modstridende mal i verden af dek-
udvikling. “For i tiden, hvis et deek korte
seerligt let og derfor havde brug for mindre
drivenergi, kunne det ske pa bekostning af
robusthed og holdbarhed,” papeger Kaiser.

Dakudviklerne har koncentreret sig om
kilometerneutrale foranstaltninger for
at forbedre rullemodstanden pa tvers
af alle komponenter — i konstruktionen
af karkassen, slidbanerne og designet af
den samlede kontur og slidbane. Slidba-
nerne, med deres to-lags konstruktion og
innovative gummiblandinger, muliggor et
hgjt kilometertal og betydelig robusthed,
samtidig med at rullemodstanden optime-
res. En s@rlig gummiblanding i slidbanen
har givet mulighed for at fokusere pa kilo-
metertal og robusthed.

De tekniske ydelsesparametre her er
klare. Ved styreakslen reducerer en tyk-
kere slidbane rullemodstanden — men
muligger ogsd slidbaneblandinger med
fokus pa at forleenge kilometertallet. Pa
drivakslen spiller det optimerede skul-
derdesign med innovativ lamelform i
slidbaneskulderomradet en neglerolle i
at fremme jevnt dekslid - hvilket ogséd
har en positiv effekt pa kilometertal. I
karkassen er flere sammensatte kom-
ponenter og en ny perlegeometri skraed-
dersyet til at optimere rullemodstanden.
Disse foranstaltninger giver tilsammen
en forbedring pa op til 12 procent i rul-
lemodstanden og en stigning pa op til 10
procent i kilometertal i forhold til de to
foregdende produkter.

Den optimerede rullemodstand og det
hgje kilometertal pa de nye Conti Eco-
dak har en positiv effekt pd deres mil-
jomassige fodaftryk. “Hvis vores produkt
gger en lastbils breendstofeffektivitet og
holder leengere, er resultatet lavere CO»-
emissioner”, siger Hinnerk Kaiser. Det
bliver derfor endnu vigtigere at vaelge de
rigtige daek, ikke mindst i betragtning af
de emissionshaserede vejafgifter for fla-
deoperatgrer i EU. Udskiftning af de udga-
ende EcoRegional HS 3+/ HD 3+ med de
nye Conti Eco HS 5/ HD 5-d&k pa tvaers
af en flide pa 100 koretgjer - som karer
omkring 80.000 km om &ret i regional
brug - kan spare op til kr. 500.000 og 120
tons CO».%)

Kunderne kan ogsa bede om at fa dem
leveret direkte fra fabrikken med den
nyeste generation af sensorer. Dette gor
det muligt for Conti Eco Gen 5 at drive
udviklingen inden for flddedigitalisering
og muligger - sammen med ContiConnect
2.0-dekstyringslgsningen - fjernovervag-
ning i realtid og praediktiv serviceplan-
leegning. Dette hjelper med at reducere
dakrelaterede driftsomkostninger bety-
deligt, ligesom regummieringslesnin-

Opbygningen af de nye daek har faet tilfojet
flere nye parametre

gerne fra Continental. “Vi designede kar-
kassen pd den nye Conti Eco fra starten for
at gore dem ideelle til reqummiering. Den
nye deeklinje bidrager pd den mdde ogsd
til starre omkostningseffektivitet og beere-
dygtighed i transportsektoren,” siger Hin-
nerk Kaiser. Et regummieret dek bestar
af op til 70 procent af materialet fra det
gamle dek og koster op til 40 procent min-
dre end et nyt dek, samtidig med at det
giver samme kilometertal og sikkerhed.

De nye Conti Eco da&k vil veere tilgen-
gelige i mange storrelser, startende med:
315/70, 315/80, 385/55 og 385/65 R 22,5 1
Eco HS 5-version samt 315/70 og 315/80
R 22,51 Eco HD 5.

*) Data baseret pa interne tests og beregninger af
rullemodstand og daekkets kilometertal.
Lastbil: 4x2 lastbil (VECTO-undergruppe 4RD), die-
selpris: Gennemsnitlig 11,20 kr./liter, anvendelse
30% motorvej/ 70% regionale veje / daekstorrelse:
315/70 R22.5 Steer and Drive.
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Citroen vaelger Goodyear til €-C3

Goodyears EfficientGrip Performance 2 er blevet valgt af Citroén
til at udstyre alle deres nye fuldelektriske €-C3-modeller.

oplevelse og komfort

en nye Citroén é-C3 er den forste helt europeeisk desig-
nede og byggede lille elbil til en overkommelig pris,
hvor man ikke er gaet pa kompromis med kvalitet,

Goodyear vil levere sommerdaekket EfficientGrip
Performance 2, som er udviklet til at give en ultra-lav
rullemodstand, som vil gge ydeevnen og dermed den
elektriske raekkevidde. Daekket har ogsa et fleksibelt

slidbanemenster, der begraenser brud forarsaget af
ujevne vejoverflader, hvilket resulterer i en enesta-

ende holdbarhed.

Ready for EV

| den forbindelse har Goodyear nyligt lancerede
"Ready for EV"-strategi har man introduceret to
nye maerkninger, som er synlige pa siden af alle
originale elbil- og PHEV-monteringer, som det ses
pa é-C3. Disse maerkninger, kendt som Electric
Drive Technology (EDT) og Electric Drive Ready
(EDR), angiver inkorporeringen af et skraeddersyet
seet teknologier til at imgdekomme de specifikke
og unikke egenskaber ved et elektrificeret koretgj,
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Vidste du ...

Det skete i 1904.

- at Continental var de forste i
verden til at introducere et deek med
et deekmonster i slidbanen.
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Radet vedtager nye emissionsgraenser

Radet for Den Europaiske Union har den 12. april vedtaget Euro 7-forordningen, som fastszetter regler om
emissionsgraenser for vejkaretgjer, dvs. personbiler, varevogne og lastbiler og batteriers holdbarhed.
Dette er sidste skridt i beslutningsprocessen.

en tekst, der blev vedtaget omfat-

ter biler, varevogne og tunge

karetgjer i én enkelt retsakt og

har til formal at reducere luft-
forurenende emissioner fra udstednings-
gasser og bremser endnu mere. Den nye
forordning fastsa®tter ogsa strengere krav
til levetid.

Bedre og renere koretgjer
Euro 7-forordningen fastsatter regler for
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udstgdningsemissioner fra vejkar

men ogsa for andre typer emissioner,
f.eks. dakslid og bremsepartikelemis-
sioner. Den indferer ogsa krav til batte-
riers holdbarhed. For biler og varevogne
bibeholder forordningen de eksisterende
Euro 6-grensevardier for udstedningse-
missioner, men der indferes strengere
krav for faste partikler. For tunge busser
og lastbiler fastsatter forordningen stren-
gere grenser for forskellige forurenende

stoffer, herunder nogle, der ikke er blevet
reguleret tidligere, sdsom dinitrogenoxid
(N20). Desuden indferer Euro 7 strengere
graenser for partikelemissioner, der pro-
duceres ved bremsning, med specifikke
granser for elektriske koretgjer. De nye
regler omfatter ogsa strengere krav til
levetid for alle koretgjer med hensyn til
bade kilometerstand og levetid. o




MICHELIN ANALYSIS SYSTEM FOR LIGHT PARTICLES EMITTED

Ly b o thie PRAGS™ Tiler,
B onw of thi 15 filers bn he Lesk

Suction of Embiest b particles
'l Jpofimn | aEtaunt Fumes noual hastng
AT AN, H

sSucrion

Thats Suchion Syslams ang rataled on [ vahichs
iz 3 this frond of (s vehicle b caphure &l parlides
pieasr in the ambient air (pollan, axbaist fumes,
Induisinal heatng, resadantial healing, el | and
onix: af The rear of the vehidle io captumn tre and
road particles as woll @5 paricles prasant in the
ambiani air

ot £4800

Suction of smbient sr, Sirs
and road resitdes pariiches.

FILTRATION

Dauring the filtration stage, all the parfickss taken in
(tire, road and ambient air) ane fiered according o
e size {filtraticon of partcles from 10 miccomsters
to & nanomaeters). Each partichs is rotained by the
Aar comasponding 1o 5 Sime for analyss in e

Tolad of tire particles

1“' Tank with 15 ke

Syl

*Trn and Moad Wear Parficles soe gonevied by nchion balween [he Beo s The moad’ forface, Bnown o aivision phavacmamon
Priliculile malliv [P incluclad Mesrdanie mallie Sopandied iv o wadr, PRIRD fAlive 10 parscing: Smalinr thic T setrarmmbivg i3 diistmiey, PLID S 10 Mope soalar i 35 e

Michelin opfinder nyt analysevaerktgj

Til maling af partikelforurening fra deek og med et @nske om at reducere dakslid og uddybe viden pa
dette omrade har Michelin udviklet et system til analyse af sma, udledte partikler, "SAMPLE".

nalysevaerktgjet, som blev pra-

senteret pa arets Tire Techno-

logy Expo 2024. fanger, sorterer,

teeller og karakteriserer partikler
tet pd dek med uovertruffen praecision og
reproducerbarhed. Dette analysesystem
abner vejen for fremtidig fremstilling af
dek med slidpartikler, der er helt biolo-
gisk optagelige af natur.

Palidelige malinger er grundleeggende
Der rejses spargsmal om dek- og vejslid-
partikler. Derfor er det vigtigt at bruge
palidelige, reproducerbare og standardi-
serede malinger og vil veere et grundleg-
gende skridt i bedre forstdelse af miljg-
pavirkningen af disse slidpartikler for at
innovere og udtenke nye lgsninger.

Dakslidpartikler er i gennemsnit star-
relsen af et menneskehar (100 pm) og dan-
ner en kompleks blanding sammensat af
lige dele af en kombination af dekgummi
(50%), mineraler og andre komponenter
pa vejen (50%).

Michelin-undersoagelsen har kvantifi-
ceret antallet af disse partikler, der bidra-
ger til luftforurening, der ogsa betegnes
som fine partikler. Indtil i dag var disse
tal aldrig blevet verificeret af s praecise
eksperimentelle malinger.

Den pracise kvantificering er vigtig
bade for Michelin for at age forstielsen
af sammenha@ngen mellem dekket, vejen
og karestilen og ogsa for de officielle
organer, der har ansvaret for at vurdere
byforureningen. Disse data er afgerende

for udformningen af deres simulerings-
modeller til maling af luftkvalitet.

"SAMPLE" stilles til radighed

for deekindustrien

[ december 2022 og marts 2023 var dette
studie genstand for to videnskabelige
artikler https://www.researchgate.net/
profile/Frederic-Biesse.

Michelin stiller dette system til ana-
lyse af udsendte lette partikler til radig-
hed for deekindustrien og ETRMA - Euro-
pean Tyre & Rubber Manufacturers’ Asso-
ciation. ETRMA vil desuden gennemfare
en kampagne med malinger af en storre
skala med hjelp fra en uafhangig tredje-
part. Det vil blive lanceret i lobet af 2024
i en varighed pa ca. 18 maneder.

SEPARATION
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Michelins tilgang supplerer
Euro7-standarden

Euro7-standarden, som netop er ble-
vet vedtaget af Europa-Kommissionen,
vil om kort tid fastsette de lovhestemte
daekslidgranser for at reducere maengden
af partikler, der udledes i Europa. Denne
forordning har sin egen testmetode til
kvantificering af alle slidpartikler fra deek
og vej i gram pr. km pr. transporteret ton
(les Dekmagasinet 2/2024). Det gor det
muligt at méle de samlede emissioner i
meget stor skala for alle dek pa markedet.
De, der ikke opfylder standarden, vil ikke
lengere fremadrettet kunne markeds-
fores. o
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nye
Apollo
Terra Pro

Apollo Tyres har tilfgjet yderligere
fem storrelser til sin farsteklasses
Apollo Terra Pro-serie, hvilket

gor deksortimentet komplet til
kompakte entreprengrmaskiner
som teleskoplaessere,
kompaktlaessere og rendegravere.

'erra Pro-seriens velkendte fordele
med hensyn til robusthed og stabi-
litet kommer med to nye storrelser
i 1044 serien og 3 nye i 1045 serien.

Alle Terra Pro-dzek har et stalbalte og
en stabiliseringsring, som ger daekkene
stabile under laesning og lgft. En side-
vaegsbeskytter og en saerlig beskyttelse i
gummiblandingen mod stik og skaereska-
der garanterer robusthed under arbejde i

mudder, sa vel som pa hardt underlag.

Terra Pro 1044 til blode overflader

Det typiske industrielle treekkraftmegnster
pa Terra Pro 1044 sikrer traekkraft pa blede
underlag som f.eks. mudder. Den brede og
V-formede afslutning pa knopperne i den
midterste del af slidbanen forbedrer sta-
biliteten yderligere, samtidig med at den
understotter et ensartet slidmenster.

Terra Pro 1045 til harde overflader

Terra Pro 1045 har en symmetrisk slidbane,
der bestar af skiftende sekskanter. Dette
design sikrer optimal stabilitet i alle ret-
ninger, selv pa skraninger. Desuden er seks-
kanterne designet til jeevn slitage og god
slidstyrke, iseer nar man drejer og mangvre-
rer med tung last. Det symmetriske design
giver samme traekkraft ved kegrsel fremad
og bagud. o

pollo Tyres har udvidet sit sortiment af

EnduRace RD2 lastbil- og busdaek med

lanceringen af en ny 295/80 starrelse. Det

nye produkt, der allerede er tilgeengeligt
i hele Europa, er den seneste tilfgjelse til Apollo
Tyres’ Regional Drive-daekportefolje og supplerer
de populaere 315/70- og 315/80-varianter af anden
generation af EnduRace RD2.

EnduRace RD2 fas til 22,5” hjul og udmaerker
sig under alle vejrforhold og tilbyder optimal rulle-
modstand, forleenget kilometertal og holdbarhed.
EnduRace RD2 er fremstillet i Europa og saetter
standarden for kvalitet og ydeevne til en attrak-
tiv pris. Daekket er velegnet til operaterer, der er
involveret i mellem- og langdistancetransport, er

Vidste du ...

- at Preussen (1525-1947) var de

Jorste i 1903 til at kreceve obligatorisk

Jorerbevis, hvor ansegeren skulle
gennemga en test for at kunne
godtgore sin viden om koretgjet —
ikke trafiksikkerhed.
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B-klassificeret for sin ydeevneivadt fore og er certi-
ficeret til snegreb med snefnugsymbolet - 3PMSF-
maerkning.

Et unikt rillemgnster indeholder Apollo Tyres’
‘Invisible Groove Technology’ og ‘Multi-Edge’ skul-
derblokke for optimeret ydeevne pa glatte overfla-
der. Et bredere kontaktomrade giver ensartet tryk-
fordeling over slidbanen for at ege holdbarheden
og minimere rullemodstanden og karkassen er
produceret til hgjeste holdbarhed.

Det oprindelige 315/80 R22.5 EnduRace RD2
modtog kritikerros i hele den europziske lastbil-
og bussektor, da det blev lanceretiaugust 2021, og
da det blev fulgt op i juli 2022 med introduktionen
af 315/70 R22.5-varianten. o
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Vidste du ...

- at hesten i Continentals logo
er en Hannoveraner. Racen stammer, som
Continental, fra Hannover i Tyskland, og er en
af de mest kendte og udbredte af de europceiske
varmblodsheste. Samme hest preeger byen
Hannover’s vabenskjold.
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QQUATRAL PIRO

FIRST ALL-SEASON TYRE FULLY —
DEDICATED TO ELECTRIC VEHICLES

~ L - S

Vredestein and 1000 Miglia share a rich European history and
a passion for sustainable driving. We are proud to be the official
tyre partner for 1000 Miglia Green 2023.




FFRD - Arsberetning for 2023

Af Erik Neuberg Rasmussen — Fabrikantforeningen for Regummierede Daek i Danmark.

Regummierede deek er vejen til
CO,-reduktioner og grennere transport
12023 blev der solgt 237.734 dzek til busser
og lastbiler i Danmark. | forhold til 2022 er
det et fald pa ca. 15 % fra 279.713 dzek.
Men det erikke godt nok, at kun 21,3 %eller
50.744 af deekkene pa busser og lastbiler, er
regummierede daek.12011 0g 2012 var mar-
kedsandelen pa 48 %, sa en malsaetning pa
50 % anser FFRD stadig som en realistisk
markedsandel.

En gren daekpolitik bor veere et krav

til alle transportvirksomheder

Der skal miljgpolitisk defineres mal for
reduktion i milje-/klimabelastninger for
gods- og persontransport. De vigtigste
faktorer er daekkets rullemodstand, luft-
tryk, km-ydelse og ikke mindst daekkets
egnethed til regummiering. Alene ved en
adfzerdsaendring, sd markedsandelen gges
til 50 % regummierede daek, kan man pa
person- og godstransport reducere CO,-
belastningen med 10-11.000 ton pr. ar frem
mod 2030.

Jeg ser fortsat optimistisk pa eget

anvendelse af regummierede daek

Der bliver pa verdensplan bygget nye og
moderniseret fabrikker.
Den samme udvikling ser
vi ogsad i Danmark, hvor
en ny fabrik i Randers blev
indviet i 2023. Generelt har
vi stort fokus pa kvalitets-
kontrol, samt at egenska-
ber for stgj og rullemod-
stand snart kan dokumen-
teres pa regummierede
daek, svarende til kravene
for originale nye dzek.

FFRD gar ind for gen-
brug og gentager gerne
for budskabet stadig er
hejaktuelt.

FFRD arbejder aktivt
for eget forbrugerfokus pa
klimabelastning og doku-
mentation ved indkegb eller
brug af offentlig transport.
Derfor foreslar vi, at der ved
alle offentlige udbud, og
nar virksomheder indgar
aftaler for godstransport,
indgar dokumentation
for klimabelastningen for
transportdelen, sa det kan
fremga af en produkt- eller
ydelsesmaerkning.
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Bedre mobilitet og fremkommelighed
for den tunge trafik med gget fokus

pa monsterdybde og friktion pa deek

Et lille bidrag er en naturlig harmonisering
med vores nabolande, sa Danmark ogsa
kraever minimum 1,6 mm daekme@nster pa
karetgjer over 3.500 kg totalveegt.
Fra november til april bgr der
stilles krav om 5 mm daek-
meonster pa traekakslen
og/eller krav om daek-
kets egenskaber pa
kolde regn/sneglatte
vejbaner. Alle deek med
seerlige friktionsegen-
skaber til kolde og glatte
vejbaner er maerket med
snefnug symbolet, sa det
er let bade for forbrugere at
veelge og for myndigheder at
definere de rigtige daek til arstiden.

Verdens bedste deekindsamlings-
ordning blev trueti 2023

Pr. 1. juli 2023 blev tilskudssatserne, som
udbetales til deekindsamlerne, forhgjet
med 11 %.

Derudover blev der indfgrt en arlig requ-
lering, som pr. 1. januar 2024 forhgjede

-

tilskuddet med yderligere 4,4 procent til
deekindsamlerne. | tilskudsforhgjelsen til
indsamlerne var forhgjelse af gatefee til
Genan og Imdex indkalkuleret.
Genan, med sin naesten monopolagtig
storrelse, opsagde pr. 1. november afta-
ler med sine indsamlerne, hvilket
udlgste en naermest kollektiv
trussel fra flere store ind-
samlere, som ville indstil-
le driften af deres virk-
somheder, pa grund af
darlig gkonomi.
Genan har endnu
ikke afleveret regnskab
for2023, sa vikenderikke
resultatet endnu, men
det vil ogsa veeret sveert at
gennemskue, da Genan bade
er registreret som indsamler og
oparbejdningsvirksomhed.

En af landets sterste indsamlere af kas-
serede dak, Helstrup Daek ApS, har frem-
lagt regnskab for 2023, hvoraf det fremgar,
at virksomheden i 2023 havde et driftsre-
sultat som er hele 93 procent hgjere end i
2022. Det kan vaekke undren, narargumen-
tet for ophaevelsen af krav om vederlags-
fri deekindsamling var, at “ekonomien for
daekindsamlerne er udfordret”.

Pa baggrund af ovensta-
ende er vores anmodning til
Miljgstyrelsen, at kravet om
vederlagsfri deekindsamling
hurtigst muligt (helst pr. 1. juli
2024) genindfgres.

Tilskud til indsamling

af deek som genbruges

med regummiering?

Prisen pa oparbejdning er ste-
get voldsomt og derfor skal vi
nytaenke og udvide betingel-
serne, sa der ogsa ydes tilskud
for deek der indvejes til regqum-
miering, sa vi ogsa ad den vej
oger antallet af deek som far
et nyt liv som et reqummieret
deek.

Husk! Et daek har ikke kun
etliv-detandet og tredje daek-
liv giver den bedste totalgko-
nomi.

En stor tak for det konstruk-
tive samarbejde til Volker Nitz
og Arne Hansen pa kontoret
og hele bestyrelsen i Fabrikant-
foreningen for Regummierede
Daek i Danmark. o



Yokohama ADVAN til Mercedes AMG GT3

Yokohama Rubber og Mercedes-AMG Customer Racings Haupt Racing Team indgar
partnerskabsaftale og sigter efter sejre i 24-timers lgbet pa Nirburgring og andre store lgb.

om en del af ADVAN CHALLENGE

sigter Yokohama Rubber efter sejre

i Niirburgring 24-timers lgbet og

Nirburgring Langstrecken Serie
(NLS) ved at levere sine ADVAN-racerdaek
til Mercedes-AMG GT3, der deltager i disse
lob med Haupt Racing Team (HRT).

HRT blev grundlagt i juli 2020 af
racerkarer og iverksatter Hubert Haupt
og har hurtigt etableret sig som en kraft,
der skal regnes med i international GT3-
racing. HRT sikrede sig kerermester-
skabet i Deutsche Tourenwagen Masters
(DTM) serien i sin blot anden motorsports-

sason. 1 2023 fejrede holdet sin mest suc-
cesfulde s@son til dato og deltog i DTM,
NLS, Fanatec GT World Challenge Europe
og 24-timers lgbene pd Niirburgring og
Spa-Francorchamps - i nogle tilfaelde med
fabriksstatte fra Mercedes-AMG. HRT er
ogsa involveret i professionel sim racing
og er en efterspurgt partner for tekniske
udviklingsprojekter og motorsportshegi-
venheder af enhver art.

I drenes lgb har Yokohama Rubber
stattet mange hold, der deltager i Niir-
burgring 24-timers lobet og biler udsty-
ret med Yokohama-dak har vundet det

Team Driver nar milepael

Team Driver, hvis initiativ bl.a. stettes af Continental Daek Danmark, blev officielt lanceret
den 20. februar 2024, og har allerede opnaet en brugerbase pa over 1.000 brugere.

ppen, der blev praesenteret i Daek-
magasinetimarts, harinden foren
maned efter lanceringen opnaet
en brugerbase pa over 1.000. Dette
markerer et vigtigt skridt for platformen,
som sigter mod at styrke forbindelser og
videndeling i transportbranchen. Aktivi-
teten pa platformen har vist et steerkt og
engageret fellesskab, der stgtter hinanden

DRIVER

Download
Appen nu!

Haent den her "}

og deler erfaringer.

“Lanceringen er gdet godt synes vi! Der
har veeret meget god aktivitet og stotte fra
mange i branchen. Vi har kun veeret i gang
i en maned, allerede faet 1000 brugere pd,
og der er blevet delt en masse opslag om
gode historier, og folk har hjulpet hinanden
med diverse problemstillinger,” siger Charles
Garvang, medstifter af Team Driver.

www.teamdriver.app

samlede mesterskab tre gange. I sidste
ars NLS leverede biler udstyret med
Yokohama-dak en dominerende prasta-
tion og vandt fem af de ni leb samt NLS
Speed Trophy og NIMEX Team Trophy i
NLS hagjeste SP9 Pro Class.

Hold: Haupt Racing Team.

Bil:  Mercedes-AMG GT3.

Dzek: ADVAN A005 (til terre forhold); Sterrel-
ser: front 300/680R18, bag 330/710R18.
ADVAN A006 (til vade forhold); Starrel-
ser: front 300/680R18, bag 320/710R18.

Ambassadgrer og udvikling

Siden lanceringen har Team Driver etab-
leret et ambassaderprogram, hvor bran-
cheambassadegrer vil bidrage til den fort-
satte udvikling. Team Driver bygger netop
deres app pa baggrund af feedback fra
branchen. De har derfor valgt at indfere
en funktion, der tillader brugere at foresla
og stemme pa nye funktioner ellerindhold,
de gnsker implementeret i appen.

Mikrolegat modtaget

Team Driver har i marts 2024 modtaget et
Mikrolegat pa 50.000 kr.fra Fonden for Entre-
prengrskab, som skal understgatte den videre
udvikling og etablering af virksomheden.

Invitation til nye brugere

Team Driver opfordrer alle interesserede
til at downloade appen, oprette en bru-
gerprofl og blive en del af det voksende
feellesskab. Initiativet er dbent for alle, der
onsker at bidrage til og drage fordel af et
styrket professionelt netveerk inden for
transportsektoren. Download appen her:
https://teamdriver.app/
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Daekimportarforeningel

verken i starten eller i lgbet af 2023

kom der en afslutning af Ruslands

militeere operation i Ukraine og der-

med heller ikke en afklaring pa alle

de felgevirkninger der er af denne situation.

Til gengaeld har en stor del af daekfabri-

kanterne fundet lgsninger pa at producere

andre steder end i Rusland, hvilket har givet

en bedre tilgeengelighed af daek i 2023 end
detvisai2022.

Sommer og vinterdaek teelling
| uge 4 havde vi deektalling og resultatet
af denne viste, at der var 78% af samtlige
optalte biler pd vinterdaek og 12% pa hel-
arsdeek og det vil sige at 90% af den danske
bilpark var pa egnede dak til &rstiden, hvil-
ket er ekstremt godt - bade med hensyn til
fremkommelighed og sikkerhed pa vejene.
| uge 26 havde vi igen deektzelling og
resultatet af denne viste, at der var 70% af
samtlige optalte biler pa sommerdak og
13% pa heldrsdaek og det vil sige at 83% af
den danske bilpark var pa egnede dek til
arstiden. Det er noget lavere end vi har set
de tidligere ar og specielt andelen pa som-
merdaek med de 70% er den laveste vi har
set i nyere tid. Til gengeeld er andelen pa
heldrsdeek med de 13% den hgjeste vi har
setinyere tid.

Jeg synes det er en god indsats vi i Daek-
importgrforeningen gor her med at lave de
to deektaellinger hvert ar og vi kan se hvor-
dan adfaerden har aendret sig siden 2006. Det
er ekstremt positivt at mere end 80% af de
danske personbiler har egnede daek pa til
arstiden bade om sommeren og om vinte-
ren. Det er med til at hgjne sikkerheden og
fremkommeligheden pa vejene.

Bilsalg 2023

Indregistreringen af nye biler i 2023 ndede
naesten 173.000 styk mod ca. 148.000i 2022.
Det var godt for branchen som helhed at se
en fremgang pa cirka 25.000 nye biler. Og
ogsa for deekbranchen idet langt de fleste
af dem ogsa skulle have vinterdak eller hel-
arsdeek pa.

Tesla skeod aret i gang med prisnedsaet-
telser pa bade model Y og model 3 og det fik
rigtig sat gang i salget af disse to modeller -
specielt model Y.l alt blev der indregistreret
17.952 model Y mod 2.316 i 2022 og 4.210
model 32023 mod 640 2022.

Sa Tesla stod for 22.162 styk og dermed
en stor del af salgsfremgangen pa de 25.000
nye biler.

| denne sammenhaeng er det ogsa veerd
at bemaerke, at de rene elbiler (BEV) solgte
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cirka 63.000 styk hvilket er det samme som
bdde benzin og diesel tilsammen i 2023.
Udover BEV det kommer sa hybrid og mild
hybrid bilerne med cirka 47.000 styk tilsam-
men.

Elbiler og helarsdaek

Specielt har de mange elbiler rigtig meget
brug for at have de rigtige daek pa til arsti-
den pa grund af deres hgje veegt - det vil sige
vinterdaek om vinteren og sommerdak om
sommeren - for at have den hgjeste sikker-
hed. Vi oplevede ogsa at mange af elbilerne
rent faktisk er blevet monteret med helars-
daek pé grund af den gkonomiske situation
i Danmark.

| forbindelse med vinteren 2023 ople-
vede vi ogsa at en del af elbilerne, der havde
faet helarsdaek pa i forbindelse med nyind-
registreringen eller skift til "vinterhjul” kom
tilbage pa veerkstederne og bad om at fa rig-
tige vinterdaek pa i stedet for de helarsdaek
de havde faet pa.

Mange af de kunder som fik vinterdaek
pa i stedet for heldrsdaek angav som arsag
til deekvaerkstederne eller bilforhandlerne, at
de ikke oplevede at heldrsdaekkene virkede
ordentligt for dem, i det fgre de korte i.

Netop denne pointe har vi har gjort
opmaerksom pa allerede i 2021, da salget af
elbilerrigtigt tog fart og ogsa pa vores tema-
dag om daek i 2022 - sa det giver jo en god
folelse at det vi siger ogsa er det forbrugerne
oplever.

En anden oplevelse vi har (som ikke er
data underbygget) og kommer fra de vaerk-
steder og bilforhandlere Daekimportgrfor-
eningens medlemmer til daglig er i kontakt
med, er at mange af de forbrugere der kgber
en ny elbil ikke er opmaerksom p3, at vinter-
hjulene typisk er 19 tommer og den bil de
typisk kommer fra er pa 16 tommer hjul,
hvilket betyder en vaesentlig forggelse af
investeringen i vinterhjul til deres nye bil -
sa her har vi en opgave sammen med vaerk-
steder, daekspecialister og bilforhandlerne i
at vejlede og radgive forbrugerne om sterst
mulig sikkerhed i vinterfere i forbindelse
med deres elbil.

Temadag den 20. september
Onsdag den 20. september var det endnu
engang tid til temadag om deek arrangeret af
Daekbranchen Danmark og Rédet for Starre
Daeksikkerhed. Veert var Teknologisk Institut i
Taastrup og der var supergodt fremmeade pa
dagen med mere end 100 deltagere.

Dette beted blandt andet et historisk
tilbageblik i anledning af Deekimporterfor-

eningens 100-ars jubileeum ved formand
Georg Nielsen (red.).

Personligt havde jeg desverre ikke
mulighed for at veere fysisk til stede pa
denne fantastiske dag og jeg har senere faet
at vide fra flere af deltagerne at det var en
forrygende dag med masser af godtindhold
som de kunne bruge nar de kom hjemigeni
de forskellige firmaer.

Men hva’ - med IT og Al pa dagsorde-
nen er det vel ogsa okay at aflevere Daekim-
porterforeningens 100-arige tilbageblik pa
video.

Indsamling af deek og miljegebyr
| lgbet af 2022 sa vi en kraftig stigning i
energipriserne og det betad at deekopar-
bejdningsvirksomhederne i Danmark havde
svaerere og svaerere ved at fa overskud med
genanvendelsen af deek og stoppede med at
tage imod de brugte daek.

1.juli 2023 kom der en pristalsregulering
af miljegebyret til deekindsamlerne. Det var
abenbart ikke nok til at indsamlerne kunne
aflevere daekkene til genbrug og i lgbet af
efterdret 2023 kom der en lovaendring i
hering, der ville give deekindsamlerne lov
til at tage betaling hos autoveerksteder, bil-
forhandlere og daekspecialister udover mil-
jogebyret.

Hegringen blev ophgijet til lovinovember
maéned og betead at vi i lobet af december
har set at flere af indsamlerne har opkraevet




2023

ekstra betaling for indsamling af daek. Det
betyder jo ogsd at den ordning vi har haft fra
1995 ikke lzengere er reguleret og ens for alle.

Det vil vi fortsat arbejde pa i 2024 at fa
tilbage til den oprindelige ordning.

Vinteren 2023

Vinteren startede allerede i november, hvor
der var flere dage med sne og nattefrost,
som gjorde at mange forbrugere ville have
skiftet til vinterdaek. Der var pa dette tids-
punkt allerede mange planlagte bookinger
hos de forskellige autoveerksteder og bilfor-
handlere med at fa skiftet til vinterhjul.

| det store hele ma vi sige, at vinteren
2023 har veeret god bade for danskernes
sikkerhed og fremkommelighed pa vejene
med de vinterhjul eller helarshjul der er ble-
vet solgt og sat pa i fierde kvartal 2023.

Den samme knaphed pa deaek som vi
oplevede i 2022 var ikke til stede og der var
generelt de deek tilgeengelige som der var
brug for til de danske bilister.

Vinterdaek til tunge karetgjer

og busser pa sommerdaek?

Iseer de sidste dage af november 2023 skabte

massive problemer og trafikkaos pa E45

motorvejen ved Aarhus hvor bilister matte

vente i adskillige timer pa at kunne komme

frem pa motorvejen. | disse dage kerte derda

ogsa lastbiler og busser rundt eller snarere

stod stille fordi lastbilerne ikke kunne kore
op pa motorvejsfrakarslerne.

Nogle busselskaber ind-
stillede helt driften fordi de
ikke mente det var forsvar-
ligt at kere i det snekaos der
var.

Det har igen bragt
debatten omkring vinter-
dak i vinterfere op pa Chri-
stiansborg niveau og vi ser
frem til Feerdselsstyrelsens
vejgrebsanalyse og hvilke
beslutninger, der matte blive
truffet pa baggrund af den.

Tak for endnu et spaendende
og anderledes ar i deekbran-
chen - og den danske auto-
branche.Lige nuserdetalle-
rede ud til 2024 ogsa kom-
mer til at byde pa en raekke
spaendende udfordringer.

Georg Nielsen,
formand for
Dzekimportarforeningen

CATERPILLAR

RECOGNITION

Presented in recognition of Supplier

commitment to Caterpillar.

BHUJ, INDIA

Initial Certification Year: 2019

SUPPLIER EXCELLENCE

demonstrated through your dedication and

BALKRISHNA INDUSTRIES LTD

Excellence

Prestigetyldt pris

] t. I
For andet ar i treek har BKT modtaget
Level”

BKT

certificeringen “Excellent

af Caterpillar. Den prestigefyldte Caterpillar-pris anerkender

det indiske multinationale selskabs dedikation og engagement
i 2023-24 og bekreefter tidligere praestationer i 2022-23.

KT er et indisk multinationalt sel-

skab, som er ferende inden for det

globale terreengaende-daekseg-

ment og fortseetter med at demon-
strere sit ekstraordinaere engagement i at
sikre certificeringen Excellent Level fra
Caterpillar Inc. under SER-processen (Sup-
plier Excellence Recognition) for andet ar
i traek.

Certificeringen Excellent Level er den
hgjeste aere, som Caterpillar Inc., verdens
forende udstyrsproducent inden for
bygge- og mineindustrien, giver leveran-
darer, som arbejder malrettet pa opfylder
de strengeste produktions- og kvalitets-
krav under SER-processen. Tildelingen af
denne anerkendte certificering til BKT for
andet ar i traeek understreger virksomhe-
dens enestaende praestation og overhol-
delse af Caterpillars kreevende standarder.

Denne markante milepzel er et vigtigt
bevis pa BKTs urokkelige engagement
og fokus pa at levere overlegen kvalitet,

ikke kun i sine produkter, men ogsa i sine
omhyggelige fremstillingsprocesser og
kundesupporttjenester.

“At blive heedret af Caterpillar med
“SER Excellence Level Recertification”
er et stolt gjeblik, da det bekraefter det
fremragende teamwork, som BKT forfal-
ger gennem hele fremstillingsprocessen.
Desuden udger denne anerkendelse en
yderligere motivation for os, da vi vil
fortseette med at streebe mod nye ambi-
tiose madl uden nogensinde at miste
vores mission af syne: at imgdekomme
branchens behov ved at tilbyde stadig
mere hgjtydende og specialiserede pro-
dukter, der kombinerer innovation og
sikkerhed,”, udtaler Arvind Poddar, for-
mand og administrerende direkter hos
BKT.

Caterpillars “SER Excellence Level
Recertification” blev givet til BKT af
Caterpillar India Private Limited i Chennai,
Indien den 2. april 2024. o
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Spritnyt showroom hos Stenhgj

| det nye showroom i Barrit, hvor Stenhgij til dagligt har base, vises den brede portefgalje af veerkstedsudstyr frem.
Her har du mulighed for bade at se og preve udstyret, og samtidig fa kompetent radgivning om den brede
portefalje, som teeller bl.a. kompressorer, olieudstyr, autolifte, deekskiftere, afbalanceringsmaskiner,

hjuludmalere, ADAS og meget mere.

“Vi er meget stolte over vores splinternye
showroom, hvor vi fremover kan invitere
kunder og samarbejdspartnere ind for at se
de nyeste produkter inden for veerkstedsud-
styr. Vores erfaring, brede viden og faglighed
kommer endnu merei spil, ndrviidet nye sho-
wroom kan tage en snak med dem om deres
behov, sa vi kan vaere med til at skabe yder-
ligere veerdi for deres forretning” siger John
B. Struve, der er salgschef hos Stenhg;.

Nye NXT Generation 2-sgjlet-

lgftere fra AUTOPSTENHOJ

Stenhg;j tilbyder autolifte til alle og nu er
det muligt bade at se og
prove flere af de populzere
lifte fra Stenhgjs sortiment.
Det gzelder bade 2-sgjlet
loftere, 4-sojlet loftere,
sakselifte og mobile lof-
tesgjler.

Den seneste tilfgjelse
til Stenhgjs sortiment af
autolifte er de nye NxT
Generation 2-sgjlet-loftere
fra AUTOPSTENHOJ, der
garanterer bade palidelighed og ydeevne.
Liftene leveres med en mere fleksibelinstal-
lation og funktion, som sikrer, at behovene
ude pa veerkstederne imgdekommes pa en
endnu mere effektiv made.

En af de markante forbedringer ved NxT
Generation-lgfterne er implementeringen
af de nye 140 mm cylindre, der sikrer mak-
simal stabilitet og styrke under lgfteproces-
sen. Dette forbedrer ikke alene ydeevnen,
men ger ogsa NXT Generation til en lang-
sigtet investering i mange ar fremover.

Landets stgrste udvalg
af deekmaskiner
Stenhgj tilbyder et stort udvalg af Corghi-
daekskiftere, der straekker sig fra de helt
traditionelle deekapparater til hgjt avan-
cerede dakskiftere, som sikrer den bedste
ydeevne i alle faser af et daekskifte.
Endvidere finder man et bredt sorti-
ment af deekskiftere fra Mondolfo Ferro,
som er kendetegnet ved deres hgje kva-
litet, innovation og palidelighed, sa du til
hver en tid kan veere sikker pa at have det
rette udstyr til at forbedre dit arbejde og
tage dit veerksted til naeste niveau.
| showroomet finder du ogsa en lang
raekke af afbalanceringsmaskiner fra bade
Corghi og Mondolfo Ferro, som garanterer
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Specielle adaptorer til elbiler. ‘ v

e

den helt rette afbalancering af daekket,
efter deekskiftet har fundet sted. Pa den
made far kunden i sidste ende den aller-
bedste kareoplevelse at fele uden at skulle
bekymre sig om rystelser, vibrationer og
daekstgj. Og er du pa udkig efter de ideelle
hjullaftere og hjuludmalere til dit veerksted,
sa er Stenhgjs nye showroom helt sikkert
0gsa et besgg veerd.

Helt nyt - specielt til elbilerne
Adgangen til lgftepunkterne pd moderne
koretgjer bliver mere og mere kraevende,

Vi er meget stolte over vores splinternye
showroom, lyder det fra John B. Struve
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iseer inden for elektriske koretgjer. Stenhg;j
kan nu tilbyde en enkel og sikker lgsning,
derimange tilfelde ogsa kan bruges til din
eksisterende AUTOPSTENHOJ-lift - nemlig
E-adaptere.

Det slanke og lave design sikrer tilgeen-
gelighed til Ieftepunkterne og batteriet og
minimumshgjden forbliver lige sa lav som
normalt pa trods af E-adapteren. Det er
nemt og ukompliceret at skifte til andre
adaptere eller hjulstgtter med et par hur-
tige trin og E-adapterne har endvidere en
steerk loftekapacitet pa 1.000 kg pr. adap-
ter. Endvidere kan E-adapterne kombine-
res med Multi-adaptere, som samlet giver
den ideelle Izsning til sikre loft af de tunge
elektriske biler. o



Daek Spedialisternes
Landsforening
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Det begynder at lysne efter krigen og et jubileeum er pa
vej. Foreningens regler har faet en vaesentlig tilfgjelse, hvis
ordlyd afspejler en anden tid og et Autorisationsskilt blev
indfert i 1953, hvilket skulle anvendes hos hvert medlem.

Det er vedtaget, og det skal
overholdes!

Paa sidsie ordinzre aarlige kongres blev der ved-
taget folgende tilfojelse til lovenes § 3:
~Anter medlem maa pectage sig arbejde (her-
wnder trykning af stidbaner) for vulkaniserings-
virksombeder, dev ikke ov medlem af foreningen.®
At denne bestemmelse er vedtaget af ganske be-
stemte grunde, siger sig sclv, og maaske kan den sy-
nes uretlerdig i visse tilfelde, men bestemmelsen er
vedtaget og maa derfor overholdes indtil den paa
lovlig vis ®ndres eller ophxves. Godt, kan man saa
sige, men hvad saa med den paene mand, der bor
nctop i min by, Han er en god kollega, der wdfarer
gt arbejde og tager sig rimeligt betalt derfor, ham
kan jeg da ikke nxgte at trykke for. Jo, De kan, af
den simple grund, at samme kollega, hvis ban har
san haardt brug for at faa trykt hos Dem eller et
andet medlem of DV.MF., simpelthen kan melde
sig ind i foreningen og derved vare med til at be-
tale for det arbejde foreningen udretier, ikke alene
til gavn for medlemmemne, men for alle fagets ud-
wvere i hele landet. Han kan here op med at vaere
wplankevarksdytter”, han kan blive medlem af den
organisation, hvor han reticlig horer hjemme, og
dermed er alle hans og Deres kvaler forbi i saa hen-
scendde, thi vil man danse, kre kollega, saa maa
man ogsan lese baltegn.

Vulkanisgr-Tidende
- 25 &rimaj 1958.

(e

&k Specialist

Medlem af
Dak Specialisternes
Landsforening

y
1924-r 2024

Vulkaniser-Tidende
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Lovenes § 3 - Det er vedtaget, og det skal
overholdes.

Autorisationsskiltet, som de autoriserede

ansk Vulkaniser-
Mester-Forening
gor i Vulkaniser-
Tidende medlem-
merne opmarksom pa, at
den vedtagne tilfajelse i
foreningens love skal over-
holdes med overskriften:
Det er vedtaget, og det skal
overholdes! Tilfgjelsen lad,
at intet medlem ma patage
sig arbejde for de vulkani-
sgrer, som ikke statter op
om foreningen ved et med-
lemskab.
Vulkanisgr-Tidende

kan fejre 25-ars jubileum i
maj 1958 og et utal af lyk-
gnskningsannoncer udger
naesten hele maj udgaven
af bladet. o

Lykenskningsannoncer og hilsner

fyldte stor set hele maj udgaven.

Tage Lindbek

Hen wiile ke poa forkien som don Beskedre mond hon. el
M bk altuca ke Branget 1l ot sgos frivilligle med, oy henoves
ser e holSepa, aitsoo mondes, wi 0Tk kender: vor sedakagr o
Formidningidgner germem 25 oor,

Man ahulle pos foriden of dene plimuranurme, b b
o vort kgt rechpireds Blod ropn e keymal saeeeen, og fosd
¥ tgeed pan denne moode prakede ot hylde o Rakke hoes for baes
artetite For o0 00 wirt Wod | den faewte 35 aon pevinde of defies beve:

rd

vulkanisgrmestre skulle reklamere med blev indfert i 1953.

ARUTORISATIONS-
SKILTET

Hosstaaende britiger vl e Tobogratl af |

ded shill, de autorisereds yalkenlsr=
mesire skal reklamere mod,

Skiltet ar forevist paa mdln-nd-"
derne | okiobor maaned. og de tilsiede-
vamende mediemmar  Rocdikendio
wdformeing.

Kanten #r Leakl red, busden bvid of
baginaverne blas, Emblemes or
og snoren hvid og rod

Wi hasker, vore rsdemmer foder

slillef tilalesde

Jeguib

som mangesarigt medlem of D. V. M. F. —
50M Mangeasrig aNHoncor 0g $0mM mangeasrig

lewgrandar tl fgrenngens modlemmer

sige hjectelig tif lyglcke
1 Vulkaniser-Tidends og dettes redakier gen-
nem alle 25 aar, med tak for godt samarbajde
og onsket om lykke fremefter.

VULKANISOR-TIDENDE . TAGE LINDBEK
CODAN CAMELBACK og

Deres
CHR. PETERSEN

o b hoacila oy shatteds avershl indesior D V.M. Fa cmrasde
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Helstrup Daek kommenterer

Af Malene Soltveit de Neergaard, Helstrup Daek.

artiklen "Formandens drsberetning for 2023"
i april udgaven af Deekmagasinet, har Erik
Rasmussen valgt at kommentere pa Helstrup
Daeks regnskab og leegge dette til grund foren
lovaendring. Dette e@nsker vi at kommentere, da
de faktuelle forhold ikke er belyst og analyseret.

For det forste er det darlig skik at kommen-
tere pa en enkelt aktors regnskab, i stedet for at
se pa branchens generelle data.

Man burde i stedet kigge pa de historiske
tal hvoraf det vil fremga at Helstrup Daek, efter
et sveert 2022 rent indtjeningsmaessigt, er til-
bage i 2023 pa samme niveau som tidligere ar.
| perioden 2019-2021 var overskuddet i forhold
til omsaetningen faktisk hgjere end niveauet for
2023.

| 2023 har vi stoppet for investeringer, da
vores kontrakt blev opsagt og en usikker situa-
tion & forude. 12023 har braendstofpriserne des-
uden lagt pa et markant lavere niveau end i 2022,
hvilket vi ikke kan forvente varer ved, med den
ustabile gkonomiske situation pa verdensplan.

Erik Rasmussen skriver, at der i forhgjelserne
af tilskudssatserne, var indkalkuleret forhgjel-
serne af gate-fee til Genan og Imdex, hvilket
ikke afspejler virkeligheden. Virkeligheden er, at
gate-fee er steget gennemsnitligt 150% afhaen-
gig af fraktion.

12021 blev tilskuddet til indsamling af brugte
dak desuden sat ned, da der ikke var balance i

ordningen (indteegter/udgifter). Der blev ikke
reguleret i gebyrsatsen men kun i tilskudssat-
sen. Med de nye tilskudssatser, kommer satsen
nu kun op samme niveau som i 2017-2021, pa
trods af store forhgjelser pa gate-fee og inflation.
Gebyrsatsen har, med undtagelse af reqummi-
erede dak, ikke vaeret reguleret siden 2009!

Hvis vi ser fremad i de kommende ar, kan
vi forvente at der fra lovgivers side vil komme
krav om gren omstilling, hvor virksomheden skal
investere i eldrevne lastbiler. Denne omstilling
vil betyde at investeringsudgiften til lastbiler
vil tredobles. Fra januar 2025 bliver der ogsa
indfert en kilometerbaseret afgift, som vil koste
virksomheden i omegnen af 700.000 kr. arligt.

Sa min klare mening er, at Erik Rasmussen
bgr undga at drage forhastede konklusioner,
samt at kommentere pa tilskudsregler og eko-
nomi udelukkende ud fra et enkelt selskabs tal
og heri nogle fa nggletal som ikke er analyseret
til bunds.

Helstrup Daek har, om nogen, arbejdet pa
l@sninger for den danske daekordning, hvilket
gor at jeg ikke finder Erik Rasmussens insinu-
ering berettiget.

Hvis ovenstaende giver anledning til
spergsmal, vil jeg meget gerne uddybe, hvilke
udfordringer vi star overfor, sdledes at vi und-
gar bias og beslutninger fremlagt pa et uoplyst
grundlag. o

ZRIDGESTONE

25 ARS JUBILZAUM

1. juni har Keld Andersen 25 &r

jubilzeum i Bridgestone Danmark.

Derfor vil Bridgestone gerne invitere

forretningsforbindelser, kunder,
familie og venner til en uformel reception
den 31. maj kL. 13.00 - 16.00 i

Fredskoven Bogense
Kristianslundvej 1
5400 Bogense

Tilmelding senest den 24. maj til emka@andersen.mail.dk

T
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