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KAUFMANN

SEGURIDAD Y ROBUSTELZ.

La ultima innovacion en transporte de pasajeros todo terreno.

Mercedes-Benz

The standard for buses.




LUNA DE SANGRE: SEMAFORO COSMICO EN LA RUTA

En una noche magica, la Luna
de Sangre aparecié en el cielo
como un enorme semaforo rojo
para los viajeros nocturnos.

Camioneros cruzaban la
Panamericana, sus motores
rugian bajo la sombra rojiza, y
los buses interurbanos parecian
carruajes encantados deslizan-
dose por la carretera.

"iMiren esa luna!”, exclamo
el conductor de un camién de
carga extrapesada, deteniéndo-
se en una estacién de servicio.
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"Es como si nos advirtiera de un
desvio cé6smico".

Mientras tanto, en un termi-
nal de buses, un nifio pegaba su
nariz contra la ventana, fascina-
do por el resplandor celestial.
"¢A donde va la Luna cuando
cambia de color?”, pregunté. Un
chofer veterano sonrié: "Debe
estar en su propio viaje noctur-
no, transportando estrellas”.

El eclipse total ocurrié entre
el 13y 14 de marzo de este afio,
alcanzando su maximo a las 3:26

en Chile. Se vio en América, Euro-
pay Africa, con la Luna tifiéndose
de rojo cobrizo por mas de una
hora. Este fenédmeno sucede
cuando la Tierra bloquea la luz
solar, filtrando tonos rojizos.

Los camiones seguian su
marcha, sus luces reflejando el
resplandor del cielo escarla-
ta. Para ellos, la carretera y el
universo eran lo mismo: rutas
infinitas por recorrer, viajes sin
fin bajo una luna transformada
en guia nocturna.




Entrada
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[Procer

Juan Eduardo Quiroz Ortiz, presidente del Directorio de Buses Ahumada

Legado y pasion
e un Andino

Juan Eduardo Quiroz y Buses Ahumada cumplen 73 aios
de historia. Empresario y dirigente clave en el transporte y
su comunidad. Hoy, sus hijos contintan su legado en una

industria en constante cambio.

Por Anita Hidalgo vasquez

ablar de Juan Eduardo la de Buses Ahumada, ambos
Quiroz es hablar de una cumplen 73 afios en un recorrido
vida ligada al transpor- marcado por el esfuerzo, la vision
te, de un hombre que y el compromiso gremial.

ha dejado huella en la Hijo de un importante
historia del sectory en camionero, Quiroz heredé la

la comunidad de Los Andes. Con vocacién por el transporte y la
una trayectoria que coincide con  dirigencia. Su padre, Hernan
Quiroz Beltran, fue presidente
de los camioneros de la zona,
inculcandole desde JOVEN la
importancia de ser parte activa
del gremio. "De ahi viene la
veta de ser dirigente, de hacer
pega que no es rentable”, dice
con humor.

Su llegada al mundo de los
buses fue inesperada. En 1973,
durante el paro de camioneros,
debi6 reactivar algunos buses
inutilizados para evitar su uso
en las protestas. "Entré a echar >

Buses Ahumada cumplié 73 afios de historia,
los mismos que Juan Eduardo celebrara en junio proximo.
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“Soy hijo de camio-
nero. Mi mundo eran
los camiones, pero en
1973, durante el paro,
entré a Buses Ahumada
a echar a andar unos
buses sin saber que
me quedariay que esta
seria mivida".

Juan Eduardo Quiroz,
Buses Ahumada.

Transporte y todo lo demas - Marzo 2025 9




El negocio

Buses Ahumada hoy opera con 92 unidades y realiza servicios interurbanos entre
Santiago y Los Andes, conexion con Mendoza-Buenos Aires y servicios privados.

[Procer

“Trabajo menos
y me entretengo
mas”, dice Quiroz.
Sus hijos Mathias
y Mauricio son la
tercera generacion

que enfrenta la

modernizaciony

los desafios del
transporte.

> a andar unos buses sin saber
que esa serfa mi vida", recuer-
da. Desde entonces, su trabajo
ha sido clave en la expansion
de Buses Ahumada, empresa

fundada por su suegro, Manuel

Ahumada, en los afios 50.

Empresario y dirigente
La compafiia no solo crecié
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“No tiene sentido estar en
una plataforma externa que
cobra comisiones cuando
podemos vender de manera
directa”, sostiene Quiroz,
ante la llegada de nuevos
operadores.

en flota, sino también en ser-
vicios. Desde 1989 incursion6
en el transporte privado de
pasajeros y servicios especiales
para empresas y colegios. En los
90, logré adjudicarse el servicio
internacional a Mendozay
Buenos Aires, consolidando la
presencia de Buses Ahumada
en la region. Se sumaron Flota

Su padre fue un activo
dirigente camionero.
“De ahiviene la veta
de ser dirigente, de
hacer pega que no es
rentable”, dice con
humor.

Imperial y Ruta 57, alcanzando
mas de 220 unidades operati-
Vas en esa época.

Su rol no se ha limitado a la
empresa. Como dirigente gre-
mial, fue director y vicepresi-
dente en Fenabus, y hoy presi-
de ABI A.G. "Siempre he estado
presente en todo y ahora, con
mayor razén, porque mis hijos
han tomado las riendas del
negocio”, sefiala. Mathias, el
mayor, lidera la operacion de
los buses, mientras que Mauri-
cio estd a cargo de la divisién
de camiones, reflejando el
legado familiar. Sebastian vive
en Alemania y el menor, Juan
Eduardo, sigue su pasion por
las motos.

Por més de 50 afios, lo ha
acompafado su esposa, Victoria
Ahumada, hija del fundador de
la empresa. "Fue una empresa
creada por amor”, dice Mathias,
quien hoy lidera Buses Ahumada,
continuando el camino de su
padrey abuelo.



(

Me considero

un andino con
entusiasmo,
siempre dispuesto
a hacer cosas por
la comunidad. Soy
Hijo Ilustre de Los
Andes a mucha
honra.”

Desafios y visiones del sector
Quiroz es critico con la irrup-
cion de plataformas digitales
y operadores internacionales.
“Nos han insistido en participar,
pero no tiene sentido estar en
una plataforma externa que
cobra comisiones cuando pode-
mos vender de manera directa”,
sostiene. No obstante, reconoce
que la competencia ha cambia-
doy que la adaptacidn es clave.
Sobre la electromovilidad,
duda de su viabilidad en rutas
como la del Tdnel Chacabuco. "El
bus eléctrico es caro, su manten-
cién también, y en este recorrido
con pendientes pronunciadas, su
autonomia es un riesgo”, explica.

intimas pasiones

Mas alla del transporte, su vida
estd llena de pasiones. Los autos
antiguos son una de ellas. Restau-
rary viajar en caravana con amigos
es un deleite. "Es un pasatiempo
que me entretiene y en el que
trabajo con un equipo de especia-

kﬂ-ﬁl'i‘:.'_\ e Y
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Fiel a sus pasiones, Juan Eduardo goza de sus pasatiempos. Uno de ellos es viajar junto a sus
amigos de los autos antiguos en caravanas, y dedicar tiempo a mantenerlos en perfecto estado.

listas”, cuenta. Sus 40 afios como
piloto aéreo también son parte de
sus mejores recuerdos.

En 2014 sufri6 un grave
accidente en Argentina, lo que lo
llevé a bajar la intensidad. Tras
su recuperacion, decidi6 disfru-
tar mas la vida con su familia y
amigos. Su retiro, sin embargo, es
relativo. "Trabajo menos, pero me
entretengo mas”, dice. Viaja con
frecuencia a Alemania, pasa tem-
poradas en Pucon y disfruta de su
mayor herencia: sus 12 nietos.

Reconocido como Hijo Ilustre
de Los Andes y Ciudadano Desta-
cado de San Felipe, su legado va
mas alla de los negocios. "Me con-
sidero un andino con entusiasmo,
siempre dispuesto a hacer cosas
por la comunidad”, afirma.

Cuando se le pregunta cdmo
le gustaria ser recordado, no
duda: "Por mi compromiso con
la zona, por haber dado empleo
a generaciones y por mantener
viva una empresa que es parte
de la historia de Aconcagua”.

Un lider gremial, un empresario
visionario y un hombre cuya vida
se entrelaza con el desarrollo del
transporte en Chile.

El camino trazado por Juan
Eduardo ha sido sélido, marca-
do por la dedicacion. Hoy, sus
hijos contindan con el legado,
enfrentando los desafios de una
industria en constante cambio.
La vara esta alta, pero la historia
de compromiso y perseverancia
es la mejor guia para el futuro
de Buses Ahumada. I
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Empatia

TPL mejora la experiencia

Buses Talca Paris y Londres

In

1SioN
equidadene
trans

TPLimpulsa un programa de inclusion para
la neurodiversidad, apoyando a personas con
TEA, TDAH y otras condiciones sensoriales.

La iniciativa incluye capacitacionesy
herramientas para mejorar la experiencia

de viaje. Con gran recepcion de los usuarios
la empresa refuerza su Compromiso con un
transporte mas equitativo e inclusivo.

esde su fundacion en
2007, Buses Talca Paris y
Londres (TPL) ha demos-
trado un compromiso
inquebrantable con la
seguridad, la puntuali-
dad vy la calidad en el servicio de
transporte. Sin embargo, su visién
va mas alla de la movilidad, inte-
grando iniciativas que promue-
ven la inclusion, la diversidad y el
respeto por la comunidad.
En este contexto, TPL impul-
sa un innovador programa de
inclusién enfocado en la neu-
rodiversidad, brindando apoyo
a personas con Trastorno del
Espectro Autista (TEA), Trastorno
por Déficit de Atencién e Hipe-

12 marzo 2025 - EspacioT | La Revista

ractividad (TDAH) y otras condi-
ciones sensoriales. Su objetivo
es garantizar un transporte mas
equitativo e inclusivo, generan-
do condiciones adecuadas para
todos sus pasajeros.

En un gesto significativo, la
compania se sumé el afio pasado
al Dia Mundial de Concienciacién
sobre el Autismo con un proyecto
planificado y ejecutado durante
meses. Estas iniciativas reafirman
su posicién como una empresa
socialmente responsable, que en-
tiende el transporte no solo como
un medio de movilidad, sino
también como una herramienta
de inclusién y equidad.

de viaje con cajas de
calma, buses accesibles
y capacitacion en
neurodiversidad y
contencion.

Las Cajas de Calma de TPL incluyen audifonos
reductores de ruido, juguetes sensoriales y
materiales de apoyo para un viaje mas comodo.

— i

hacia I inclusio




Maria Jesus Lafoy,
encargada de Inclusiény
Diversidad en TPL

Neurodiversidad
y contencién emocional

Para Maria Jesus Lafoy,
psicopedagoga y encargada
de Inclusién y Diversidad en
TPL, este es un gran desafio
para la industria del transporte.
“Inicialmente, el proyecto se
centr6 en visibilizar el Trastor-
no del Espectro Autista (TEA),
abordando la falta de com-
prension sobre esta condicion
y desmitificando su asociacion
con discapacidad intelectual.
A partir de esta iniciativa, la
companiia ha implementado di-
versas medidas para mejorar la
experiencia de viaje de pasaje-
ros neurodivergentes, incluyen-

Mercado

Escanea con tu teléfono para
ver el emocionante video

de la campana de TPL que
educa sobre la condicion del
espectro autista.

do capacitaciones al personal
y la entrega de recursos como
cajas sensoriales y juguetes de
calma, que facilitan la autorre-
gulacién emocional durante los
trayectos”, explica.

Ademas del enfoque en
neurodiversidad, TPL ha traba-
jado en mejorar la accesibilidad
de sus servicios, consolidandose
como el transporte oficial de
la Teletén y adaptando su flota
para incluir sillas de inclusion en
mas del 50% de sus buses. Este
compromiso ha permitido que
personas con movilidad reducida
viajen con mayor comodidad y
seguridad. "La recepcion de estas
iniciativas ha sido altamente po-

sitiva por parte de los pasajeros,
quienes valoran la disponibilidad
de herramientas de apoyo y la
formacién del personal en aten-
cién inclusiva”, sefala Lafoy.

Con el objetivo de seguir
avanzando en inclusiéon y em-
patia, TPL lanzard en marzo un
programa centrado en la con-
tencién emocional durante los
viajes. Esta iniciativa capacitara
a la tripulacion en el manejo de
crisis y en el apoyo a pasaje-
ros que enfrenten situaciones
emocionalmente complejas,
reconociendo que cada viaje
tiene una historia Unica, desde
momentos de alegria hasta
circunstancias dificiles.

Transporte y todo lo demas - Marzo 2025 13



Teleton

TPL colabora con la gira de la Teleton como transporte oficial, faci-
litando viajes accesibles para personas con movilidad reducida.

Mercado
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El programa de capacitacion
de TPL ha formado al 70%

de su equipo en inclusién,
atencion a neurodivergentes
y manejo de crisis.

Viajes inclusivos para todos

Mas del 70% de los cola-
boradores de TPL ha recibido
entrenamiento para manejar
situaciones relacionadas con el
autismo, garantizando un servicio
mas comprensivo y empatico,
reconocimiento que se ha exten-
dido entre las propias empresas
del sector.

Paralelamente, TPL ha desa-
rrollado un plan de educacién

Silla de inclusion en
buses TPL con mas
espacio, apoyabrazos
abatibles y cinturén
reforzado para mayor
seguridad.

mediante folletos, carteles y
redes sociales, difundiendo
informacién sobre el TEA y pro-
moviendo la inclusiéon. Ademas,
dos de sus unidades han sido
intervenidas con la frase “Viaja-
mos juntos hacia la inclusiény la
neurodivergencia”, fomentando
la visibilizacién y el respeto por
las diferencias.

Uno de los elementos més
innovadores de esta campaia
es la Caja de Calma, un recurso
disponible a bordo de los buses
que contiene elementos disefia-
dos para reducir la ansiedad y
el estrés de pasajeros con TEA.
Entre estos objetos se incluyen
audifonos reductores de ruido,
juguetes sensoriales y materiales
de apoyo que permiten un viaje
mas confortable.

Accesibilidad a todo evento

TPL también marc6 un hito en
la Region del Maule al incorpo-
rar el primer bus inclusivo para
personas con movilidad reducida.
Equipado con un sistema de
abordaje mecanico y asistencia
personalizada, este servicio per-
mite a los pasajeros con discapa-
cidad ingresar al bus de manera
cémoday segura.

El compromiso de Buses TPL
no solo se limita a la inclusion. La
empresa también ha implemen-
tado estrategias alineadas con la
proteccién ambiental y planes de
integracion social que impactan
positivamente en la comunidad.
Su labor es profundamente
valorada por sus pasajeros, quie-
nes destacan un servicio que,
ademas de ser seguro y confia-
ble, construye una sociedad mas
justa y accesible para todos. 7
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DuSan Simunovic Ibafez

Un legado de esfuerzo,
liderazgo y familia

Empresario visionario, lider gremial y un hombre integro
que dejo huella en la industria del transporte y en quienes

tuvieron el privilegio de conocerlo.

_ El mundo del

transporte y la comunidad
empresarial chilena despiden con
pesar a Dusan Simunovi¢ Ibafez,
quien fallecié en marzo pasado
dejando una huella imborrable.
Su vida fue sinébnimo de esfuerzo,
liderazgo y un inquebrantable
sentido de familia. Desde sus
inicios en el mundo bancario
hasta la creacion de Transportes
Simunovic y TIEX, Soluciones
Logisticas, su trayectoria estuvo
marcada por la conviccion de que
el trabajo arduo y la perseveran-
cia son las claves del éxito.

Como presidente de la Asocia-
ci6n Gremial de Empresarios del
Transporte Internacional de Carga
por Carretera (AGETICH), Dusan fue
un incansable defensor del sector.
Su lucha por la integracion del
transporte en el Mercosur y su per-
manente busqueda de condiciones
equitativas para los transportistas
chilenos lo convirtieron en una voz
influyente en el gremio convencido
de la importancia del transporte
carretero para la economia chilena.

Reconocimientos y legado
"Tuve la oportunidad de
conocer a Dusan mucho antes
de que nos reuniera nuevamente
Chiletransporte. Era una persona
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excepcional que no solo se dedi-
c6 a hacer crecer su empresa de
transporte, sino también tuvo una
dedicacion muy importante en el
bien comdn de nuestro gremio”,
senal6 Raul Clavero, presidente
de Chiletransporte, en reconoci-
miento al trabajo gremial realiza-
do por el dirigente y con quien
mantuvo una estrecha relacion.

Por su parte, Sergio Pérez, presi-
dente de la Confederacion Nacional
del Transporte de Carga (CNTC),
destaco: "Dusan era un gran em-
presario, emprendedor, gremialista,
luchadory fundador de AGETICH,
ademas de socio de Chiletranspor-
te. Pero, sobre todo, era un hombre
bueno. En resumen, un ejemplo a
seguir en la industria. Por ello, en
nombre de CNTC, enviamos nues-
tras mas sentidas condolencias a su
familia y a las organizaciones a las
que pertenecia”.

A su vez, Juan Araya, presiden-
te de la Confederacién Nacional
de Duefios de Camiones de Chile
(CNDC), lamento profundamente
su deceso: "En términos huma-
nos y gremiales, fue un gran
aporte al transporte de carga,
especialmente en su vertiente in-
ternacional. Como presidente de
AGETICH, destaco por su intensa
labor en favor de la insercion y




(

“Cuando era joven,
nunca entendi

por qué los fines
de semana me
lavaba el auto

que él mismo me
regalo, después

de trabajar toda la
semana. Hasta que
le pregunté: "¢Papa
por qué me lavas el
auto siempre?".
Serioy me
contesto: "No
importa el trabajo
que hagas, éste
siempre dignifica".
Marko Simunovic.

progreso de la industria en el
contexto regional del Cono Sur.
Como colega, siempre valoramos
su compromiso con el sector y
con Chile con calidad humana
recordada por todos".

Desde AGETICH, su presiden-
te, Juan Monasterio, expresé
su mas “profundo pesar por el
fallecimiento de Du3an. Fue un
pilar fundamental para nuestro
gremio, un lider visionario y
una persona de gran calidad
humana, cuyo legado perdurara
en la industria. Su dedicacién y
compromiso dejaron una marca
imborrable en cada uno de noso-
tros. Acompafiamos con respeto y
afecto a su familia y seres queri-
dos en este dificil momento”.

Identidad croata

Pero mas alla de su faceta
empresarial y gremial, Dusan fue
un hombre de valores profundos.
Su amor por sus raices croatas
lo llevé a ocupar importantes
cargos en instituciones de la
colectividad, transmitiendo a su
familia el orgullo de su identidad.
Su generosidad trascendié fron-
teras: ayudé a muchas personas
de manera desinteresada y traba-
jo activamente en la Fundacién
Pascual Baburizza y la Teletén.

En su hogar, fue un padre,
abuelo y bisabuelo ejemplar.
Sus nietos lo recuerdan como un
matematico brillante, contador
de historias, apasionado del fut-
boly amante de la buena mesa.

INn Memoriam

Imposible olvidar sus apasiona-
dos llamados a comer “al tiro”,
porgue “frio no vale nada”.

Sus hijos destacan su ense-
fianza de que la vida se constru-
ye con esfuerzo y que la familia
es lo mas importante. “Pap3, ojala
pueda ser la mitad del hombre
que ta fuiste”, expresé con emo-
cién Marko en su despedida.

Dugan Simunovic Ibafiez deja un
vacio imposible de llenar, pero su
legado de trabajo, rectitud y amor
permanecera en cada ruta, en cada
conversacion y en cada corazon
que tuvo el honor de conocerlo.

Desde EspacioT, rendimos
homenaje a su vida y trayectoria,
agradeciendo su huella imborrable
en (a historia del transporte. 17
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Angel Garcia, gerente general de Transportes Anfer

“Queremos seguir
creciendo’

Angel Garcia inicio en el transporte con un solo camién y hoy lidera
Transportes Anfer con 80 unidades. Junto a sus hijos, ha modernizado la
empresa, consolidando su crecimiento con Kaufmann como socio clave.

18 Marzo 2025 - EspacioT | La Revista



niciar en el mundo del
transporte con un solo
camioény consolidar una
flota de 80 unidades no
es tarea facil. Pero Angel
Garcia, gerente general de
Transportes Anfer, lo ha logra-
do con esfuerzo, visidon y una
estrecha alianza con Kaufmanny
Copec. Sus hijos han seguido su
legado y hoy lo acompafian en la
consolidacion de la empresa.

Los inicios: un solo camion
y mucho esfuerzo

En 1981, con solo 22 anos,
Angel Garcia se subié a su primer

_@L“ﬁ innovacion para iegurr

camion decidido a hacer del
transporte su forma de vida. Des-
de joven trabajé en la empresa
de transporte del padre de un
amigo y quedé fascinado con
“ese mundo”. En 1985, comenz6
a trasladar combustible para Esso
y Copecy Shell, relacién que
sentd las bases de su compaiia.
"La historia comenz6 con un
solo camién que manejaba yo
mismo. Fui creciendo hasta que
en 1993 formamos Transporte
Garcia. En 1995, consolidamos
la empresa bajo el nombre de
Transporte Anfer, enfocandonos
en la distribucion exclusiva para

Q.ndef

_L,_ubr%_

Copec”, relata orgulloso.

Hoy, con 140 equipos ope-
rativos y sucursales en Concén,
Santiago y Talcahuano, forman
parte de la cadena logistica de
abastecimiento de combustible
de Arica a Puerto Montt para Co-
pecy Mobil en un 80%. Ademas,
el 50% de su flota corresponde a
camiones Mercedes-Benz.

A la gestion se han sumado sus
hijos Angel, ingeniero comercial y
actual gerente comercial, y Juan
José, ingeniero comercial y geren-
te de operaciones. Cada uno apor-
ta profesionalismo y eficiencia al
proceso de cambio generacional.

Inspiracion

(

“La historia comenz0
con unsolo camion
que manejabayo
mismo. Hoy, con 80
unidades, seguimos
creciendo con
esfuerzo y vision.”

Angel Garcia,
transportes Anfer.

Crecimiento, tecnologia
y cambio generacional

Pasar de un solo camién a una
gran flota es un orgullo para Gar-
cia, pero reconoce que el éxito
también radica en la adaptacion
y la tecnologia.

"La tecnologia ha cambiado
mucho y mis hijos han sido
clave en esa transicion. Yo
empecé con métodos tradicio-
nales, desde cero, pero ellos
han integrado herramientas
modernas que optimizan la
operaciéon y nos hacen mas
eficientes”, comenta.

Sobre la electromovilidad en
el transporte de carga, es es-
céptico. "En el corto plazo, no lo
veo viable. Un camién eléctrico
es carisimo y la infraestructura
de carga no esta lista. Puede
funcionar en ciertos sectores,
pero en el transporte de com-
bustible, que opera 24/7, es
muy dificil”, explica.

Normativa y seguridad en ruta

Con 140 trabajadores, Trans-
portes Anfer ha cumplido con las
normativas sin inconvenientes.
Sin embargo, Garcia destaca que
la evolucion de la legislacion
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Inspiracion

Flota

EI 50% de la flota de Transportes
Anfer es Mercedes-Benz.

exige constante actualizacién.

En cuanto a seguridad, el
mayor problema es la falta de
estacionamientos seguros en
carreteras, lo que obliga a la
empresa a pagar a privados.
"Trabajamos con estandares
de seguridad altos porque
nuestros mandantes asi lo
exigen, pero el problema es la
inseguridad en ruta. Hay poca
infraestructura adecuada para
que los conductores descansen
sin riesgos”, afirma.
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Independencia gremial
y eleccién de marca
A diferencia de otras empre-
sas, Anfer no pertenece a asocia-
ciones gremiales. Segin Garcia,
los gremios suelen enfocarse en
debates que no son su prioridad.
“Para mi, el problema mas
grande es la seguridad en
carretera, pero se habla mas
del impuesto especifico y otros
temas que, en mi opinién, son los
mismos de siempre”, sostiene.
En cuanto a la flota de la

“No pertenezco a ningln
gremio porque no estan
tratando soluciones a
temas tan delicados que
afectan a la industria
como lo es la seguridad.”

empresa, el 50% son camiones
Mercedes-Benz, marca con la que
mantiene una relacién de con-
fianza a través de su represen-
tante Kaufmann en Chile, desde
hace mas de cuatro décadas.

"Soy cliente de Kaufmann des-
de 1983. Siempre me han dado un
buen servicio y han sido un socio
confiable en nuestro crecimiento.
Esperamos que esta relacién conti-
nde porque Kaufmann es un buen
partner”, concluye.

Casado con Maria Elena Azo-
car, Angel tiene tres hijos y dos
hijas, quienes le han dado ocho
nietos. Algunos de ellos ya mues-
tran pasién por los camiones de
Transportes Anfer. Y aunque el
empresario piensa que es tiempo
de retirarse y dejar que sus hijos
continden el legado, alin queda
mucho por construir para el cre-
cimiento de la compania.

Con 40 afios de trayectoria,
Angel Garcia convirtié un empren-
dimiento personal en una empresa
solida y familiar, donde experiencia
e innovacion se conjugan para se-
guir avanzando en un sector clave
para el pais. /7

©

“Kaufmann es un buen
partner. Soy cliente
desde 1983. Siempre
me han dado un buen
servicioy han sido

un socio confiable en
nuestro crecimiento.”



Evite pérdidas
y proteja su negocio
con seguros a la medida

Con mas de 38 anos de experiencia
en el mercado asegurador chileno,
protegemos su hegocio con soluciones
disefnadas para sus riesgos especificos.

4+ Minimice riesgos
=+ Proteja su patrimonio

4+ Asegure su continuidad operacional

Mas informacion Ramén Torres
contactar a nuestro rtorres@frgroup.cl
equipo especializado +56 9 7548 1171

Lo hacemos simple.

Corredores de Seguros P

1\ Seguros de Flotas Vehiculares
(o—0)0> (Pesadoy Liviano)

Seguros de Accidentes
Personales

Convenio de Seguros de
Vehiculos para colaboradores

Responsabilidad Civil

Garantias

@
S
T

Claudia Toro Francisco Aguilera
ctoro@frgroup.cl faguilera@frgroup.cl
+56 9 5718 2418 +56 9 8596 9250

www.frgroup.cl



or anos, la industria
logistica ha enfrenta-
do un dilema crucial:
avanzar hacia la
sostenibilidad sin com-
prometer la eficiencia
operativa. Para CCU, una de las
compafias mas grandes del
pais, esta transicion ha sido
un cambio de paradigma en su
gestion del transporte. “Tuvi-
mos que convencernos primero
nosotros y luego a toda la
companfia de que invertir en
soluciones sustentables no
era un gasto, sino una inver-
sion eficiente”, afirma Alvaro
Roman, gerente de Logistica
de CCU.
Desde 2010, CCU ha defini-
do metas concretas en térmi-
nos ambientales, de desarrollo
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La huella

Con electromovilidad, intermodalidad y nuevas energias, CCU busca reducir
su huella de carbono en un 20% para 2030 y modernizar su operacion.

de personas y de cumplimiento
normativo. En ese camino,

el transporte ha sido clave.
"Los camiones de combustion
tienen restricciones cada vez
mayores, especialmente en los
centros urbanos. La electro-
movilidad nos ofrecié una
alternativa para cumplir con

la normativa sin comprometer
nuestra operacién”, explica
Roman. En 2016, la compaiiia
inicié un plan piloto con el
municipio de Santiago, estable-
ciendo un modelo de colabo-
racién publico-privada para
integrar camiones eléctricos en
la distribucion urbana.

Hoy, CCU tiene 50 camio-
nes eléctricos en su flota, que
suman 940 unidades en la
Gltima milla. "Hemos logra-

“Tuvimos que convencernos primero nosotros y luego a toda
la compania de que invertir en sostenibilidad no era un gasto,
sino una inversion eficiente”, explica Roman.
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Alvaro Roman, gerente de Logistica de CCU

La compaiiia lidera
un cambio en

Sus operaciones,
impulsando
soluciones
electricasy
sustentables. Con
electromovilidad,
intermodalidad y
nuevas energias,
busca modernizarse
y reducir su huella
de carbono.

CCU avanza en transporte sostenible con 50 camiones eléctricos, 940 unidades en altima milla,
estaciones de carga y alianzas para ampliar la electromovilidad en Chile.
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do demostrar que un camion
eléctrico, a pesar de ser mas
caro inicialmente, puede operar
con mayor eficiencia. Puede
circular mas tiempo, accede a
zonas restringidas y reduce los
costos operacionales, diluyen-
do su inversion inicial”, detalla
Roman. Ademas, CCU ha insta-
lado estaciones de carga en sus
principales centros logisticos
en Rencay trabaja en conjunto
con empresas energéticas para
expandir esta infraestructura.

Logistica multimodal

Si bien la electromovilidad
ha sido un gran avance, CCU no
se limita a una sola tecnologia.
"Nuestra estrategia es multi-
modal. No podemos depender
exclusivamente de una fuente
de energia, por lo que estamos
evaluando soluciones como
el gas natural licuado (GNL)
y el hidrégeno verde”, sefiala
Roman. En esta linea, la com-
pafia ha establecido alianzas
con importadores de camiones
y entidades financieras, como
BancoEstado, que ofrecen

A

La huella

Con electromovilidad, intermodalidad y nuevas energias, CCU busca reducir
su huella de carbono en un 20% para 2030 y modernizar su operacion.

e —

condiciones de financiamiento
preferenciales para vehiculos
sustentables.

Otra gran apuesta de CCU
es la intermodalidad. "Hemos
explorado el uso del tren
como alternativa al transporte

LoS conductores que operan camiones
eléctricos reportan mejores condiciones
de trabajo: menos ruido, menos
vibraciones y menos fatiga.

g TRANSPORTA TU
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carretero, lo que nos permite
reducir emisiones y costos en
trayectos largos”, explica Ro-
man. La compania ha realizado
pruebas en la ruta Santiago-Te-
muco en conjunto con otras
empresas del sector logistico.

 ESTE CAMION ELECTRICO
0% EMISIONES
0% RUIDO

swas S
L Y ey

la transicion hacia un
transporte sostenible
no solo tiene beneficios
ambientalesy
econdmicos, sino
también sociales.

(

“Los camiones de
combustion tienen
restricciones cada
vez mayoresy la
electromovilidad
nos ofrecido una
alternativa para
cumplir con la nor-
mativa sin com-
prometer nuestra
operacion”

Alvaro Roman, gerente
de Logistica de CCU



| ogistica

Desde 2010, CCU ha definido metas concretas en términos
ambientales, de desarrollo de personas y de cumplimiento
normativo. En ese camino, el transporte ha sido clave.

“El tren tiene un gran potencial
para descarbonizar el transpor-
te de carga, pero requiere de
infraestructura y colaboracién
con el Estado y otros actores”,
agrega.

Impacto social y
el futuro de la industria
Roman destaca que la
transicion hacia un transporte
sostenible no solo tiene bene-
ficios ambientales y econ6mi-
cos, sino también sociales. "Los
conductores que operan camio-
nes eléctricos reportan mejores
condiciones de trabajo: menos
ruido, menos vibraciones y me-
nos fatiga. Ademas, la imagen
de la industria mejora. La gente
ve estos camiones y se siente
parte del cambio”, comenta.
En ese sentido, la compania
también estd impulsando
programas de capacitaciéony
desarrollo para conductores,

facilitando su acceso a nuevas
tecnologias y promoviendo la
profesionalizacion del sector.

Mirando hacia el futuro,
Roman enfatiza la importancia
de seguir innovando y lideran-
do el cambio en la industria.
"Nuestra meta es reducir nues-
tra huella de carbono en un
20% para 2030. Esto implica
electrificar la Gltima milla, op-
timizar el uso de combustibles
alternativos en larga distancia
y fomentar la colaboracién
entre distintos actores de la
cadena logistica. Como empre-
sa, tenemos la responsabilidad
de avanzar hacia un modelo
sostenible y demostrar que es
posible combinar rentabilidad
con compromiso ambiental”.

El mensaje es claro: la logis-
tica del futuro sera sostenible,
multimodal y colaborativa. Y
CCU esta decidida a liderar ese
cambio. I

1570%

ELEQTRICO

(

Nuestra estrate-
dia es multimo-
dal. No podemos
depender de una
sola fuente de
energia, por eso
evaluamos elec-
tromovilidad,
GNL e hidrégeno
verde.”

Alvaro Roman,
gerente de Logistica
de CCU.
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“Este proyecto de
electromovilidad es ‘
un homenaje a mi

padrey a todos los

que han trabajado

en mantener vivos

los trolebuses en

Valparaiso”.

Juan Massai.



Inspiracion

Juan Massai, gerente general de Trolebuses Chile

DE LOS GREENS
AL TROLEBUS

Con un patrimonio historico, Juan Massai moderniza Trolebuses
Chile, fusionando tradicion y electromovilidad. Con un nuevo
electro-terminal en Placilla, asegura un futuro sustentable para el
transporte de Valparaiso.

| destacado golfista regién de Valparaiso, para apo-
nacional Juan Antonio yar el nuevo desafio de quien
Massai, ha dedicado los aun juega en grandes torneos
Gltimos anos de suvidaa  de golf en Chile. >

consolidar y modernizar

el sistema de trolebuses
en Valparaiso, un legado que su
padre Pedro Massai Barrios ini-
ci6é en 1981y que debid asumir
junto a su hermano en 2011.
Desde entonces, ha trabajado
incansablemente para garanti-
zar la continuidad y evolucién
de este emblematico medio de
transporte. Su historia es la de
una familia comprometida con
la movilidad sustentable y el
respeto por la tradiciéon.

Una dedicacion exclusiva

en Trolebuses exigio que su Trolebuses Chile trabaja con aliados estratégicos como Vivipra,
esposay sus dos hijos debieran King Long, Ter Inversiones y Dhemax, que comprometen
trasladarse desde Santiago a la inteligencia y tecnologia en el negocio.
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El negocio

Con una inversion de mas de 12.500 millones de pesos
en infraestructuray flota, Trolebuses Chile se consolida
como un referente en movilidad sustentable.

Legado familiar

"M padre fue el gestor de todo
esto, pero en 2008 se enfermd 'y
falleci6 en 2015. Desde el 2011, mi
hermano y yo asumimos el control
de la empresa”, comenta Massai.
Enfrentaron un escenario complejo,
donde mantener operativos los
trolebuses era un desafio constan-
te. "Nos volvimos autosuficientes
por obligacién. Al depender de
un cableado eléctrico, todo el
mantenimiento debfia realizarse en
nuestras propias instalaciones”.

El camino hacia la moder-
nizacién no fue sencillo. “Para
conseguir repuestos, tenfa que
establecer contactos en Europa,
Argentina y Brasil”, recuerda Massai.
En 2013, comenzd a asistir a la
UITP, la Organizacién de Transporte
Puablico Mundial, donde obtuvo
informacion clave sobre electromo-
vilidad y transporte publico. "Desde
entonces, me he dedicado a buscar
soluciones y alianzas estratégicas

28 Marzo 2025 - EspacioT | La Revista

“Los trolebuses son el alma de
este sistema. Es lo que nos da
el respaldo de la comunidad”,
dice el empresario.

para avanzar en la electrificacién
del transporte en Valparaiso”.

Fomento a la electromovilidad
Hoy, Trolebuses Chile es mas
que una empresa de transporte

“Si este proyecto estuviera

en otra ciudad, los buses
ya estarian rayados o
vandalizados, pero aqui
en Valparaiso, la gente los

protege, porque sienten que
son parte de su identidad”,

dice Juan Massai.

tradicional. “Este proyecto no es
una licitacién, sino una iniciativa
de fomento de la electromovili-
dad", explica Massai. La empresa
ha trabajado con aliados estraté-
gicos como Vivipra, que provee
los buses King Long, y de la inte-
ligencia tecnolégica para buscar
soluciones a los procesos que
exige el negocio. Junto con ellos
se sumo el importante financia-
miento de TER Inversiones, filial
de FR Group Investment para los
nuevos 44 buses eléctricos y las
instalaciones de Placilla.

El electro-terminal en Placilla
es el corazén de esta transfor-
macién. "Hemos desarrollado
un sistema integrado con el
Metro de Valparaiso, donde los
pasajeros pueden utilizar tanto
los trolebuses como los buses
eléctricos con una tarifa rebajada
gracias a nuestro socio estraté-
gico Dhemax, quien particip6 en
la construccion y hoy presta un

servicio importante en nues-
tro centro de carga”.

El valor del patrimonio

Massai tiene claro que
la identidad de Trolebuses
Chile radica en su historia. "La
linea de trolebuses es el alma de
este sistema. Es lo que nos da
popularidad y el respaldo de la
comunidad”, enfatiza. Aunque los
trolebuses mas antiguos, decla-
rados Monumento Nacional, son
ineficientes en consumo energé-
tico, seguiran formando parte del
patrimonio de la ciudad.

Los portefios tienen un fuer-
te compromiso con su propia
historia y patrimonio. Un ejem-
plo de ello es que, a seis meses
de su operacion, los nuevos
buses eléctricos de Trolebuses
Chile siguen en perfectas con-
diciones. La comunidad cuida
estos vehiculos con orgullo y
respeto, valorando su impor-
tancia dentro del ecosistema
de transporte de Valparaiso. "Si
este proyecto estuviera en otra
ciudad, los buses ya estarfan
rayados o vandalizados, pero
aqui la gente los protege, por-
que sienten que son parte de su
identidad”, afirma Massai.

Mirando hacia el futuro, el
ejecutivo aspira a expandir la
operacién. “El desafio es man-
tener la estabilidad financiera
y seguir creciendo sin perder
nuestra identidad”. Con una in-
version de mas de 12.500 millo-
nes de pesos en infraestructura
y flota, el proyecto se consolida
como un referente en movilidad
sustentable.

El compromiso de Massai con
el transporte eléctrico no es solo
empresarial, sino también perso-
nal. “Este proyecto es un home-
naje a mi padre y a todos los que
han trabajado en mantener vivos
los trolebuses en Valparaiso”.
Con un equipo comprometido y
una visién clara, Trolebuses Chile
sigue avanzando hacia un futuro
més limpio y eficiente. I7
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EspacioTest

robé el International RH

613,y aunque mi plan

inicial era darle una

vuelta rapida, termi-

né descubriendo por

qué este camion esta
llamando tanto la atencién en las
carreteras chilenas.

Partamos por lo basico: el
RH 613 lleva un motor Interna-
tional A26 de 13 litros y seis
cilindros en linea, que entrega
450 caballos de potenciay un
torque de 2.300 Nm. En simple,
es fuerza mas que suficiente
para cargar con una batea o un
estanque sin despeinarse. De
hecho, se posiciona cémoda-
mente en el segmento Clase 8,
enfrentando de td a td a rivales
directos como el Volvo FH de

Los ejes Meritor ofrecen
resistencia y eficiencia, con
opciones de 40.000 y 46.000
Ibs, ademas de lubricacion por
bomba para mas durabilidad.

El tablero envolvente y digital
integra controles intuitivos y
pantallas claras, optimizan-
do la experiencia de conduc-
ciony acceso a informacion.
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500 caballos, Freightlinery
hasta el Mack, que histérica-
mente han dominado el norte
minero y portuario.

Apenas subf a la cabina,
se nota que aqui mandan los
conductores. El concepto de
International es "Driver First", y
créanme, se cumple a cabalidad.
Los controles estan bien ubica-
dos, el volante es multifuncion,
y la posicién de manejo es nota-
blemente comoda, con asientos
neumaticos en ambos lados.
Lo mejor: la cama. Literalmente
podria dormir cdmodamente con
mis 1,88 metros de altura, gracias
a su piso planoy amplios espa-
cios de almacenamiento.

Ya en la carretera, lo primero
que salta a la vista es la aero- >

El motor A26 de 13 litros
entrega 450 HPy 2.300 Nm
de torque, es fabricado
en la planta de Huntsville,
Alabama, Estados Unidos.

La litera ofrece confort con
almacenamiento accesible,
aire acondicionado
independiente y calefaccion
para el descanso ideal.

garantia cubre
5 0 480 mil kms €




, 5te Inter no solo es un ca-
- Ion, es una declaracion

gde eficiencia y confort que
revio a desafiar al dios
del viento. Su aerodina-

mica optimizada corta el
aire con precision, redu-
: ciendo el consumo y me-
jorando la estabilidad.

Lo pusimos a prueba
para conocer su mo-
tor A26 de 450 hp, su
ségurldad de alti-
mageneraciony la
experiencia de ma-
nejo. ¢Listo para

ver como Eolo
no tiene cOmo
frenarlo?
jArranca-
mos!

[ 4

Por Andrés Lang

by ¢ = Internatlonal RH 613 6x4

CanIOTLguess=
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La caja automatizada Eaton Fuller
de 13 vel. reduce el desgaste,
mejora la eficiencia y soporta
hasta 2.508 Nm de torque.

El volante multifuncién
incluye controles de audio,
crucero y telemetria.

La suspension trasera
Hendrickson HAS es liviana y
optimiza la estabilidad.

La visera minimiza los
reflejos solares en la vision
del conductor.
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Fortalecimiento técnico de Maco Tattersal

La dotacion técnica del representante de International en Chile experimenté un crecimiento
del 95%, alcanzando a 38 mecanicos en 2024. Este aumento, y Ias certificaciones en motores
A26 y Cummins, han permitido una mejor capacidad de respuesta y calidad en el soporte.

dindmica. El disefo del capo,
con lineas suaves que fluyen
desde el parachoques hasta el
techo, es clave para que el RH
logre hasta un 6% menos de
consumo frente a camiones de
cabina chata, especialmente
en largas distancias. Si lo miras
bien, tiene légica: el viento
fluye mejor cuando hay trompa,
como en los autos de Férmula 1.
Eso explica por qué vi tantos en
mi ultimo viaje en moto al nor-
te; con recorridos de miles de
kilbmetros mensuales, cualquier
ahorro suma.

Otro punto notable: a pesar
de tener trompa, el RH gira
casi tan bien como un camién
frontal, algo que se agradece
especialmente al maniobrar.

Gracias a sus 2,87 metros desde
la punta hasta el fondo de la
cabina, el radio de giro es sor-
prendentemente ajustado.

En ruta, la seguridad activa
es otro punto fuerte. Frena
automaticamente en emer-
gencias y cuenta con control
crucero adaptativo inteligente.
Me gusté mucho que la dis-
tancia respecto al vehiculo de
adelante ya esté configurada
de fabrica, lo que simplifica
la operacion. También incluye
alerta de salida de carril (avisa
con alertas sonoras y visuales),
y un sensor de punto ciego que
funciona bastante bien, avisan-
do cuando hay algo oculto al
costado derecho.

Se siente sélido y suave en

RH significa "Regional
Haul", indicando

su disefo para
transporte regional. Su
configuracion mejora
maniobrabilidad y
acceso en ciudades,
facilitando operaciones
en entornos urbanosy
rutas intermedias.

la conduccion. La combinacion
del block esculpido (no fundido,
sino mecanizado, para absor-
ber mejor las vibraciones), y el
sistema de common rail en la
inyeccion, hace que el motor
sea silencioso, algo poco usual
en camiones de esta categoria.
Ademas, pesa entre 270y 320
kilos menos que otros motores
similares de 15 litros, lo que se
traduce directamente en mas
carga util y mayor rentabilidad
para el transportista.

Una ventaja mas, oculta, pero
clave: al tener motor delantero,
el acceso para mantenimiento
es rapido y seguro. Olvidense de
levantar cabinas completas con
riesgo de accidentes o dafios
innecesarios. Con este RH 613
solo abres el cap6 v listo.

El International RH 613 tiene
todas las credenciales para ser
protagonista en rutas chilenas.
Ma3s liviano, seguro, aerodi-
namico y cbmodo para largas
horas al volante. Un camién cla-
ramente disefiado por alguien
que sabe lo que el conductor
realmente necesita. /7%
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Mercado

Diego Mendoza, secretario general de ANAC

Transporte e

alza y seguridad

en deuda

Preparados para los cambios normativos del 2026, la industria
del transporte de carga y pasajeros ya se reactivo y se prepara
para nuevos desafios. En deuda sigue la falta de seguridad que
afecta la operatividad y logistica del transporte en Chile.

a industria de camiones y

buses en Chile experimen-

ta un periodo de reactiva-

cién tras un 2023 comple-

joy uninicio de 2024 con

sefiales positivas. Diego
Mendoza, secretario ejecutivo de
la Asociacion Nacional Automo-
triz de Chile (ANAC), compartid
con EspacioT | La Revista un
analisis detallado sobre las cifras
del sector, las proyecciones, el
impacto de las normativas y los
desafios que enfrenta el trans-
porte pesado en el pais.

Cifras y tendencias

“El cierre de 2023 fue
desafiante para el segmento de
camiones y buses. Tras un pick
histérico post-pandemia, con mas
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de 16.000 camiones vendidos,
el mercado se ajusté a cifras mas
conservadoras. La normalidad en
el segmento de pesados oscila
entre 12.200y 12.500 unidades
anuales”, explica Mendoza.
Cabe recordar que promedio
de venta de camiones en los
altimos 10 afos es de 13.280
unidades y en los ultimos 20
anos, alcanza los 13.503. Por lo
tanto, factores como la incer-
tidumbre econdémica, la baja
confianza empresarial, el retraso
de proyectos de inversiény la
volatilidad del tipo de cambio
afectaron la industria. Sin em-
bargo, el cierre del afo pasado
mostré una leve recuperacion,
y en 2024 las cifras indican un
crecimiento acumulado del 11

% a febrero, con 950 camiones
vendidos ese mes.

“El repunte en esta categoria
es una sefal positiva. La industria
del transporte esta estrecha-
mente ligada a la inversiony la
confianza empresarial, por lo que
este crecimiento sugiere que la
peor parte del ciclo econémico
podria haber quedado atras”,
sostiene Mendoza.

En el segmento de buses, la
recuperacion ha sido mas paula-
tina. “El transporte interurbano
en buses de dos pisos ha crecido,
y el segmento de taxis-buses
ha mostrado renovacion. Sin
embargo, la demanda sigue atada
a las licitaciones del transporte
publico, lo que genera fluctuacio-

nes”, agrega. >
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Para 2025, se proyecta
un crecimiento del 13,5
% en la venta de camio-
nes, con 13.850 unida-
des comercializadas.
ESperamos una recupe-
racion impulsada por
una mayor inversion
en mineriay proyectos
industriales”.

Diego Mendoza.
Secretario general de Anac.
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Euro 6 para pesados

Todas las primeras inscripciones desde enero de 2026
en adelante, deberan cumplir con Euro 6, sin importar
si son diésel, gas o eléctricos.

Mercado

carga es un desafio. Hoy, la mayoria
de los cargadores rapidos estan
orientados a vehiculos livianos, sin
una red adecuada para camiones
de largo recorrido”, advierte.
Respecto al gas natural
licuado (GNL), Mendoza sefiala
que, aunque es una tecnologia

en crecimiento, su adopcién en
Chile enfrenta barreras como la
falta de infraestructura de carga.
"El gas puede ser una tecnologia
de transicién, pero sin una red

de abastecimiento adecuada su
impacto sera limitado”, sefiala.

Seguridad

Normativas y eficiencia

Uno de los cambios regu-
latorios mas relevantes ser3 la
norma Euro 6 en enero de 2026,
estableciendo un nuevo estandar
en emisiones para el transporte
pesado en Chile. “Todas las pri-
meras inscripciones desde 2026
en adelante deberan cumplir con
Euro 6, sin importar si son diésel,
gas o eléctricos”, indica Mendoza.

Otro aspecto clave es la
eficiencia energética en vehiculos
pesados. "Se estan realizando es-
tudios comparativos con Mercosur,
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Chile ha adoptado
una estrategia de
electromovilidad
que busca que el
transporte pablico
sea 100% eléctrico
en 2030.

D ETENDE]

El transporte interurbano
en buses de dos pisos ha
crecido, y el segmento de
taxis-buses ha mostrado

renovacion. Sin embargo, la

demanda sigue atada a las
licitaciones del transporte
plblico, lo que genera
fluctuaciones,

Europa 'y EE.UU. para definir un
marco normativo que fomente la
conduccion eficiente y la moder-
nizacion de la flota, con programas
como Giro Limpio”, detalla.

Combustibles alternativos
Chile ha adoptado una estrate-
gia de electromovilidad que busca
que el transporte publico sea 100
% eléctrico en 2030y que la tota-
lidad de los camiones nuevos sean
cero emisiones en 2040. "Las mar-
cas ya ofrecen camiones y buses
eléctricos, pero la infraestructura de

Dos problematicas preocupan a
la industria: el aumento de la inse-

guridad y el ingreso de camiones

usados en mal estado. “El robo de

camiones ha crecido, afectando la

renovacion de flota y desincenti-

vando a los conductores, muchos

de los cuales han dejado de

hacer turnos nocturnos por
temor a los asaltos”, comen-
ta Mendoza.

Ademas, se ha detecta-
do el ingreso de camiones
con motores antiguos
inscritos fraudulentamente

como nuevos. "Son camiones
hechizos, con chasis partidos
y motores fuera de norma. Esto
perjudica a los transportistas que
los adquieren sin saber que pue-
den ser requisados”, advierte.

Perspectivas de crecimiento
Otro desafio es la escasez de
conductores profesionales. “El
proceso para obtener licencias es
engorroso y requiere moderniza-
cion. ANAC trabaja con Conecta
Logistica y otras entidades para
agilizarlo e incorporar programas
de formacion en centros técni-
cos”, explica Mendoza.

Para 2025, ANAC proyecta un
crecimiento del 13,5 % en la venta
de camiones, con 13.850 unidades
comercializadas. "Esperamos una
recuperacion impulsada por una
mayor inversién en minerfa y pro-
yectos industriales”, concluye. 7
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Taxibus Marcopolo#icee

Nuevo =
‘estandar

1"9

Red regio

Ccostos y mejora la experiencia de viaje.

l nuevo taxibus estandar

Red Marcopolo Access

moderniza el transporte

publico en regiones con

eficiencia, accesibilidad

y un diseno optimizado.
Su configuracién garantiza tecno-
logia avanzada y bajo consumo,
ofreciendo a los operadores una
alternativa confiable con respal-
do postventa nacional tanto de
chasis como carroceria.

Con un chasis Agrale MT9000
estructural tipo Low Entry, facili-
ta el embarque de pasajeros con
movilidad reducida. Su motor
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Cummins ISF 3.8 de cuatro cilin-
dros, y un consumo aproximado
de entre 4,3 y 4,8 km/|, lograra
entregar rentabilidad tanto a los
duefios de taxibuses como a los
conductores en comparacion
con otros modelos de origen no
brasileros con motores de seis ci-
lindros y consumos aproximados
de 2,2 km/ly 2,5 km/L.

La transmisién automatica
Allison LCT 2100 mejora la
conduccién con cambios suaves
y eficientes, mientras que su
suspension neumatica con arro-
dillamiento y elevaciéon garantiza

3 &

4;
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Fruto de la alianza estratégica entre Epysa Busesy
Andes Motor, este nuevo taxibus Marcopolo ofrece una
alternativa eficiente y confiable para modernizar el
transporte en regiones. Con acceso inclusivo, ahorro de
combustible, y una red de postventa robusta, optimiza

estabilidad y confort. Sus frenos
ABS, EBD y ATC aportan seguri-
dad y control en cada maniobra.
Desde la perspectiva empresa-
rial, Access es una inversion inte-
ligente. La alianza entre Epysa Bu-
ses y Andes Motor consolida una
red de postventa con repuestos y
mantenimiento en todo Chile.
Para los pasajeros, la expe-
riencia de viaje se moderniza con
tecnologia y confort. Su carroceria
incorpora parabrisas con vidrios
verdes, limpiaparabrisas radial y
ventanas de apertura superior, opti-
mizando visibilidad e iluminacion.

ey
| B Afmrcrnais

Frente imponente con faros
LED, parabrisas panoramico
tintado y espejos de doble
vision para mayor seguridad.



Fabricado en un 100%
en Marcopolo Brasil, con
mano de obra latina, y
respaldo de Epysa Buses
en Chile.

Marcopale

Puertos USB en cada asiento, Aire acondicionado en el techo Asientos acolchados con apoyabrazos
permitiendo a los pasajeros cargar y escotillas de ventilacion moviles y disefio ergonémico, con
dispositivos y mantenerse conectados aseguran un ambiente frescoy configuracion de 23 asientos mas una
durante todo el trayecto. comodo en todo el trayecto. banqueta y el conductor.
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Fitrans

Financiamiento para chatarrizacion a través de
Fitrans, perteneciente al Grupo Epysa.

EspacioTest

También cuenta con aire acondicio-
nado en el techo, calefaccion para
el conductor y defroster para el
parabrisas, garantizando comodi-
dad en cualquier temporada.

En conectividad, Access incluye
puertos USB en la zona de asientos,
sistema de audio con parlantes,
WiFi y monitores de 21". Ademas,
posee un sistema de monitoriza-
cién con seis camaras grabadoras
de 2TB, tres camaras de super-
vision, pantallas de informacion
variable y anunciador de préxima
parada, mejorando la seguridad y la
eficiencia del servicio.

El disefio prioriza la seguridad
con luces LED externas, espejos
de doble visién y espacio adap-
tado para sillas de ruedas con an-
claje. Los asientos son acolchados
con apoyabrazos méviles, mien-
tras que el conductor dispone
de un asiento hidraulico ISRI con
ajuste lumbar y apoyacabeza.

Ademas, su carroceria Marco-
polo cumple con los estandares
que exige la normativa del trans-
porte regional, lo que garantiza
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El motor Cummins ISF 3.8
de 162 HP ofrece el mas
bajo consumo del mercado,
optimizando el rendimiento
con tecnologia de reduccion
de emisiones.

una eficaciay certeza al postular
en los procesos de chatarriza-
ciény renovacion de la flota de
transporte urbano, permitiendo
que cada region del pais tenga el
parque de taxibuses mas moder-
no en beneficio de la comodidad
de sus pasajeros y usuarios.
“Para Epysa y Marcopolo, lo
primordial es que los ciudadanos

Pantalla de retroceso,
asiento hidraulico con
ajuste lumbar, calefaccién
y espejos doble vision
para mayor seguridad y
confort.

de regiones se trasladen de manera
cdmoda, como nunca antes se
habia visto en el transporte urbano
regional. En paralelo, nos preocu-
pamos de los duerios de taxibuses,
quienes invierten su capital en la
mejora del sistema de transpor-

te regional, entregandoles una
solucién que les garantiza mayor
rentabilidad tanto a ellos como a

El acceso cuenta con una
rampa para sillas de ruedas,
facilitando un embarque
seguro y comodo para
pasajeros con movilidad
reducida.

sus conductores por los altos rendi-
mientos de combustible. Sumado a
eso, fabricando este taxibus en Bra-
sil, logramos diversificar la oferta
ya que hoy solo existen de origen
chino”, comentd José Antonio Gua-
rachi, gerente comercial de Epysa
Buses, representante de Marcopolo
en Chile. /7

Puertas amplias,
piso bajo y sistema
neumatico facilitan
un acceso rapido y

seguro para todos los
pasajeros.
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“El conocimiento del
negocio es fundamental
para lograr lo que nos
proponemos. No hacemos
promesas que no podamos
cumplir. Sabemos lo que
estamos haciendo y como
hacerlo bien”, Lluis Vidal,
gerente general de TER.
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Lluis vidal, gerente
general de TER
Inversiones y Jaime
Garcia la Huerta,
gerente general de FR
Group Investment.




Mercado

TER Inversiones, filial de FR Group Investment.

LA INVERSION
QUE MUEVE CHILE

Financian proyectos de transporte en Chile,
impulsando la renovacion de flotas y la transicion
a un sistema mas eficiente y ecologico.

n el mundo del transporte Bajo el liderazgo de Jaime
publico, la necesidad de Garcia la Huerta, gerente ge-
modelos de financiamien-  neral de FR Group Investment
to eficientes y sostenibles vy director financiero de TER In- @
es crucial para la moderni-  versiones, se disefid un modelo
zacion del sistema. En este  innovador que encapsulaba los En 2018, TER estructurd un
contexto, TER Inversiones, filial flujos provenientes del Estado, Crédito de 110 millones de
de FR Group, juega un rol clave otorgando mayor certeza a los dolares para financiar 400
9 . . Lo . buses Euro VI del sistema
en la estructuracion de financia-  inversionistas y reduciendo el .
. L de b del fi .. Red, optimizando costos
mlen.to para la compra de buses costo del financiamiento para y alineando recursos
del sistema Red, impulsando so-  los operadores. > estatales.

luciones innovadoras ligadas a la
electromovilidad en todo Chile.

El origen de TER

La semilla de TER comenz6 en
el seno del Grupo FR Group. En
2018, se impuls6 un modelo de
financiamiento alineado con los
subsidios estatales destinados
al transporte publico. En ese
momento, los recursos estatales,
que representaban el 70% de los
ingresos del sistema de transpor-
te de Santiago, no se vinculaban
adecuadamente con los riesgos
del financiamiento.
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Mercado

Financiamiento para RED

"La primera gran experiencia
del equipo que conformaria TER
inversiones fue en 2018, cuando
a través de FR Investments se
estructurd un crédito sindicado
de aproximadamente 110 mi-
llones de délares para financiar
la compra de 400 buses Euro VI
para el sistema Red. La operacidon
involucrd a bancos locales y com-
pafifas de seguros, logrando un
modelo mas eficiente y alineado
con los recursos estatales. A pe-
sar del éxito de esta iniciativa, la
inestabilidad social de 2019 y la
pandemia nos pusieron en pau-
sa”, cuenta Garcia de La Huerta.

En 2023, con una visién reno-
vada, Lluis Vidal, gerente general
de TER, retomo la estrategia. Se
fortaleci6 el equipo con Francisco
Rodriguez y Gustavo Castro, y se
accedi6 a financiamiento para la
renovacion de flotas y la incorpo-
raciéon de tecnologias sustentables.

Claves en inversion regional

En su primer afio de operacién,
TER logré consolidarse. Uno de
los logros mas destacados fue el
Proyecto Trolebuses Chile, que
financié 44 buses eléctricos junto
con la infraestructura necesaria
para su operacion. Proyecto que
actualmente esta operando con
gran éxito desde Septiembre del
2024. Lo mismo ocurrié con la im-
plementacién de 11 buses de alto
estandar en Tocopilla, mejorando
significativamente el transporte
local en ambas ciudades. El cierre
del 2024 TER Inversiones cumplié
con 55 buses con dos operaciones
y para este 2025 esta proyectado
tener en cartera, al menos, un
minimo de 600 buses eléctricos
en todo el pais.

Para Lluis Vidal, “estos pro-
yectos reflejan el compromiso de
TER con el crecimiento del trans-
porte eléctrico en el pais, demos-
trando no solo su capacidad de
financiamiento, sino también su
habilidad para gestionar grandes
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Estructuracion de financiamiento

TER Inversiones impulsa proyectos clave para modernizar el transporte
publico en Chile, con modelos financieros e innovacion sustentable.

El Proyecto Trolebuses Chile logro el financiamiento de 44 buses eléctricos y su
terminal de carga, promoviendo un transporte mas sustentable y eficiente en el pais.

iniciativas que impactan positi-
vamente en las comunidades y el
medio ambiente”.

“El conocimiento del negocio
es fundamental para lograr lo que
nos proponemos. No hacemos pro-
mesas que no podamos cumplir.
Sabemos lo que estamos haciendo
y como hacerlo bien”, destaca Vi-
dal. Entre los desafios hacia 2025,
la empresa busca consolidar su
crecimiento con el fortalecimiento
de su modelo de financiamiento,
permitiendo la separacion de la

propiedad de flotas e infraestruc-
tura de los operadores, facilitando
las transiciones contractuales.

"TER realiza un analisis
exhaustivo de cada proyecto,
asegurando al mercado financie-
ro proyectos robustos. Nuestro
compromiso es estructurary
financiar proyectos sostenibles
a largo plazo que beneficien
una mejor calidad de vida de las
personas”, sefiala Vidal.

Sobre la gestion del financia-
miento, TER lleva un control cons-

tante de las operaciones, desde la
certificacion de la atencion de las
maquinas hasta el monitoreo de los
flujos financieros. El enfoque flexi-
ble y la experiencia del equipo, que
comprende diferentes realidades
locales, son claves para el creci-
miento y expansion de la empresa.

"Para nosotros, el éxito no
solo radica en los nimeros, sino
en como esos nimeros se trans-
forman en un beneficio tangible
para las ciudades y sus habitan-
tes. Cada flota que financiamos
es una promesa cumplida de
calidad, sostenibilidad y eficien-
cia”, concluye Jaime Garcia de
La Huerta, convencido de que el
futuro de la movilidad en Chile
es eléctricoy TER estara en el
centro de ese cambio. I

TER financié e implemento
11 buses de alto estandar
en Tocopilla, mejorando

el transporte local con
tecnologia sustentable y
mayor comodidad para los
pasajeros.
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Comil Camplone InV|ctus DD
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Firme en cada kilometro, con diseiio audaz,

maxima comodidad y un espacio que redefine -
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L Comil Invictus DD es un chilena y ofrece multiples con- facilidad, incluso cuando estan Maletero sin igual

bus doble piso disefiado figuraciones de asientos segln ocupados ambos lugares de una Otro punto a favor es su capaci-

para ofrecer maximo con-  las necesidades del operador: fila. El redisefio de los apoyabra-  dad de carga. El bus cuenta con el

forty eficiencia en largas salén cama en ambos niveles zos permitié ampliar el pasillo maletero més grande del mercado,

distancias. Su carroceria (43 asientos), configuracion central sin sacrificar comodidad, superando a la competencia en casi

presenta un disefio aero-  mixta (60 asientos) y semi-cama  generando una sensacion de tres metros cibicos adicionales.
dindmico, optimizado mediante completo (64 asientos). mayor espacio. A diferencia de otros modelos, la
estudios biodindmicos para Seguln busoélogos y pasa- apertura del maletero no tiene
reducir el consumo de combusti-  Espacio optimizado jeros frecuentes, los asientos obstrucciones en el centro, lo que
ble y el desgaste de neumaticos. Uno de los aspectos mas del Comil Invictus DD son de facilita el almacenamiento de equi-

Ademas, incorpora detalles cro- destacados es su amplitud los mas comodos del mercado. pajes grandes y voluminosos.
mados que le otorgan un aspecto  interior. Se trabajé especial- Su estructura ergonémica y el
sofisticado y moderno. mente en la distribucion de los material de los cojines logran Bafio limpio

Con 14 metros de largo, este asientos para garantizar que los un equilibrio perfecto entre El bafio ha sido disedado
modelo cumple con la normativa  pasajeros puedan moverse con soporte y suavidad. pensando en la facilidad de
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Espaciolest

Cuenta con el maletero
mas grande del mercado,
ofreciendo hasta 3 m3
mas de capacidad que la
ompetencia, permitiendo
mayor comodidad para

aje de los pasaje

Cumple la norma ECE
R66, con estructura
reforzada, chasis de
alta resistenciay luces
LED, garantizando
mayor seguridad y
estabilidad en ruta.

©)

Ofrece configuraciones de
43 asientos en salén cama,
60 en mixto con semi-
camay 64 en semi-cama
completo, adaptandose a
cada necesidad.
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Comil Onibus S.A.

Comil es una reconocida marca brasilefia de carroceria
de buses, destacada por su innovacion, comodidad y
calidad en el transporte de pasajeros.

EspacioTest

limpieza y mantenimiento.

El Invictus DD cuenta con un
disefo sin esquinas, lo que
evita la acumulacién de agua
y la formacién de hongos.
Ademsds, esta construido con
materiales antimicrobianos
para mayor higiene.

Para el confort del pasaje-
ro, el bus ofrece una expe-
riencia premium con cafetera
y horno a bordo, ademas de
iluminacion LED en los por-
tapaquetes, con un sistema
de identificacion de asientos

Asientos ergonémicos y
comodos, con opciones
en salén cama, mixto o
semi-cama.

Amplio espacio para el pasa-
jero, garantizando comodi-
dady libertad de movimien-
to en cada viaje.

rem

"
. ' l, / optimizado.
JJ Tecnologia y seguridad
¢ : ! .| parael conductor

El panel de instrumentos ha
sido disefiado con un enfo-
que ergonémico y moderno.
Incorpora mandos modula-
res que permiten una mejor
distribucién de los controles,
pensando en la comodidad
del operadory en la seguridad
de la conduccion. Ademas, el

i\

@

Bafio amplio y sin esquinas,
disefiado para facil limpieza,
mayor higiene y comodidad
durante todo el viaje.

Escalera iluminada con

pasamanos en ambos lados,
mejorando la seguridad y vi-
sibilidad para los pasajeros.

A

Riseno aerodimas
mico y rabusto’con
focos.LED modulares,
tapa-trasera de facil
aCCeso para mante-
nimientoy amplio

maletero sin obstruc-
ciones, optimizando
la cargay la eficien-
cia en cada viaje.

48  Marzo 2025 - EspacioT | La Revista

sistema multiplex integra una
computadora de a bordo que
monitorea las funciones ope-
rativas del bus en tiempo real.
Para mejorar la visibilidad y
seguridad, el Invictus DD cuen-
ta con focos traseros modula-
res en LED, luces de posiciony
neblineros cromados.

Un referente en el segmento

El Comil Invictus DD no
solo destaca por su disefio
elegante y aerodindmico, sino
también por su comodidad,
amplitud y eficiencia ope-
rativa. Con el maletero mas
grande del mercado, asientos
ergonémicos y una distribu-
cion interior optimizada, se
posiciona como una de las
mejores opciones para el
transporte de larga distancia.

Su enfoque en la segu-
ridad, la durabilidad y la
tecnologia lo convierten en
una alternativa sélida frente a
la competencia. IT




Noticias

Sotraser descarboniza el transporte con flota
de camiones eléctricos y alianza estratégica con CMS

_ Con mas de 30

anos impulsando la evolu-
cion del transporte, Sotraser
S.A. refuerza su compromiso
con la descarbonizacién de
la logistica en Chile. La
compania cuenta con una
flota de mas de 50 tractoca-
miones eléctricos y ha
recorrido mas de 500.000
kilbmetros con estas
unidades, consolidando la
electromovilidad como una
realidad en sus operaciones.

En linea con este com-
promiso, Sotraser firmé una
alianza con el Centro de
Movilidad Sostenible (CMS),
un organismo dedicado a la
investigacion y desarrollo de
soluciones para la transicién
energética en el transporte.
El acuerdo busca potenciar
la investigacion en baterias
y modelos de carga eficien-
tes, optimizando la autono-
mia y disponibilidad de la
flota eléctrica de Sotraser.
Ademas, permitira realizar
estudios sobre la imple-
mentacion de camiones
cero emisiones en distintas
regiones del pafs, con el
objetivo de identificar desa-
fios operacionales y definir
estrategias para la expansion
de la electromovilidad en el
transporte de carga.

Pedro Pefia, gerente de
Electromovilidad y Nue-
vas Energias de Sotraser,
destacé: "Creemos que la
electromovilidad no es solo
el futuro, sino el presente
del transporte. A través
de esta alianza, buscamos
generar conocimientos que
optimicen la operacion de

Sotraser y el Centro de Movilidad Sostenible firmaron un acuerdo para investigar flotas de
camiones cero emisiones, optimizar baterias y modelos de carga, y acelerar la transicion
hacia un transporte de carga mas limpio y eficiente en Chile.

camiones cero emisiones y
faciliten su masificacion en
el sector”.

Chile se ha consolidado
como lider regional en
electromovilidad y sera el
primer pais de la region en
adoptar normas de eficien-
cia de combustibles para
vehiculos pesados. En este
contexto, Sotraser reafirma
su rol pionero en (a trans-
formacion del transporte,
contribuyendo a la reduccién
de emisiones y a la construc-
cién de un sistema logistico
mas sostenible. 17
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Made in Chile

Mas de 250 buses eléctricos en operacion y 104 unidades fabricadas en Chile por
Reborn Electric Motors, destinadas al transporte de trabajadores en la mina El Teniente.

P

.
——

Gonzalo Ramirez, director corporatlvo

g e - &

de Descarbonizacion de Procesos

Ccodelco acelera
un transporte
sustentable

La compaiia minera nacional impulsa la
descarbonizacion del transporte en sus faenas,
exigiendo vehiculos mas sostenibles en licitaciones.
Su meta es reducir 40% las emisiones en transporte
de personas al 2030 y 100% al 2040.
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odelco Chile, el principal
productor de cobre a
nivel mundial, ha puesto
en marcha una estra-
tegia ambiciosa para
avanzar en la descarbo-
nizacién de sus operaciones. En
esta linea, el transporte juega un
rol clave, y la minera ha estable-
cido exigencias especificas para
la incorporacion de vehiculos
mas sostenibles en sus faenas.
Para los operadores de
transporte, las exigencias en
licitaciones son clave para elevar

los estandares de seguridad

y alinearse con la estrategia
medioambiental del mandante.
Al respecto, Gonzalo Ramirez, di-
rector corporativo de Descarbo-
nizacién de Procesos en Codelco,
sefiala: “En las licitaciones para
vehiculos eléctricos, cada proce-
so tiene requerimientos espe-
cificos. Antes de cada licitacion,
realizamos pilotos y validamos

la tecnologia disponible. Esto
permite establecer criterios téc-
nicos y expectativas comerciales
para la electrificacion progresiva >

| ogistica
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Gonzalo Ramirez, director cor-
porativo de Descarbonizacion
de Procesos en Codelco.
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Investigacion

Codelco colabora con universidades y centros de estudio para impulsar la

transformacion de la industria minera, enfocada en la sostenibilidad e innovacion.

Codelco ha implementado pilotajes en buses, camiones, camionetas y equipos mineros.
Los buses eléctricos han crecido con éxito, superando las 250 unidades en operacion.

de nuestras flotas. Lo primordial
es privilegiar las ofertas mas
sostenibles, que cumplan con
los estandares de seguridad 'y
continuidad operacional”.

Sobre los estandares
medioambientales para provee-
dores de transporte, el ejecutivo
enfatiza: "Hoy existe disponibi-
lidad tecnolégica de vehiculos
eléctricos en casi todas las
categorias de equipos méviles,
aunque no siempre representan
una oportunidad inmediata. Nos
enfocamos en proveedores con
una oferta tecnologica consis-
tente, un modelo de negocios
competitivo y capacidad para
sostener estas nuevas tecno-
logias en el tiempo. Ademas,
esperamos que colaboren con la
reduccién de nuestra huella de
carbono”.

Las metas de Codelco son
ambiciosas: reducir un 25%
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la intensidad de emisiones de
alcance 3 para 2030, conside-
rando insumos operacionales
estratégicos.

Tecnologias limpias
en contratos de transporte

La minera traz6 una hoja
de ruta para sus flotas. Segln
Ramirez, existe un portafolio
unificado que abarca desde
equipos de menor tamafio hasta
camiones de extraccion en los
rajos. “Este portafolio orienta las
decisiones de escalamientoy
licitacién. Cada licitacién es un
proceso independiente, basado
en la validacion temprana de
equipos eléctricos en las catego-
rias consideradas. Lo que hemos
confirmado hasta ahora es que
los equipos eléctricos cumplen
con las expectativas técnicas
y reducen emisiones, ademas
de ofrecer gran comodidad y

desempefio”.

La seleccion de proveedores
de transporte de personas y bie-
nes es clave para la continuidad
operacional. "Esperamos que la
transicién tecnoloégica no afecte
la disponibilidad de servicios ni
la seguridad de las personas. Por
ello, ponemos énfasis en com-
prender los riesgos asociados al
uso de baterfas y la mantencién
de estos equipos”, anade.

Flotas con energias
mas limpias

Codelco esta probando diver-
sas soluciones en electromovili-
dad. "Hemos realizado pilotajes
en buses, camiones, camionetas,
equipos logisticos mineros e
incluso equipos de produccién.
Algunas categorias han escalado
exitosamente, como los buses
eléctricos, con una flota de mas
de 250 unidades que seguira cre-

A

Codelco definio un
portafolio unificado
de transporte
sustentable, desde
vehiculos livianos
hasta camiones

de extraccion,
asegurando que

cada licitacion
incorpore tecnologias
validadas para reducir
emisiones.

ciendo en los préximos afios para
transportar a personal propioy
colaboradores”, destaca Ramirez.

Como empresa nacional, Co-
delco ha impulsado el trabajo
con emprendedores y empre-
sas locales. Posee 104 buses
eléctricos en Chile, fabricados
por Reborn Electric Motors,
una empresa chilena. Estos
buses se destinan al transporte
de trabajadores en la mina El
Teniente de Rancagua.

El director corporativo estd
convencido de que el transporte
de personas y bienes puede
descarbonizarse. "Nos hemos
comprometido a reducir en 40%
las emisiones en el transporte
de personas para 2030y 100%
al 2040. También exploramos
soluciones para reducir signifi-
cativamente las emisiones en el
transporte de bienes, una catego-
ria que requiere mayor desarrollo
tecnologico para trayectos largos
y medianos”, concluye.

Colaboracion con la academia
Recientemente Codelco
asumié dos convenios que
involucran paralelamente y
en forma separada el trabajo
conjunto con investigadores
del Advanced Mining Technolo-
gy Center (AMTC) de la Univer-
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“Los proveedores estan en el centro del desafio. Los consideramos
coejecutores de todos nuestros proyectos y esperamos que se
conviertan en nuestros partners, para avanzar hacia una mineria
descarbonizada”, dice Gonzalo Ramirez

sidad de Chile y el Departa-
mento de Ingenieria Mecanica
de la Pontificia Universidad
Catolica de Chile (PUC). Ambas
investigaciones suponen un
financiamiento por parte de
Codelco superior a US$1,7 mi-
llones donde las asociaciones
con terceros son clave en la
estrategia de impulsar, a través
de la innovacién, el desarrollo
sostenible en la minerfa.

Se trata de un esfuerzo colabo-
rativo con universidades y centros
de estudio donde Codelco busca
enfrentar los desafios que le per-
mitan impulsar una transformacion
profunda en la industria hacia una
mineria mas responsable con el
medioambiente. Se trata de acuer-
dos inéditos en la industria no solo
por los montos de inversion sino
por 3 oportunidad de compartir
experiencias y conocimientos,
levantar estudios estratégicos,
analizar y probar en terreno.

Capital humano

Los convenios con ambas uni-
versidades incluyen la formacién
de futuros profesionales que
puedan entregar valor agregado
a la industria. Seglin Gonzalo
Ramirez, en entrevista a Pulso,
estos acuerdos permitiran:
“formar capital humano avanza-
do como magister, doctorados
y postdoctorados en electrifi-
cacién de operaciones mineras
subterraneas. Adicionalmente,
se realizaran seminarios interna-
cionales de caracter técnico que
permitiran atraer a los mejores
investigadores y desarrollado-
res a nivel mundial a compartir
sus conocimientos en Chile.
Finalmente, estas experiencias
buscan generar programas de
formacion local en torno a la
descarbonizacién de operacio-
nes para la mineria del futuro”,
afirma el ejecutivo. ;%
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potencia, versatilidad y tecnolo-

EspacioTlest

de ancho y 540
to, es perfecta

a nueva GWM Poer Plus
2.4 llega al competitivo
segmento de las ca-
mionetas medianas con
una propuesta robusta
y atractiva que combina

gia. Desde su lanzamiento, este
modelo ha llamado la atenciéon
por su equilibrada oferta de
caracteristicas técnicas, disefio
imponente y desempefio en
distintos tipos de caminos.

Bajo el capé, la Poer Plus 2.4

equipa un motor turbodiésel de
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2.4 litros que genera una potencia
maxima de 161 caballos a 3.600
rpmy entrega un contundente
torque de 400 Nm, disponible en-
tre 1.500 y 2.500 rpm. Este motor
estd asociado a una caja manual
de seis velocidades, que destaca
por la precision en los cambios

y una respuesta agil, ideal tanto
para trayectos urbanos como para
viajes en carretera.

En términos de disefio, la GWM
Poer Plus se presenta con una
apariencia robusta y moderna. Su
frontal es llamativo, con una parri-

Frenos

Frenos ABS con distribucion electronica de frenado (EBD), respuesta
precisay estable, brindando maxima seguridad en cada condicion.

.

lla prominente que integra luces
LED de disefo afilado, otorgan-
dole una personalidad fuerte. Los
rines de aluminio de 17 pulgadas,
combinados con los estribos
laterales, aportan no solo estética,
sino también funcionalidad, facili-
tando el acceso a la cabina.

Una vez dentro, el habitacu-
lo sorprende por su buen nivel
de acabados y equipamiento
tecnolégico. La camioneta cuenta
con asientos tapizados en cuero
sintético, siendo el del conductor
3justable en seis posiciones, lo

-

que permite encontrar facilmente
la postura adecuada. El volante
multifuncion, también forrado en
cuero, incorpora controles de audio
y control crucero, ademas de ajuste
en altura para mayor comodidad

La conectividad esta asegurada
por una pantalla tactil de 9 pulga-
das compatible con Apple CarPlay
y Android Auto, permitiendo una
integracion facil y rapida con
smartphones. Ademas, la cdmara
de reversa y sensores de estaciona-
miento traseros brindan una valiosa
ayuda en maniobras dificiles, espe- >




Nueva GWM Poer 2.4 Turbo

= ef icients

Con un robusto otor turbodiesel de 2.4 litros, potencia

de 161 HP y 400 Nm, de torque, Ia GWM Poer Plus combina

et fuerza a, eficienciay tecnologia, lista’para desafios dentro
y fuera del camino.

Tablero digital de 9" con
Apple CarPlay y Android
Auto, claro, intuitivo

y facil de operar al
conducir.

Caja automatica de

8 velocidades, suave

y precisa, mejora
rendimiento, conforty
eficiencia en cualquier
condicion de manejo.
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Seguridad

Estructura reforzada, airbags frontales y laterales, ABS, EBD y con-
trol electronico de estabilidad, garantizando maxima proteccion.

Pantalla tactil de 9” con
Apple CarPlay y Android Auto
integrados.

Sistema 4x4 Torque on
Demand de Borgwarner,
con control electrénicoy
asistencias para maxima
traccion y seguridad.

cialmente en espacios reducidos.

En carretera, la GWM Poer Plus
2.4 se comporta con solvencia.
Su direccion asistida eléctrica-
mente proporciona un manejo
preciso, mientras que su suspen-
sién delantera independiente
de doble horquilla con barra
estabilizadora, en conjunto con la
suspension trasera de eje rigido
con paquete de resortes, absorbe
de manera eficiente las irregu-
laridades del camino, brindando
confort y estabilidad.

Al salir del asfalto, la Poer
Plus 2.4 muestra su lado mas
aventurero gracias al sistema de
tracciéon 4x4 Torque on Demand
de BorgWarner, que reparte auto-
maticamente el torque entre los
ejes segln las condiciones del
terreno. El sistema de asistencia
en ascenso y descenso (HAC/
HDC) facilita notablemente la
conduccién en caminos compli-
cados, manteniendo siempre la
seguridad y control del vehiculo.

En términos practicos, la GWM
Poer Plus ofrece una capacidad

AN

Motor turbodiésel
de 2.4 litros, cuatro
cilindros, entrega
161 HP y potente
torque de 400 Nm
desde 1.500 rpm,
combinando ren-
dimiento eficien-
te, gran fuerza de
arrastre y suavidad
en la conduccion.

Vista trasera robusta,
portalén amplio,
sensores y camara
de retroceso, para
maniobras seguras

y eficientes en todo
terreno.

de carga de hasta 1.050 kg, con
un pick-up de generosas dimen-
siones (1.520 mm de largo, 1.520
mm de ancho y 540 mm de alto),
lo que la convierte en una alterna-
tiva ideal para quienes necesitan
transportar cargas pesadas.

Finalmente, en seguridad, la
camioneta no deja espacios al azar.
Cuenta con sistemas como control
electrénico de estabilidad (ESC),
ABS con distribucion electronica
de frenado (EBD), monitoreo de
presion de neumaticos (TPMS) y
airbags frontales y laterales, junto
con una estructura reforzada que
incrementa notablemente la pro-
teccién en caso de impacto.

La GWM Poer Plus 2.4 es una
propuesta s6lida, que combina
potencia, confort y tecnologia con
un desempefio muy equilibrado
tanto en carretera como fuera de
ella. Esto la posiciona como una
opcién muy competitiva dentro
del mercado de camionetas me-
dianas, sorprendiendo gratamente
con su balance entre calidad,
equipamiento y rendimiento. I
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Sistema de
iluminacion LED

bi-volt con luces de
direccion, posicion,
retroceso y frenos.

Llantas doradas de
8,25 x 22,5 pulgadas,
rodado doble. Lleva dos

neumaticos de repuesto.

mponente, elegante y con
una presencia que roba
miradas en cualquier ruta.
Asi es la batea granelera
Randon 2+1, un semirre-
molque que, aunque ya es
un modelo probado en el merca-
do, ahora se llega a Chile en una
edicion especial que celebra los
75 anos de Randon. Vestida de
negro profundo y dorado, esta
batea se convierte en un verda-
dero simbolo de la innovaciény

trayectoria de la marca brasilefia.
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Pero su impacto no es solo
visual. En configuracién 2+1
destaca por ser, sin discusién,
la batea mas liviana del mer-
cado chileno, permitiendo una
mayor capacidad de carga Util
sin comprometer la resistencia.
Su estructura autosoportante,
fabricada con acero de alta
resistencia, optimiza el peso sin
perder robustez. Ademas, cuenta
con un sistema de suspensién
mixta (neumatica y mecanica),
garantizando un desempeno

Ssuspension mixta con primer eje
neumatico fijo y los dos siguientes
mecanicos de paquete de resortes.

AN

Cconunatarade
7.770 kg, es la batea
mas liviana del
mercado chileno,
optimizando carga
uatil y eficiencia,
graciasasu
construccion en
acero de alta
resistencia.

6ptimo en distintos terrenos.
Estd disefiada para la maxima
eficiencia operativa. Su caja de
carga tiene un revestimiento de
3 mm, con un frontal inclinado
que mejora la descarga. La tapa
trasera de panel Unico con arti-
culacién superior facilita la ope-
racion, mientras que el cilindro
hidraulico frontal Hyva asegura
un basculamiento controlado.
La seguridad también es clave
en este modelo, con un sistema
de frenos Master serie "Q Plus",




Piston hidraulico

Incluye valvula de final de curso,
mangueras y acoples estandariza=
dos, garantizando compatibilidad y
facilidad de mantenimiento.

Edicion especial 75 anos de
Randon, con disefo negro, gra-
ficos dorados y llantas doradas

exclusivas.

regulador manual y opcién de
ABS. Ademas, incorpora ilumina-
cién LED bi-volt, protecciones la-
terales y un conjunto de acceso-
rios que incluyen tapabarros con
barrera antispray, hubodémetro y
porta neumaticos de repuesto.
Pero lo que realmente la
convierte en la protagonista del
momento es su disefio conme-
morativo. Con llantas doradas,
graficos exclusivos y la insignia
de los 75 afios de Randon en
dorado, esta batea no es solo una

/

herramienta de trabajo, sino un
testimonio rodante de la historia
de la marca brasilena.

En un mercado donde la
eficienciay el peso son factores
determinantes, la Batea granelera
Randon 2+1 no solo lidera por su
capacidad y peso, sino que ahora
también lo hace con un estilo in-
confundible. Porque en el trans-
porte de carga, la innovacion no
solo se mide en toneladas, sino
también en identidad. /7%

&be

S

Ligera, dorada y lista para brillar en la ruta.
En su edicion 75 afios, sigue marcando el
Camino con menos peso, mas capacidad y
un disero que celebra la historia de Randon
sin perder su esencia.

capacidad de eleva
toneladas.
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SCANIAY CONSORCIO ANDINO

Consorio Andino del Grupo Minardi renovo
diez unidades Scania - Marcopolo Viaggio
1050 G7, destinadas a su operacion de
transporte de pasajeros en Codelco. En

cinco afios, la compania completa una flota
de cien buses Scania con un promedio de
antigliedad operativa de 2,5 afios. La entrega
oficial a la familia Minardi se realizé en Scania
Chile junto a ejecutivos de Epysa Buses, %
autoridades locales y Fenabus. o~ - d - —_ B . J

Diego Lazcano, Andrés Arriagada,
Daniela Castillo, y José Minardi.

Maria Jes(s Lagos Minardi y Alan Brain. Diego Lazcano, Gerardo Casanova, Ariel Devaud y Marcos Carter.
Guillermo Zanartu, y Cristian Jiménez.

Santiago Zamar y Diego Lazcano.

Juan Carlos Huanca, Jorge Berazaluce,
y Paul Fenner.

Junieaty

Manfred Welinger y Rafael Francisco. Daniela Castillo y Silvana Minardi. Merlys Jiménez, Diego Duthu, y Nicole Pezoa.
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Eventos

Ariel Devaud, Gonzalo Reyes, Guillermo Zafartu, Diego Lazcano, Maria Jesis Lagos Minardi, Gerardo Casanova,
Marcos Carter, y Sergio Stephan. Silvana Minardi, José Minardi, Santiago Zamar, y Juan Carlos Huanca.

Juan Pablo Ortiz, Sergio Stephan, Maria Paz Lepe, Silvana Minardi y Anita Hidalgo.
José Minardi, y Matias Castro. y Marcos Carter.

Santiago Zamar, gerente Comercial de Sergio Stephan, Seremi de Transporte
Buses de Scania Chile. de la Region Metropolita (S).

Juan Carlos Huanca, Jorge Berazaluce, Silvana Minardi y Sulimar Torres. Rodrigo Encina y Paula Pérez.
y Ariel Devaud.
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Actualidad

Polarizacion y debates acalorados marcan
el ambiente electoral en Chile. Con el futuro
economico y regulatorio en juego, el sector
transporte observa atento como las decisiones
impactaran la inversion.

a llegada de un nuevo gobierno en Chile

genera expectativas y, por qué no decirlo,

incertidumbre en el mundo empresarial.

Y el transporte no es la excepcién. Hoy,

el escenario politico esta marcado por

la polarizacién y el fuego cruzado en
redes y medios digitales, donde los proyectos
de inversion, la seguridad juridica y las refor-
mas econémicas se han convertido en armas de
ataque y defensa.

Para el sector transporte —de carga y pasaje-
ros— la gran pregunta no es solo qué medidas
tomara el nuevo gobierno, sino cémo afectaran la
industria y la confianza en el pais como destino
de inversion. En los Ultimos afos, el sector ha
enfrentado desafios gigantes: desde la transicion
a la electromovilidad hasta la crisis de abasteci-
miento de repuestos y vehiculos postpandemia.
Ahorg, el dilema es politico y econémico.

La estabilidad es clave, y cualquier cambio
abrupto en normativas, incentivos o regulaciones
puede generar un efecto dominé en las inver-
siones. Chile ha sido, por décadas, atractivo para
la inversién extranjera en transporte y logistica,
pero el reto es mantener ese atractivo en un
contexto de incertidumbre y con una seguridad
carretera en deuda.

La fluctuacion del dolar serd determinante. Un
gobierno de derecha, con una agenda pro mer-
cado, podria generar confianza en inversionistas,
fortaleciendo el peso chileno y estabilizando
la moneda. Esto beneficiaria la importacion
de repuestos y vehiculos, reduciendo costos
operativos. Sin embargo, si las medidas econdémi-
€as generan resistencia social, la incertidumbre
podria frenar la recuperacion.

En un gobierno de izquierda, con mayor inter-
vencion estatal, el délar podria mantenerse alto

si los mercados reaccionan con desconfianza a
reformas o mayor gasto publico, encareciendo la
renovacion de flotas y repuestos. No obstante, si
logra transmitir estabilidad y gobernabilidad, la
volatilidad podria mantenerse controlada.

El verdadero desafio serd evitar la paralisis
del empresariado y que los inversionistas extran-
jeros sigan viendo a Chile como un polo de desa-
rrollo. La respuesta pasa por un didlogo honesto
entre el sector privado y las nuevas autoridades.
Sin sefales claras de confianza, las empresas
podrian mirar hacia mercados mas estables o
con menores costos regulatorios, afectando la
modernizacién del transporte.

Las recientes disputas politicas evidencian
que cualquier iniciativa que toque los intereses
del sector sera blanco de debates acalorados.
Algunos defenderan mayor regulacién, otros
exigiran menos burocracia y mas incentivos. Pero
lo que realmente importa es que las decisiones
se tomen con visién de largo plazo, sin modificar
intempestivamente las reglas del juego.

El "sacar de 0jos” que viviremos pondra a
prueba la capacidad del sector par a adaptarse.
En un mundo interconectado, donde las opor-
tunidades trascienden fronteras con un clic,
Chile debe seguir siendo un pais competitivo
para invertir en transporte. Si la incertidumbre
se impone sobre la confianza, las empresas
pueden optar por el pragmatismo: irse donde les
convenga mas.

El reto es politico, econémico y empresarial. EL
nuevo gobierno tiene la oportunidad de generar
confianza y construir un escenario estable para
que el transporte siga avanzando. En EspacioT
estamos atentos a los cambios y a quienes seran
los rostros en la papeleta electoral, proceso que
definira si hacemos o no un cambio de pista. I7
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Espaciolest

Probamos la BMW R1300 GS Adventure en una
ruta épica hacia Combarbala, comprobando su
potencia, confort y tecnologia alemana sobre
las exigentes carreteras chilenas.

a espera habia sido larga,

pero por fin lleg6 el dia:

iba a retirar la BMW

R1300 GS Adventure.

Desde el primer vistazo,

su disefio imponente,
robusto y agresivo captur6 toda
mi atencién. Con mis amigos, ha-
biamos planeado un viaje desde
Santiago hasta Combarbala para
probar esta maquina alemana en
condiciones reales.

Encendi el motor boxer
bicilindrico de 1.300 ccy senti
inmediatamente la potencia que
prometian sus 143 caballos y sus
149 Nm de torque. La tecnologia
ShiftCam se hizo notar ensegui-
da, entregando una respuesta
precisa, potente y suave a la vez.
Entramos en la autopista hacia el
norte y activé el control crucero
adaptativo, confirmando lo que
intufa: esta moto es excepcional

en viajes largos.
El asiento, ajustable
en altura entre
870y 890 mm,
me permitié
encontrar la

postura ideal. La pantalla TFT de
6,5 pulgadas es clara, ofreciendo
informacién sobre velocidad, au-
tonomia y navegacién en tiempo
real. En carreteras abiertas, la GS
Adventure mostré una estabili-
dad excepcional gracias al nuevo
chasis de aluminio reforzado,
mas liviano pero con una rigidez
superior, brindando confian-

za total incluso a velocidades
elevadas.

Luego de unos kilometros,
dejamos la autopista para
enfrentar caminos secundarios
hacia Illapel. Las cuestas y curvas
aparecieron y con ellas la ver-
dadera diversion. La suspension
electronica Dynamic ESA EVO
ajustd automaticamente la dure-
za en tiempo real, absorbiendo
cada imperfeccion del terreno
y manteniendo la moto firme-
mente plantada en el asfalto. Su
peso en orden de marcha de 269
kg apenas se sentia, ya que la
distribucién del peso, junto con
la suspen-
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Viajes sonados

Pantalla TFT 6,5”, conectividad Bluetooth, luces LED adaptativas, control

crucero adaptativo y modos Enduro: tecnologia avanzada para viajar comodo
y seguro, sin perder el espiritu aventurero.

sion, facilitaba enormemente
cada movimiento.

En la mitad de la cuesta La
Viuda, cambiamos al modo
Enduro Pro para probar su
desempeio fuera del pavimento.
La moto transformé instantanea-
mente su caracter: la suspension
electronica ajusté su recorrido y
dureza, la entrega de potencia se
modulé para mejorar la traccién,
y la GS mostré sorprendente agi-
lidad en terrenos complicados
pese a su tamano.

La pantalla TFT de 6,5 pulgadas
mostré claramente cémo el consu-
mo promedio apenas llegaba a 18
kms/lt, excelente considerando la
potencia y la exigencia del cami-
no. Con su estanque de 30 litros,
esto significaba una autonomia
real de mas de 500 km, perfecta
para largas aventuras.
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Ya en Combarbala, tras
recorrer caminos sinuosos y
disfrutar del desempefio de
los frenos Brembo con ABS in-
tegral, paramos para compartir
impresiones bajo un cielo des-
pejado y mucho calor. Mis ami-
gos no podian enteder cémo
podia manejar de esa manera
una moto a la que recién me
venia subiendo. "Facil", les
dije. "La R1300 Adventure te
hace mejor piloto".

El retorno a Santiago reveld
otros detalles que no habia
probado: su asiento calefaccio-
nado, ideal para enfrentar el
frio, claramente no lo necesité
en los 32 grados de febrero.

La pantalla ajustable electro-
nicamente, ademas, mantuvo
siempre el viento controlado,
aumentando considerablemen-

te la comodidad del regreso.
Finalmente en casa, tras
casi 800 kilémetros recorridos,
confirmé que la BMW R1300
GS Adventure no solo cumplio
mis expectativas, sino que las

super6 ampliamente. Esta moto
es mucho mas que un montén de
tecnologia y potencia: es la com-
pafiera perfecta para cualquier
aventura, lista para llevarme al
destino que decida explorar. [T

La transmisidn au-
tomatica con Shift
Assist Pro permite
cambios rapidos,
precisos y suaves,
ofreciendo confort
absoluto en largas
rutasy caminos
exigentes.

Modo Enduro Pro,
suspension ajustable
Dynamic ESAy excelente
equilibrio: agil, precisay
segura en terrenos dificiles
y de tierra.
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100% hecho
en Japon

Conoce mas aqui
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Juntos para conquistar el camino CHEVROLET



